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1. Zegluga towarowa

1.1 Przystosowanie catego polskiego odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 do wymogow
II klasy zeglownosci

Przywrdcenie parametrow II klasy Zzeglownosci na wskazanych (obecnie nie spetniajacych wymogow
okreslonych w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srddladowych drog
wodnych) nie wymaga okresSlania wariantowosci w szczegdlnosci dla odcinka Noteci skanalizowanej (Krzyz —
Kanat Bydgoski).

Przywrdcenie petnych parametrow II klasy na drodze wodnej Odra — Wista wymaga¢ bedzie przede
wszystkim szeroko zakrojonych robdt pogtebiarskich i modernizacji istnigjacych stopni wodnych. Pewnym
problemem pozostanie brak realnej mozliwosci z uwagi na olbrzymie naktady inwestycyjne przebudowy nie
spetniajacych w petni parametréw dla II klasy przeswitdw mostéow kolejowych w Bydgoszczy — tegnowie i w
Drawskim Miynie. Jednakze z uwagi na to, ze w okresie intensywnej eksploatacji zeglugowej tego odcinka MDW E
70 nie stanowity one powazniejszych przeszkdd w ruchu jednostek towarowych uznac nalezy, ze po rewitalizacji
drogi wodnej Odra — Wista nie beda stanowic przeszkody w regularnej zegludze towarowej. Z uwagi na fakt iz na
drogach wodnych II klasy z uwagi na istniejace przeswity mostéw i innych przeszkdd nawigacyjnych o wysokosci
nizszej niz 5,25 m, przewozy kontenerowe sg nieoptacalne (za wyjatkiem niewielkich lokalnych przewozéw o
epizodalnym charakterze) nie podjecie dziatan inwestycyjnych zwigzanych z przebudowg wspomnianych mostéw
nie bedzie miato wptywu na ekonomike procesu rewitalizacji catego polskiego odcinka MDW E 70, co powinno
zostac¢ uwypuklone na dalszych etapach prac, zwtaszcza w studium wykonalnosci.

Problematyka rewitalizacji drogi wodnej Odra — Wista zostata obszernie omdéwiona w strategii programowej,
gdzie poswiecono jej odrebne Dziatanie 1.1. Odzwierciedlenie swoje posiada takze w planie finansowym i analizie
$rodowiskowej. Pogtebianie wiekszosci odcinkéw wspomnianej drogi wodnej, modernizacja stopni pietrzacych, a
takze poprawa w kilku miejscach parametréw geometrycznych szlaku (promienie tukdw) nie wymagajq na
obecnym etapie rozwazan przeprowadzania analizy wariantdw. Nalezy to przeprowadzi¢ na etapie oceny
oddziatywania inwestycji na $rodowisko bedacej najistotniejszg faza prac przedprojektowych. W zatozonym
stopniu szczegdtowosci strategii programowej, a takze koncepcji stanowiacej jej uszczegotowienie w wielu
punktach, nie jest mozliwe rzetelne przeanalizowanie wariantéw przebudowy wskazanych odcinkéw koryta Noteci.
Wymaga to wykonania aktualnych map do celéw projektowych oraz inwentaryzacji przyrodniczych.

1.2 Ocena mozliwosci wprowadzenia IV klasy zeglownosci na polskim odcinku Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E 70

W roku 1996 opracowano ,Europejskie porozumienie o gtownych $rodladowych drogach wodnych
miedzynarodowego znaczenia” (Porozumienia AGN z dnia 19 stycznia 1996 r. — EKG ONZ), ktérego przestaniem
byto podjecie i stosowanie przez panstwa cztonkowskie Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodow
Zjednoczonych rozwoju sieci $rddlagdowych drég wodnych miedzynarodowego znaczenia. Sie¢ drég wodnych
miedzynarodowego znaczenia spetnia¢ musi okreslone warunki i odpowiada¢ parametrom technicznym wtasciwym
dla drég wodnych klasy 1V, a dla nowych lub modernizowanych drég wodnych wedtug klasy Vb.

Wymagania dotyczace parametréw technicznych musiatyby zosta¢ spetnione na polskich drogach wodnych,
ktére wymienia to Porozumienie jako: E 30 dla drogi wodnej Odry, E 40 dla Wisty od Gdanska do Warszawy i
Bugu do jego potaczenia z Kanatem Dnieprobuzanskim oraz na E 70 dla Warty i Noteci, Kanatu Bydgoskiego i
Brdy oraz dolnej Wisty do Zalewu Wislanego. Dla wymienionych drég wodnych, na catej ich trasie, nie mozna
osiagnac¢ zaleconej klasy co najmniej Va, a nawet klasy IV poprzez realizacje wytacznie robdt regulacyjnych.

Spetnienie wymogow Porozumienia AGN, tj. osiggniecie klasy drég wodnych kategorii E wymagatoby w
polskich warunkach znaczacej przebudowy wymienionych drég wodnych, tj. zabudowy ich nowymi stopniami
pietrzacymi (wraz z przebudowa wiekszosci istniejacych jazéw i $luz) oraz przebudowy wiekszosci mostow
przekraczajacych wymienione drogi wodne. W przeciwienstwie do takich rzek, jak Ren, Dunaj, Rodan, oraz
wybudowanych w przesziosci w Europie Zachodniej kanatéw Zeglownych, dostosowanych dla statkéw o duzym
zanurzeniu, nasze rzeki na odcinkach swobodnego przeptywu wod nie gwarantujg osiggniecia gtebokosci wody
zblizonych nawet do klasy IV. Bez znaczacej ingerencji technicznej w koryta rzeczne i $rodowisko, przez budowe
na tych rzekach np. kaskady stopni wodnych lub drogg budowy réwnolegtych kanatdéw Zzeglownych (kanaty
lateralne) nie mozna bytoby osiagna¢ na naszych drogach wodnych parametréw technicznych jak dla drég o
znaczeniu miedzynarodowym.

Z powodu ogromnych wydatkéw na takg przebudowe drdg wodnych i idacego za tym oddziatywania i
przeksztatcenia $rodowiska wodnego oraz z uwagi na wymogi Ramowej Dyrektywy Wodnej, a takze dyrektyw
ptasiej i siedliskowej, chronigcych walory obszarow Natura 2000, ktére na znaczacych obszarach zlokalizowano
wiasnie w dolinach tych rzek, Polska nie przystapita do tego Porozumienia.
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Krajami, ktore podpisaty Porozumienie sa w wiekszosci kraje, na terytorium ktérych wystepujg duze rzeki
(Ren, Dunaj), a istniejace drogi wodne nie wymagajq znaczacych prac i tym samym naktadéw finansowych
zwigzanych z ich dostosowaniem do warunkédw Umowy AGN. Wedlug danych z 21 lipca 2008 r.
(ECE/TRANS/S.C.3/180) Porozumienie AGN podpisato tacznie 15 panstw, w tym 9 panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej (Biatorus, Bosnia i Hercegowina, Butgaria, Chorwacja, Republika Czeska, Wegry, Witochy, Litwa,
Luxemburg, Motdawia, Holandia, Rumunia, Federacja Rosyjska, Stowacja i Szwajcaria). Do Porozumienia nie
przystapity miedzy innymi RFN, Francja, Austria itd., ktére majq znacznie lepiej rozwinietg sie¢ drog wodnych i
lepszg ich jakos¢ niz Polska.

W 1996 r. w porozumieniu AGN (European Agreement on Main Inland Waterways of International
Importance), nieratyfikowanym przez Polske ustalono sie¢ europejskiego systemu drég wodnych. Trzy drogi
wodne 0 znaczeniu miedzynarodowym przebiegajq przez terytorium Polski:

+ E 30 - droga wodna taczaca Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie. W Polsce przebiega Odrzarska

Droga Wodng od Swinoujscia poprzez Szczecin i Wroctaw do granicy z Czechami.

» E 40 - droga wodna taczaca Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Prowadzi z Gdanska w gore Wisty do
Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do Brzescia, gdzie taczy sie z drogq wodng prowadzacq przez Polesie
do Dniepru.

« E 70 - europejski szlak komunikacyjny wschdd-zachdd taczacy Antwerpie (Belgia, wybrzeze Atlantyku) z
Kfajpeda (Litwa, wybrzeze Battyku). Prowadzi poprzez Holandie, Niemcy, Polske, Rosje do Litwy. W
Polsce droga E 70 przebiega od $luzy w Hohensaaten przez Odre do Kostrzyna, gdzie nastepuje
potaczenie z drogq wodng Odra-Wista. Szlak prowadzi 294 km Wartg, Notecig, Kanatem Bydgoskim i
Brda, az do styku z Wistag w Bydgoskim Wezle Wodnym. Nastepnie szlak biegnie 114 km Wista, Nogatem
i Zalewem Wislanym do granicy z Rosja.

Obecnie zadna z wymienionych drég nie posiada wymaganej dla drog miedzynarodowych klasy. Droga E 30
jest wytyczona w sposob teoretyczny, gdyz uwzglednia w swoim przebiegu niewybudowany kanat Odra — Dunaj.
Natomiast droga E 40 przebiega przez odcinki sklasyfikowane, jako drogi wodne najnizszej I klasy, a na wschéd
od Warszawy zegluga towarowa od kilkudziesieciu lat nie jest uprawiana z uwagi na gtebokosci tranzytowe nie
przekraczajace 1 metra. Epizodalne przewozy towarowe na catej dtugosci polskich odcinkéw MDW E 70 i E 30
zdarzajg sie gtéwnie w okresach wiosennych, kiedy gtebokosci tranzytowe na dolnej Wisle i na Odrze swobodnie
ptynacej umozliwiajg zegluge. W 2009 r. byly to transporty elementéw wielkogabarytowych z Elblaga do Europy
Zachodniej, czyli przez praktycznie caty polski odcinek MDW E 70.

Jednym z celéw niniejszego opracowania jest okreslenie mozliwosci oraz uwarunkowan rozbudowy polskiego
odcinka MDW E 70 do parametrow wymaganych na $rédlagdowych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, tj. IV klasy technicznej, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w
sprawie klasyfikacji $rédladowych drég wodnych (Dz. U. Nr 77 z dnia 18 czerwca 2002 r.). Klasyfikacja oparta jest
na zasadach i kryteriach ustalania klas drog wodnych, przyjetych wedtug klasyfikacji europejskiej z 1992 r.

Parametry te gwarantujg bezpieczng, catodobowa zegluge jednostek (barek motorowych i zestawdw
pchanych) o no$nosci do 1500 ton, przez ok. 300 dni w roku, czyli w okresie wolnym od zjawisk lodowych.
Jedynie zegluga jednostek o takich gabarytach czyni $rédladowy transport wodny w petni konkurencyjnym wobec
innych form transportu, gtéwnie w przewozach kontenerowych i produktéw plynnych. Zegluga w porze nocnej
jest mozliwa na odcinkach przystosowanych do niej szlakéw zeglownych, wytyczonych znakami nawigacyjnymi
odbijajgcymi intensywne $wiatto przez oklejenie folig odblaskowa, lub pomalowanie farbg fluorescencyjna.
Przejscia zeglugowe pod mostami drogowymi i kolejowymi oraz innymi przeszkodami (z wytgczeniem linii
elektroenergetycznych) musza by¢ wyposazone w sygnalizacje $wieting okreSlajaca skrajne punkty przeswitu
zeglownego.

Polski odcinek MDW E 70 mozna podzieli¢ na zasadnicze pie¢ odcinkdw:

»  Odrzanska Droga Wodna na odcinku od Osinowa DIn./Hohensaaten o klasie III,

» Droga wodna Odra — Wista: Warta — klasa II, Note¢ swobodnie ptyngca — klasa II, Note¢ skanalizowana
— klasa Ib, Kanat Bydgoski — klasa II, Brda skanalizowana — klasa 1I,

» Dolna Wista: Bydgoszcz Fordon — Tczew — klasa II, Tczew — ujscie Przekopu Wisty — klasa III,

»  Droga Wista — Zalew Wislany: Szkarpawa i Kanat Jagiellorski — klasa II (odcinek MDW E 40) lub Nogat —
klasa II,

«  Zalew Wislany — morskie wody wewnetrzne.

Kazdy z powyzszych odcinkéw posiada odrebna specyfike hydrologiczno — nawigacyjna. Tak wiec
dostosowanie do parametrow IV klasy technicznej wymagac bedzie szeregu zakrojonych na ogromng skale
dziatan inwestycyjnych.

Odrzanska Droga Wodna. Szlak posiada wystarczajace parametry geometryczne (szeroko$¢, promienie tukow,
prze$wity pod mostami), ewentualna przebudowa wymagac bedzie takiego uformowania koryta rzeki swobodnie
ptynacej, aby zapewni¢ wymagane gtebokosci tranzytowe (280 cm). Zawarte pomiedzy rzadem RP a rzadem RFN
zakfada przebudowe Odry granicznej gtownie z powoddéw ochrony przeciwpowodziowej, jednak z uwagi na
swobode pracy lodotamaczy zaklada sie osiagniecie petnych parametrow III klasy (gtebokos$¢ tranzytowa 180
cm). Liczne obecnie przemiaty uniemozliwiajg ruch Zzeglugowy przez wiekszq czeS¢ sezonu nawigacyjnego.
Osiagniecie w wyniku polsko — niemieckiego pro
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gramu inwestycyjnego petnych parametréw III klasy Odry granicznej spdjne jest z realizowanym przez RZGW
Wroctaw programem modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametrow III klasy. Inwestycje finansowane w
ramach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” obejmujg modernizacje $luz na Odrze
skanalizowanej i na Kanale Gliwickim oraz przebudowe Odry swobodnie ptynacej, od budowanego stopnia
wodnego Malczyce do ujscia Nysy tuzyckiej.

Droga wodna Odra — Wista. Wymagana bedzie prawie catkowita przebudowa koryta Noteci i znaczne prace
na Warcie, koniecznos¢ budowy ok. 20 nowych $luz o gabarytach komér 12 x 120 m, podniesienia wiekszosci
mostow drogowych, kolejowych oraz innych urzadzen technicznych przebiegajacych ponad szlakiem zeglownym —
facznie 39 obiektéw. Ponadto konieczne bedzie wybudowanie zupetnie nowej drogi wodnej stanowigcej obejscie
intensywnie zabudowanego obszaru miejskiego Bydgoszczy. Spowodowane jest to faktem przebiegu Brdy przez
Sciste centrum miasta, uniemozliwiajace jakiekolwiek wieksze korekty tukdw, czy budowe nowych $luz. Préby
rozwigzania tego problemu podejmowana w latach 70 — tych XX w., kiedy to planowano kompleksowg rozbudowe
drogi wodnej wschdd — zachdd, w powigzaniu z rozpoczetg budowg Kaskady Dolnej Wisty. Powstate koncepcje
zakfadaty pdtnocne obejscie Bydgoszczy rozpoczynajace sie w potowie dtugosci Kanatu Bydgoskiego, a konczace
sie na potnoc od Fordonu. Na trasie przewidziano jedng $luze i podnosnie dla statkdw. Ponadto planowano
dwupoziomowe skrzyzowanie kanatu nad Brda. Plany te jednak zostaly szybko zaniechane i nie przetozyty sie na
powstajace pdzniej opracowania planistyczne, tak wiec nie zapewniono odpowiedniej rezerwy terenu wolnego od
zabudowy. Dzi$ teren ten jest intensywnie zabudowywany na funkcje mieszkaniowe i ustugowe. Rozpatrywano
takze koncepcje obejécia potudniowego Bydgoszczy. Jednakze z uwagi na znacznie wiekszg dtugosc tak powstatej
drogi wodnej, a co za tym idzie odpowiednio wieksze koszty, wariant ten odrzucono. Dzisiaj z uwagi na powstatg
zabudowe powro6t do tego rozwigzania jest praktycznie niemozliwy.

Trudne do oszacowania koszty budowy przeszto 20 nowych stopni wodnych, wykopania kilkunastu
kilometrow nowego kanatu obejscia Bydgoszczy, wykopanie praktycznie nowego koryta Noteci, przebudowy
przeszto 30 mostow i kilkudziesieciu zwigzanych z nimi drédg i linii kolejowych przekraczaja mozliwosci
inwestycyjne panstwa polskiego. Ostrozne szacunki méwig o naktadach rzedu 50 - 70 mid ztotych, uwzgledniajac
koszty wywlaszczen i usuniecia kolizji z pozostalg istniejacg infrastrukturg. Jednak podstawowq barierg
uniemozliwiajaca osiagniecie parametréw IV klasy sa liczne obszary ochrony siedlisk i ptakéw wchodzace w skfad
europejskiej sieci obszarow ochrony Natura 2000. Restrykcyjne prawo europejskie nakazuje kazdorazowo
uzyskiwaé zgode Komisji Europejskiej na zniszczenie wiecej niz 1% powierzchni danego chronionego siedliska.
Okresla takze warunki kiedy takie odstepstwo jest mozliwe (wystepuje nadrzedny interes publiczny, brak jest
rozsadnej alternatywy dla wybranego wariantu inwestycji, inwestor zapewni kompensacje przyrodnicza). Trudno
sobie wyobrazi¢, aby spetnienie tych warunkéw byto mozliwe. Brak aktualnie uznawanych i sprawdzonych metod
prognozowania zapotrzebowania na $rédladowy transport wodny w Polsce uniemozliwia ekonomiczne
uzasadnienie poniesienia tak znaczacych naktadéw na infrastrukture drég wodnych.

Przebudowa Dolnej Wisty (wspdlny przebieg MDW E 70 i E 40 do parametréw IV klasy wydaje sie zas o wiele
bardziej realna, niz drogi wodnej Odra — Wista. Podobnie, jak w przypadku Odrzanskiej Drogi Wodnej szlak
posiada wystarczajgce parametry geometryczne (szeroko$¢, promienie tukdw, przeswity pod mostami).
Ewentualna przebudowa wymaga¢ bedzie takiego uformowania koryta rzeki swobodnie ptynacej, aby zapewnic¢
wymagane gtebokosci tranzytowe (280 cm).

Z uwagi na specyfike rzeki mozliwe sa trzy warianty przebudowy:

«  Powrdt do projektu Kaskady Dolnej Wisty,

» Realizacja 12 — 15 mniejszych stopni wodnych bez koniecznosci tworzenia nowych zbiornikow

zaporowych — utrzymanie istniejacego miedzywata rzeki,

e Utrzymanie charakteru rzeki swobodnie ptynacej — rozbudowa istniejacej i budowa nowej zabudowy

regulacyjnej.

Kaskada Dolnej Wisty - projekt budowy zespotu tam w dolnym biegu Wisty od Warszawy do Gdanska.
Powstat w latach 60 — tych XX w. i zakladat budowe zapér w 8 miejscowosciach: w Wyszogrodzie, Ptocku,
Wioctawku, Nieszawie (lub Ciechocinku), Solcu Kujawskim, Chetmnie, Opaleniu i Tczewie.

Natychmiast po pojawieniu sie pomystu na ten projekt, rozpoczeto jego realizacje. Na poczatku, w latach
1963-1970, wybudowano kompleks elektrowni we Wioctawku (tj. zbiornik zaporowy, zapora i elektrownia), ktéry
byt jednym z pierwszych, jakie zaktadat caty projekt. Po udanej budowie rozpoczeto przygotowania do budowy
pozostatych kompleksdw. Problemy gospodarcze, jakie dotknety Polske pod koniec lat 70 — tych zmusity wtadze
do porzucenia catego przedsiewziecia.

Po upadku komunizmu temat dalszej budowy byt kilkukrotnie poruszany. Badania wykazaly, ze obecna
zapora - zaprojektowana jako cze$¢ kaskady - grozi zawaleniem przy dalszej eksploatacji bez budowy nizszych
stopni. Mogtoby to spowodowac katastrofe ekologiczng w dolnej Wisle, Zatoce Gdanskiej i Battyku. Zbiornik
wioctawski zgromadzit bowiem na swoim dnie znaczne ilosci groznych zanieczyszczen, gtéwnie przemystowych.

Zwolennicy kontynuowania budowy utrzymujg, ze konstrukcja kolejnego stopnia Ciechocinek - Nieszawa to
najlepsze trwate rozwigzanie problemu, dajace jednoczesnie zrodto energii elektrycznej.

Przeciwnicy wskazuja, ze w rozwinietych krajach zaprzestano budowy zapdr na rzekach nizinnych. Wista jest
jedna z ostatnich dzikich rzek w Europie, a budowa kolejnych stopni zniszczytaby rejony warto$ciowe przyrodniczo
- rezerwaty oraz obszary objete ochrong w programie Natura 2000.
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Od pewnego czasu lansowana jest idea budowy kilkunastu mniejszych stopni wodnych celem renaturyzacji i
powstrzymania niekorzystnych proceséw erozji koryta rzeki. Na skutek prac hydrotechnicznych, ktére
zapoczatkowano w potowie XIX wieku w granicach dawnego zaboru pruskiego, dno doliny dolnej Wisty ulegto
trwatym przeksztatceniom i tym samym degradacji. Przede wszystkim zwierciadto wdd gruntowych obnizyto sie o
ok. 1,3-2,0 m. Planowane zbiorniki wodne, w przeciwienstwie do istniejacego stopnia wodnego ,Wtoctawek”,
miescityby sie wylacznie w strefie miedzy wspdtczesnie istniejacymi watami przeciwpowodziowymi i brzegami
wyzszych pozioméw terasowych, lub zboczami wysoczyzny. Zalew dotyczytby wiec obszaréw, ktére corocznie
podlegajg wylewom wod wezbraniowych, przy czym na state znalaztyby sie pod wodg tereny czaszy dolnej i
czesciowo gornej zbiornikdw, zas odcinki znajdujace sie w sasiedztwie wyzej usytuowanych zapdr bylyby tylko
podtopione. Utworzenie w strefie miedzywala zbiornikdbw wodnych zapewni dostateczng ilos¢ wody o
odpowiedniej statej wysokosci zwierciadta w strefie depresyjnej zawala, gtdwnie w dolnej czaszy akwendw i
Srodkowej (spietrzonej). Wykorzystanie, czesto juz zdegradowanych, dawnych koryt i starorzeczy i ich udroznienie
za posrednictwem systemu zastawek, utatwi proces renaturyzacji. Przy odpowiednio wykonanej budowie watéw
bocznych zbiornikdw, niekoniecznie nasladujacych przebieg juz istniejgcych watdw przeciwpowodziowych, a
biegnacych wzdtuz brzegéw koryta uregulowanego, mozna réwniez wykorzysta¢ w celu renaturyzacji i budowy
przeptawek dla ryb ciggi zbiornikéw poregulacyjnych, utworzonych w miejscu dawnych koryt. W ten sposéb moga
by¢ potaczone fragmenty dawnych koryt rzecznych (starorzecza), znajdujacych sie na holocenskiej ,starej”
réwninie zalewowej, z powstatymi w wyniku XIX wiecznych prac regulacyjnych (Z. Babinski ,Renaturyzacja dna
doliny dolnej Wisty metodami hydrotechnicznymi”, Przeglad Geograficzny 2005 r.). Retencjonowanie wod w
powstatych zbiornikach w obrebie miedzywala zapewnitoby wystarczajace dla wymogéw IV klasy gtebokosci
tranzytowe. Powstate zapory wyposazone zostatyby w $luzy zeglugowe o gabarytach komor 12 x 120 m. Ponadto
wybudowanie kilkunastu stopni wodnych stanowitoby kapitalng okazje do poprawy bilansu udziatu czystej
(odnawialnej) energii, o tacznej mocy kilkuset megawatéw. Przedsiewziecie to mogtoby by¢ czesciowo
sfinansowane ze $rodkdw sektora elektroenergetycznego.

Firma ENERGA SA i Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 18 listopada 2009 r. podpisali list intencyjny
w sprawie budowy drugiego stopnia wodnego na Wisle ponizej Wtoctawka. Podobne porozumienie ENERGA
zawarla juz wczesniej z Krajowym Zarzadem Gospodarki Wodnej.

Inng alternatywq przebudowy Dolnej Wisty jest utrzymanie charakteru rzeki swobodnie ptynacej. Istniejaca
od ujscia rzeki Tazyny do Przekopu Wisty zabudowa regulacyjna podlegataby rozbudowie celem zawezenia koryta
rzeki w wyniku, ktérego zapewniona zostataby wymagana gteboko$¢ tranzytowa. Konieczna bytaby wiec
nadbudowa istniejacych ostrég poprzez podniesienie rzednych ich koron narzutem kamiennym. Konieczne bytoby
ich wydtuzenie, aby zawezi¢ nurt z obecnej szerokosci 350 — 375 m do szerokosci ok. 200 — 250 m. Dziatanie
takie wymagatoby takze budowy nowych budowli regulacyjnych. Ostateczny ksztatt przebudowy koryta Wisty
mozliwy bedzie do okresSlenia po przeprowadzeniu badan symulacyjnych na modelu fizycznym, a takze po
przeprowadzeniu kompleksowej inwentaryzacji przyrodniczej, celem ustalenia lokalizacji i wielkosci chronionych
siedlisk. Dopiero po zebraniu tych danych mozliwe bedzie podjecie decyzji o kierunku przebudowy koryta Dolnej
Wisty. Mozliwo$¢ zaangazowania sektora prywatnego w program budowy kilkunastu stopni wodnych czyni ten
wariant bardziej konkurencyjnym, gdyz oprdcz zeglugowej przywraca on energetyczng funkcje Wisty.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wszelkie dziatania zmierzajace do poprawy warunkéw zeglugi na Wisle wymagac
beda szeroko zakrojonych, kompleksowych dziatan projektowych, obejmujacych m.in. modelowanie koryta rzeki
na modelach fizycznych i cyfrowych.

Uzeglownienie w przysztosci Wisty na odcinku Gdansk — Warszawa, jako drogi wodnej IV klasy bedzie miato
ekonomiczne uzasadnienie z uwagi na lokalizacje w obrebie szerokorozumianej aglomeracji warszawskiej
zdecydowanej wiekszosci centrow logistycznych i dystrybucyjnych jakie powstalty w Polsce. Przeniesienie
znaczacej liczby przewozow kontenerdw z portdw tréjmiejskich w kierunku Warszawy na droge wodng, znaczaco
odcigzy autostrade A1 i droge ekspresowg S7, a takze poprawi przepustowosc linii kolejowej Gdynia — Warszawa.
Ponadto MDW E 40 na odcinku Gdansk — Warszawa przebiega przez znaczace osrodki przemystowe: Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun, Wioctawek, Ptock, w ktdrych to istniejacy przemyst przechodzi restrukturyzacje. Powstajg
parki przemystowe, parki technologiczne czesto tworzone na bazie zlikwidowanych, nierentownych i
nieefektywnych zaktaddéw produkcyjnych. Mozliwos¢ uprawiania bezpiecznej, catodobowej zeglugi jednostek o
no$nosci do 1500 ton przez min. 240 dni w roku spowoduje, ze powstang porty i przetadownie, a fadunki
dotychczas transportowane samochodami ciezarowymi i kolejg bedq wozone statkami zeglugi $rodladowej.

Droga wodna Wista — Zalew Widlany. Realizacja $rddladowego potaczenia wodnego portdow morskich w
Elblagu i Gdansku jest przedsiewzieciem komplementarnym wobec budowy przekopu przez Mierzeje Wislana. Ze
wszystkich inwestycji o charakterze liniowym na polskim odcinku MDW E 70 jest ona najmniej kolizyjna z
wymogami ochrony przyrody, gdyz nie przebiega przez obszary Natura 2000, ani inne obszary chronione na
podstawie krajowych przepiséw o ochronie przyrody. Rowniez ingerencja w geometrie szlaku Szkarpawy i Kanatu
Jagiellonskiego bytaby nieznaczna. Najwieksza inwestycjg bylaby budowa nowej $luzy Gdanska Gtowa oraz
poprawa przejscia przez nowo zrealizowany most zwodzony w Drewnicy.

Autorzy niniejszej koncepcji za mato realny uznajg wariant budowy stopni wodnych na Wisle, gdyz ich
Znaczenie przeciwpowodziowe jest problematyczne, a obecna polityka ochrony przeciwpowodziowej zmierza do
odbudowy i rozbudowy urzadzen ochronnych w postaci watdw, Scian, polderéw, kanatdw ulgi czy tez ograniczania
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presji inwestycyjnej na terenach potencjalnie zagrozonych powodzia. Totez jedynym racjonalnym z punktu
widzenia kompromisu pomiedzy wymogami ochrony przyrody, a potrzebami transportowymi wydaje sie wariant
rozbudowy zabudowy regulacyjnej nurtu tak aby go zawezi¢ i zapewni¢ dzieki temu wymagane dla IV klasy
gtebokosci tranzytowe. Poprzez przegtebienie nurtu nie zachwiany zostanie rezim hydrologiczny warunkujacy
rozwdj, a takze epizodalne niszczenie ekosysteméw terendw w miedzywalu. Podane szerokosci nurtu majg
charakter orientacyjny i wymaga¢ bedg dtugotrwatych badan modelowych i obliczen hydraulicznych. Warto
nadmieni¢, ze analogiczne rozwigzanie stosowane bedzie przy przebudowie Odry granicznej, gdzie obecnie
rozpoczeto pomiary przeptywow miarodajnych i ruchdw rumowiska na wybranych charakterystycznych
przekrojach na odcinku pomiedzy ujsciem Nysy tuzyckiej, a Widuchowa.

Tak wiec przebudowa catego polskiego odcinka MDW E 70 do petnych parametréw IV klasy jest niemozliwa.
Alternatywg moze by¢ préba poszukiwania mozliwosci lokalizacji nowego $rédladowego potaczenia dorzeczy Odry
i Wisty na terenie potudniowej Wielkopolski, poza obszarami cennymi przyrodniczo. Warto podja¢ w tym kierunku
prace studialne z zatozeniem horyzontu realizacji po 2025 r.

Zaréwno w strategii programowej w ktorej zawarto szczegétowe omowienie potencjatdow gospodarczych
wzdtuz planowanego polskiego MDW E 70, jak i koncepcji programowo — przestrzennej jest mowa o podjeciu
staran o przebudowe koryta dolnej Wisty od razu do parametrow 1V klasy, gdyz tylko takie rozwigzanie ma sens w
przypadku uruchomienia intensywnej zeglugi towarowej, zwtaszcza kontenerowej. Autorzy koncepcji na obecnym
etapie nie sg w stanie jednoznacznie przesadzi¢ o ostatecznym modelu przebudowy koryta rzeki (budowa stopni
wodnych, czy tez zabudowa regulacyjna bez budowli pietrzacych). Jest to zadanie jakiego w chwili obecnej nikt w
Polsce, bez przeprowadzenie wieloletnich badan modelowo — symulacyjnych, inwentaryzacji przyrodniczych, a
takze bez bardzo trudnych konsultacji spotecznych nie jest w stanie sie podjaé. W opracowanym materiale
wskazano celowos¢ i zasadnoS¢ prac w tym kierunku, aby w przysztosci umozliwi¢ powstanie drogi wodnej
Gdansk — Warszawa, stanowiacej alternatywe i uzupetnienie dla linii kolejowej E65 Warszawa — Gdynia,
autostrady Al i drogi ekspresowej S7.

1.3 Problematyka alimentacji drogi wodnej Odra — Wista

Zapewnienie wiasciwej dla danej klasy technicznej gtebokosci tranzytowej obok geometrycznych parametréw
drogi wodnej stanowi o mozliwosci jej gospodarczego wykorzystania. Dotyczy to przede wszystkim Zzeglugi
towarowej, a w szczegdlnosci zapewnienia minimalnej dla II klasy gtebokosci tranzytowej przez caty sezon
nawigacyjny okreslony w zatozeniach niniejszej koncepcji jako trwajacy co najmniej 240 dni w roku.

Pod wzgledem dostepnosci zasobéw wodnych warunkujacych mozliwosci uprawiania zeglugi, polski odcinek
planowanej MDW E 70 podzieli¢ mozna na:

»  QOdre graniczng (Kostrzyn nad Odrg — wylot Kanatu Odra Hawela) — odcinek ponizej ujscia Warty posiada
przeptywy gwarantujace zachowanie przez wieksza cze$¢ sezonu nawigacyjnego minimalne gtebokosci
tranzytowe dla II klasy. Jednakze w okresie letnim wystepujg okresowe nizowki, dzieki ktorym pojawiajq
sie liczne splycenia — przemiaty, uniemozliwiajgce w praktyce uprawianie zeglugi. Zjawisko to zostanie
wyeliminowane w wyniku realizacji przebudowy Odry granicznej do petnych parametréw III klasy, co
bedzie efektem szeroko zakrojonego programu inwestycyjnego finansowanego ze $rodkéw budzetowych
Rzeczpospolitej Polskiej i Republiki Federalnej Niemiec. W wyniku zawartego porozumienia
miedzyrzadowego Odra ponizej ujécia Nysy tuzyckiej odpowiada¢ bedzie w petni wymogom III klasy.
Rozwigzanie to stanowi kompromis z wymogami ochrony przyrody, przy zapewnieniu bezpieczenstwa
powodziowego — zapewnienie sptywu lodu oraz bezpiecznej pracy lodotamaczy.

« Droge wodng Odra — Wista, ktéra posiada zréznicowane pod wzgledem hydrologicznym odcinki
nawigacyjne. Tak wiec dolna Warta od Santoka do Kostrzyna nad Odra ma charakter uregulowanej rzeki
swobodnie ptynacej o rezimie hydrologicznym, zapewniajacym przez wieksza cze$¢ sezonu, wymagane
gtebokosci tranzytowe. Podobnie jak na Odrze wystepuje tutaj zjawisko przemiatéw w okresie letnich
nizowek. Alimentacja odcinka dolnej Warty jest $cisle zwigzana z warunkami hydrologicznymi na catym
szlaku zeglownym, a takze powyzej niego, zwtaszcza w kontekscie zbiornika zaporowego Jeziorsko, ktory
stanowi gtdwny rezerwuar wody na potrzeby zeglugowe. Dalszy odcinek Noteci swobodnie ptynacej
(Santok — Krzyz) pod wzgledem hydrologicznym zalezny jest od warunkdw panujacych na Noteci
skanalizowanej oraz od warunkéw na Drawie — najwiekszym doptywie na tym odcinku. Na tym odcinku
w sezonie letnim nie sg zapewnione wystarczajace gtebokosci tranzytowe. Note¢ skanalizowana posiada
obecnie klase Ib. Degradacja z klasy II spowodowana byla miedzy innymi niedoborami zasobdéw
wodnych. Note¢ skanalizowana zasilana jest przez Note¢ gorng nieskanalizowana, ktéra bierze swoj
poczatek w regionie Polski o jednej z najnizszej rocznej sumie opaddw. Funkcjonowanie i rozwoj
odkrywkowego gornictwa wegla brunatnego dodatkowo zaburza stosunki wodne w regionie, co ma
bezposredni wptyw na przeptywy charakterystyczne Noteci skanalizowanej. Kolejny odcinek to Kanat
Bydgoski takze borykajacy sie z niedoborami wody. Zasilany w swoim szczytowym stanowisku przez
Kanat Gdrnonotecki pozbawiony jest innych znaczacych doptywdw. W wyniku dziatalnosci zeglugowej
nastepuje ubytek wody ($luzowania). Przeptywajaca przez Bydgoszcz Brda skanalizowana posiada
zmienne rezimy hydrologiczne. Jednakze funkcjonujace w jej dorzeczu liczne zbiorniki zaporowe oraz
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urzadzenia regulacyjne w miescie umozliwiaja zapewnienie odpowiednich przeptywdéw dla zapewnienia
wymaganych gtebokosci tranzytowych.

» Dolna Wista. Na odcinku administrowanym przez RZGW Gdansk istnieje wykonana w XIX w. zabudowa
regulacyjna w postaci ostrog kamiennych. Obecne przeptywy rzeki gwarantujg mozliwos¢ utrzymania
gtebokosci tranzytowej dla II klasy w przypadku kompleksowej odbudowy zabudowy regulacyjnej i jej
biezacej konserwacji, co wigze sie z koniecznoscig co rocznych napraw zniszczen, powodowanych
gtéwnie przez zjawiska lodowe. Na tym odcinku MDW E 70 nie wystepuje potrzeba podjecia dziatan na
rzecz poprawy alimentacji drogi wodnej

» Nogat — rzeka skanalizowana zasilana gtéwnie wodami rzeki Liwy posiada parametry II klasy. Istniejacy
system pietrzenia na 4 stopniach wodnych jest wystarczajacy dla zapewnienia wymaganych gtebokosci
tranzytowych. Problemem sg lokalne podtopienia przylegtych uzytkdw rolnych, zwigzane z pietrzeniem
wody na stopniach w Szonowie, Rakowcu i Michatowie. Zwigzane sg one jednak ze zlym stanem
urzadzen melioracyjnych.

«  Zalew Wislany — morskie wody wewnetrzne. Gtebokosci tranzytowe na torach wodnych nie sg zwigzane z
uwarunkowaniami hydrologicznymi rzek, a jedynie zjawiskami cofkowymi i wtasciwym utrzymaniem
technicznym (roboty pogtebiarskie).

Jak wynika z powyzszego przegladu problem zapewnienia witasciwej alimentacji planowanego polskiego
odcinka MDW E 70 dotyczy przede wszystkim Noteci skanalizowanej i Kanatu Bydgoskiego. Z uwagi na istniejace
warunki hydrogeologiczne oraz uwarunkowania przyrodnicze niemozliwa jest na Noteci budowa nowych
zbiornikdw zaporowych. Pewne mozliwosci istniejg w dorzeczu jej gtdwnych doptywéw — Gwdy i Drawy.
Lokalizacja nowych zbiornikéw musi Scisle wigzac sie z potrzeba ochrony przeciwpowodziowej i mie¢ charakter
matej retencji akumulujacej wode w ekosystemach lesnych i wodno — btotnych. Ponadto przeanalizowania
wymaga¢ bedzie obecna eksploatacja istniejacych zbiornikdbw wodnych, gtéwnie na Gwdzie, pod katem
zwiekszenia ich mozliwosci retencyjnych.

Wybudowane przed I wojng $wiatowg stopnie pietrzace miaty za zadanie, oprdcz zapewnienia odpowiednich
gtebokosci szlaku wodnego, zapewni¢ nawadnianie przylegtych pdl i tak. W wyniku tego powstat rozbudowany,
ale sprawnie funkcjonujacy system kanatéw, rowow i polderéw. Urzadzenia te miaty za zadanie zaréwno
nawadnianie, jak i odprowadzanie nadmiaru wody. Rozpoczety w latach 60 — tych XX w. program wprowadzenia
wysokotowarowego rolnictwa hodowlanego do doliny Noteci rozpoczat kolejne inwestycje w urzadzenia
melioracyjne. Powstaly liczne przepompownie, wykonano nowe kanaty i rowy. Po przemianach ustrojowych na
poczatku lat 90 — tych XX w. zaniechano jakichkolwiek inwestycji, a nawet zaprzestano eksploatacji wiekszosci
urzadzen.

Istotny wplyw na przeptywy charakterystyczne Noteci skanalizowanej ma zjawisko obnizania sie poziomu
terenu doliny rzecznej zbudowanego gtéwnie z materiatu organicznego. Zjawisko to postepuje od kilkudziesieciu
lat i ma znaczacy niekorzystny wptyw na poziom wody w rzece. Zly stan techniczny urzadzen melioracyjnych
procesy te jeszcze przyspiesza.

W chwili obecnej, z uwagi na zagrozenie lokalnymi podtopieniami, poziom pietrzenia na stopniach wodnych
jest obnizony wzgledem poziomu eksploatacyjnego drogi wodnej. Dobrze funkcjonujacy system melioracji
zapewnitby witasciwg retencje w dnie doliny, a takze umozliwitby ponowne intensywne wykorzystanie rolnicze
(produkcja paszy, wypas bydta, produkcja biomasy na potrzeby energetyczne — spalanie w kottowniach i
fermentacja w biogazowaniach). Potencjalne mozliwosci budowy nowych zbiornikéw wodnych o charakterze
retencyjnym stwarza mozliwosci rozwoju gospodarki rybackiej i zwigzanej z nim realizacji zespotu stawéw rybnych
na wzor istniejacych w dolinie Noteci. Zbiorniki te mogg mie¢ pozytywny wptyw na retencjonowanie wody w
obszarach przylegtych do szlaku wodnego.

Niejako uzupetnieniem gospodarczego wykorzystania doliny Noteci, oprocz funkcji rolniczej i transportowej
jako drogi wodnej, moze by¢ energetyczne wykorzystanie istniejacych stopni wodnych poprzez budowe matych
elektrowni wodnych. Produkcja taniej energii elektrycznej mogtaby w ogdélnym bilansie ekonomicznym wydatnie
wptywac na funkcjonowanie urzadzen melioracyjnych, zwlaszcza pompowni zuzywajacych znaczne ilosci pradu.

Dziatania na rzecz zwiekszenia retencji w dolinie Noteci uzupetnione muszg byC¢ szeroko zakrojonym
programem zwiekszania retencji na terenach nizinnych, zwtaszcza w lasach. Realizowany obecnie program matej
retencji na obszarach lesnych stanowi¢ moze znakomity przyczynek do dalszych dziatan, zwtaszcza, ze nie wigzg
sie one z wielkimi naktadami inwestycyjnymi oraz realizowane sa na terenach jednorodnych wiasnosciowo (Lasy
Panstwowe), co nie rodzi konfliktéw spotecznych. Podobna rola przed wojewodzkimi zarzadami melioracji, jako
zarzadcami mniejszych ciekdbw o znaczeniu rolniczym. Tutaj konieczny jest rowniez szeroko zakrojony program
rozwoju matej retencji. Obecnie uruchomione $rodki finansowe na ten cel nie rozwigzujg catkowicie problemu.
Skala dziatan niezbednych jest olbrzymia, gdyz dotyczy catego dorzecza Noteci, a ujmujac szerzej — Warty.

Tak wiec biorac po uwage charakterystyke hydrologiczng Noteci, a takze ograniczenia i bariery zwigzane z
budowa nowych zbiornikéw zaporowych na obszarach nizinnych, jedyng realng mozliwoscig zapewnienia
alimentacji drogi wodnej Odra — Wista jest wtasciwe funkcjonowanie urzadzen melioracyjnych doliny Noteci oraz
intensywny rozwdj matej retencji w jej dorzeczu.
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Na koniec rozwazan na temat zapewnienia niezbednej ilosci wody dla uprawiania regularnej zeglugi warto
wspomnie¢ o najbardziej radykalnej mozliwosci. Chodzi tu o przerzut wody z dorzecza Wisty poprzez wododziat
przebiegajacy na zachod od Bydgoszczy. Rozwaza¢ mozna dwie mozliwosci:
» Budowe kanatu ze Zbiornika Koronowskiego w kierunku Noteci, co wigzac sie bedzie z przekopaniem
kilkudziesieciu kilometréw kanatu szerokosci kilku metréw wraz z urzadzeniami pietrzaco — upustowymi,
Ze znaczacq ingerencjg w teren zwilaszcza przy przejsciu przez wododziat.

»  Budowe rurowych kolektoréw ttoczacych wode z Wisty w kierunku Noteci z przebiegiem na potudnie od
Bydgoszczy.

Oba rozwigzania sq niezwykle kosztowne. W pierwszym powstatby nowy sztuczny ciek wodny bedacy
powazng ingerencjg w istniejace zagospodarowanie terenu, nie méwigc juz o oddziatywaniu Srodowiskowym. W
drugim przypadku nawet gdyby kolektory Srednicy ponad jednego metra bytyby zakopane w ziemi, to i tak
wymagatoby to powstania znacznego obszaru ograniczonego uzytkowania terenu. Koszty eksploatacji, a
zwlaszcza zuzycie energii bylyby niewspdtmierne do osiggnietych rezultatow.

Tak wiec rozwigzania techniczne zwigzane z przerzutem wody z dorzecza Wisty nalezy uzna¢ w obecnych
warunkach jako nierealne, zwtaszcza ze odnosity by sie do jednej dziedziny — zeglugi $rédladowej. Inaczej jest w
przypadku rozwoju matej retencji i melioracji doliny Noteci, gdzie podjete dziatania bedq pozytywnie oddziatywaé
na ochrone przeciwpowodziowg, rozwdj rolnictwa, zachowanie bioréznorodnosci i zachowanie waloréw krajobrazu
otwartego.

1.4 Rozwdj roslinnosci wodnej i zarastanie drog wodnych

Jednym z podstawowych probleméw zwigzanych z utrzymanie drogi wodnej Odra — Wista, a zwtaszcza Noteci
skanalizowanej i Kanatu Bydgoskiego jest gwattowny rozwdj rzesy wodnej w szczycie sezonu nawigacyjnego.

Rzesa wodna wystepuje powszechnie na terenach Polski i wchodzi w sktad zbiorowisk roslin zasiedlajacych
$rodowisko wodne. Zaliczana do hydrofitéw, nalezy do swobodnie ptywajacych roslin wodnych. Jej bujny rozkwit
potrafi spowodowac pokrycie grubg matg do 100 proc. Akwenu, catkowicie odcinajgc doptyw Swiatta do toni
wodnej. Masa rzesy wodnej w warunkach $redniego nastonecznienia w Polsce podwaja sie co 5-7 dni, co daje do
13 ton suchej masy z hektara rocznie. Z tego powodu Lemna minor stanowi wartosciowy materiat pokarmowy
wykorzystywany w hodowli trzody chlewnej oraz naturalne pozywienie dla dzikiego ptactwa.

Rzesa wodna w okresie rozkwitu pokrywa do 100 proc. powierzchni Kanatu Bydgoskiego i Kanatu
Gérnonoteckiego, z ktdrego w sposdb naturalny przedostaje sie poprzez $luzy do Kanatu Bydgoskiego. W poblizu
$luz osigga migzszosci do 1 m, co stanowi powazne utrudnienie zeglugowe oraz wptywa ujemnie na warunki
biologiczne i estetyczne obu wspomnianych arterii wodnych.

Podstawowym sposobem rozwigzania problemu nadmiernego wystepowania rzesy wodnej jest utrzymywanie
zbiornika wodnego w stanie czystosci uniemozliwiajacej jej rozwdj. Materiat biologiczny niezawierajacy metali
ciezkich moze by¢ w sposdb mechaniczny usuwany na brzeg zbiornika, a jezeli warunki na to nie pozwalajg, to
wywozony do oczyszczalni Sciekdw celem jego utylizacji. W zaleznosci od sktadu chemicznego (zawartosci metali
ciezkich, zwigzkow fosforu i azotu) moze by¢ takze transportowany na obszary zasiedlane przez zwierzyne lub
ptactwo, czy tez dostarczany jako cenny nawdz na obszary rolne.

Rzesa wodna jest materiatem biologicznym niezwigzanym z dnem cieku wodnego, dlatego tez mechanicznie
fatwo ja z niego usunaé. Szybki wzrost jej masy powoduje, ze usuwanie w poczatkowym etapie prac nalezy
wykonywac czesto i systematycznie. Powinno sie przy tym uwzglednia¢ fakt opadania rzesy na dno zbiornika
zarOwno przy zmianie temperatury, jak i przy istotnej zmianie pH.

Znaczne pokrycie powierzchni zbiornika wodnego zmienia jego hydrodynamike, jakos$¢ proceséw chemicznych
oraz pogarsza estetyke. Nalezy rdwniez zauwazy¢, ze duze mozliwosci sorpcyjne pozwalajace pochtaniaé metale
ciezkie stanowig jedyny sposob obrony zanieczyszczanego cieku wodnego przed jego catkowitg degradacja.

Przyktadami powyzszych faktow sg zaréwno wody Kanatu Bydgoskiego, jak i potaczonego z nim Kanatu
Goérnonoteckiego. Liczne doniesienia prasowe, publikacje naukowe z zakresu ekologii, turystyki czy wiadomosci
zaczerpniete z internetowych portali spotecznosciowych (np. wedkarskich, Zeglarskich) nakazujg rozwigzanie
problemu rzesy wodnej, uwzgledniajgc zaréwno czystos¢ wody, jak i estetyke szlaku turystycznego. Jedynym
skutecznym rozwigzaniem jest pierwotne usuniecie z cieku wodnego nagromadzonej w nim przez dziesieciolecia
rzesy wodnej, nastepnie jego rewitalizacja a w dalszej kolejnosci utrzymywanie go w stanie czystosci
eksploatacyjnej przy uzyciu standardowego wyposazenia mechanicznego. Rzese wodng po przeprowadzonych
badaniach na obecno$¢ metali ciezkich nalezy zebrac i w zaleznosci od jej sktadu chemicznego wykorzysta¢ jako
pasze dla trzody hodowlanej, wysokowartosciowy nawoz pod uprawy lub przekazac¢ do utylizacji w oczyszczalni
Sciekow.

W przypadku rozwigzywania problemu Lemna minor w wodach Kanatu Bydgoskiego i Kanatu
Gérnonoteckiego nalezy oba te zbiorniki potraktowac tacznie. Nalezy wiec:

— przeprowadzi¢ badania stopnia zanieczyszczenia (réwniez zawarto$ci metali ciezkich) w materiale
biologicznym rzesy wodnej,
— przeprowadzi¢ zbidr rzesy wodnej z obu kanatdw przy uzyciu standardowego sprzetu,
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— rzese zanieczyszczong metalami ciezkimi nalezy przetransportowaé do oczyszczalni Sciekdw, natomiast
rzese czystgq mozna usuwal bezposrednio na brzeg cieku wodnego (jezeli pozwalajg na to warunki
gruntowe i budowlane), poniewaz stanowi ona bogate w mineraty pozywienie dla dzikiej zwierzyny i
ptactwa,

— przeprowadzaé systematyczny zbidr rzesy wodnej 2—4 razy w sezonie letnim, ktory zagwarantuje
czystoé¢ Kanatu Bydgoskiego oraz silnie zasolonego i zeutrofizowanego Kanatu Gérnonoteckiego.!

1.5 Okreslenie wymogow technicznych oraz lokalizacji portéow handlowych oraz terminali
multimodalnych i centréw logistycznych obstugujacych metropolie

Podejmujac sie okreslenia lokalizacji terminali intermodalnych i portdw, przyja¢ nalezy podstawowe zatozenia

dotyczace ich sposobu funkcjonowania. Przede wszystkim wyrdznic¢ nalezy:

» Porty publiczne, ktére zarzadzane sa przez publiczny podmiot. Podmiotem tym moze by¢ zaréwno
samodzielny zarzad portu (wzorem duzych portdw morskich), jak i np. wydzielona komérka gminy. Choc
w Polsce brak jest stosownych rozwigzan prawnych dotyczacych organizacji portéw $rédlgdowych,
wzorem portdw morskich przyja¢ nalezy, ze publiczny zarzadca odpowiada za dostarczenie odpowiedniej
infrastruktury, przez co rozumie¢ nalezy nabrzeza, place sktadowe, uzbrojenie techniczne (dostawy
energii elektrycznej i wody, odbidr Sciekéw), drogi dojazdowe i ukiad kolejowy (o ile jest niezbedny).
Zadaniem podmiotu publicznego jest przygotowywanie tej infrastruktury i utrzymywanie jej w nalezytym
stanie, a takze stosowna jej rozbudowa, o ile bedzie to niezbedne. Zarzadca publiczny wydzierzawia
nastepnie poszczegdlne czesci portu odpowiednim, komercyjnym operatorom, i pobiera optaty za
korzystanie z infrastruktury (w postaci czynszow dzierzawnych i optat statkowych). Gmina powinna
rowniez okresli¢, ktore tereny w bezposredniej bliskosci portu stanowi¢ mogg rezerwe rozwojowa pod
przemyst przyportowy i funkcje logistyczne. Doda¢ nalezy, ze wzorem miast niemieckich czy
holenderskich, porty srédladowe stanowi¢ moga jadro miejskiego centrum logistycznego, przyczyniajac
sie tym samym do koncentracji funkcji transportowych, przemystowych i logistycznych w jednym
obszarze, i poprzez to przyczyniajagc sie do redukcji sumarycznych obcigzen Srodowiskowych
generowanych przez transport w obrebie miasta.

»  Porty prywatne, przetadunkowe — sg to porty nalezace do operatoréw logistycznych, budujacych na swdj
uzytek dedykowang infrastrukture. W portach takich prywatny operator petni zaréwno funkcje zarzadu
portu, jak i przetadowcy. W koncepcji nie rozwazano lokalizacji portéw prywatnych.

e Porty prywatne przyzaktadowe, przetadownie przyzaktadowe — sg to porty stanowiace ogniwo
wewnetrznego tancucha logistycznego danej firmy i spetniajace podobna role, jak przetadownie kolejowe
czy drogowe — sg one miejscem dostawy surowcow i/lub wywozu produktdw danej firmy i generalnie nie
sq dostepne dla zewnetrznych klientdbw. W portach takich za budowe i utrzymanie infrastruktury
odpowiada dane przedsiebiorstwo — wtasciciel portu.

Istotnym jest réwniez okreslenie funkgcji petnionych przez porty, a w szczegdlnosci rodzaju przetadunkéw w
nich wykonywanych, i wyjasnienie uzytych w SIWZ pojec¢ ,terminal multimodalny” oraz ,terminal kontenerowy”.

O ile przyjmie sie definicje, wedtug ktdrej terminal multimodalny ,to terminal, w ktdérym spedytor oferujacy
przewozy multimodalne dokonuje zmiany $rodka transportu”, a przewozy multimodalne zgodnie z definicjq
UNCTAD to ,przewdz towardw przy uzyciu srodkéw co najmniej dwoch réznych gatezi transportu na podstawie
umowy o przewdz multimodalny”, kazdy port (oprécz przyzakltadowego) petni¢é moze funkcje terminalu
multimodalnego, poniewaz wystepujg w nim zaréwno Srodki transportu wodnego, jak i ladowego. Szczegdinym
przypadkiem terminalu multimodalnego jest $rodladowy terminal kontenerowy, w ktdrym przetadowuje sie
kontenery ze $rodkéw transportu $rédladowego na transport drogowy i kolejowy. Nalezy jednak domniemywac,
ze zamyst SIWZ dotyczacy ,terminali multimodalnych” byt inny, i nalezy pod tym pojeciem rozumie¢ $rédladowo —
kolejowo - drogowy terminal multimodalny przeznaczony do przetadunku jednostek tadunkowych (drobnicowych)
takich jak kontenery, nadwozia wymienne (swap-bodies) i odpowiednio przystosowane naczepy drogowe.

Autorzy koncepcji rozwazajagc mozliwe rodzaje portdw postanowili przyja¢ rozwigzania analogiczne do
stosowanych na terenie Niemiec. Ze wzgledu na olbrzymig trwato$¢ infrastruktury portowej (nabrzeza ciezkie — do
ok. 100 lat) i brak mozliwosci doktadnego prognozowania przetadunkéw w takim okresie, proponuje sie
nastepujacy podziat:

1. Uniwersalne mate porty (mate przetadownie publiczne) sq nowoczesng wersjq niewielkich przetadowni
przeznaczonych dla matych osrodkéw miejskich, z przemystem ulokowanym z reguty w pewnej
odlegtosci od drogi wodnej i w zwigzku z tym nie mogacym korzystaé z wiasnych przetadowni.

! Ryszard Pujszo, Ernest K. Pujszo ,Rzesa wodna (Lemna minor) — problem Kanatu Bydgoskiego i Kanatu
Gérnonoteckiego”, w ,Rewitalizacja drogi wodnej Wista — Odra szansg dla gospodarki regionu” t. III, pod red.
Z.Babinskiego, Bydgoszcz 2009
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Koncepcja uniwersalnej, niewielkiej miejskiej przetadowni zapewni¢ ma niewielkim o$rodkom mozliwie
petny dostep do korzysci wynikajacych z posiadania na swoim terenie drogi wodnej, w tym z mozliwie
petnego zakresu przetadowywanych towaréw.

W sktad uniwersalnego, matego portu wchodzi¢ powinny przynajmniej:

« Nabrzeze uniwersalne typu ciezkiego, przystosowane do przetadunku konteneréw z uzyciem reach-
stackeréw, przetadunkéw drobnicy konwencjonalnej i tadunkdw masowych z uzyciem zurawi
samojezdnych (drogowych badz portowych), lub innych urzadzen przetadunkowych (np. tasmociagéw
mobilnych do przetadunku zbdz); nabrzeze powinno mie¢ dtugo$¢ umozliwiajgcg zacumowanie
przynajmniej jednego statku maksymalnego dla drogi wodnej, przy ktérej jest potozone.

» Place skltadowe, umozliwiajace sktadowanie tadunku przynajmniej z czterech statkédw maksymalnych,
przy zapewnieniu petnej mozliwosci ruchu sprzetu i pojazdéw wzdtuz nabrzeza. Place powinny byé
wybudowane jako uniwersalne, tj. umozliwiajace sktadowanie zaréwno konteneréw i drobnicy
konwencjonalnej, jak i tadunkéw masowych w ustawianych na placach tymczasowych zasobniach badz
w pryzmach. Konstrukcja placéw nie powinna takze wyklucza¢ ustawiania tymczasowych, namiotowych
magazyndw na tadunki wymagajace ochrony przed wptywem warunkéw atmosferycznych.

« Teren portu powinien by¢ oswietlony. Na nabrzezu znajdowac sie powinny przytacza umozliwiajace
podtaczenie zasilania na statek. Na placach przewidzie¢ nalezy mozliwos¢ zasilenia konteneréw badz
naczep chtodniczych.

« Na terenie portu znalez¢ sie powinna instalacja wodociggowa, hydrantowa oraz kanalizacji deszczowe;j.

«  Teren portu powinien by¢ ogrodzony.

«  Przewidzie¢ nalezy przynajmniej jeden obiekt socjalny oraz obiekt kierownictwa portu - obiekt ten w
miare mozliwosci nalezy potaczy¢ z bramaq portu.

Maty port powinien posiada¢ dostep do publicznej sieci drég w sposdb umozliwiajacy bezproblemowy dojazd
do portu ciezkich pojazddw (tj. o nacisku do 115 kN/o$). W ramach infrastruktury portu przewidzie¢ nalezy
odpowiednie parkingi dla pojazddw oczekujacych na za- i wytadunek. W miare mozliwosci zapewniony powinien
by¢ réwniez dostep kolejowy, aczkolwiek w przypadku matych portéw nie jest on konieczny.

2. Portowe centra logistyczne rolnictwa

Stanowig specyficzny rodzaj obiektow, integrujacych w sobie transport drogowy, Srédladowy i kolejowy (o ile
jest dostepny) i zapewniajg mozliwos$¢ jednoczesnego pozyskiwania surowcéw do produkcji rolnej oraz zbytu
produktéw. Rola centréw logistycznych rolnictwa jest zapewnienie lokalnemu rolnictwu radykalnej poprawy
dostepu do rynkéw zaopatrzenia i zbytu poprzez zapewnienie taniego transportu srddladowego. W skiad centrum
logistyki rolnictwa wchodza:

* Nabrzeze przetadunkowe z przynajmniej jednym stanowiskiem zatadunkowo/roztadunkowym. Nabrzeze
to ze wzgledu na specyfike wykonywanych przetadunkéw nie musi by¢ wykonane jako ciezkie — mozliwe
jest np. wykorzystanie nabrzeza dalbowego przy umocnionej skarpie brzegu.

Elewatory i/lub hale ptaskiego sktadowania zbdz, nasion rosli oleistych i surowcow paszowych.
Magazyny nawozéw sztucznych.

Miejsca zatadunku/roztadunku samochoddw ciezarowych i wagondw.

Zespot obiektow technicznych, takich jak tasmociagi, wieze przesypowe, rozdzielnie, wagi itp.

Portowe centrum logistyczne rolnictwa powinno posiada¢ dostep do publicznej sieci drog w sposéb
umozliwiajacy bezproblemowy dojazd do portu ciezkich pojazdéow (tj. o nacisku do 115 kN/o$). W ramach
infrastruktury portu przewidzie¢ nalezy odpowiednie parkingi dla pojazdéw oczekujacych na za- i wytadunek. Ze
wzgledu na duze masy tadunkdéw centra logistyczne rolnictwa posiada¢ musza sprawny dostep do sieci kolejowe;j.

3. Duze porty $rodladowe/centra logistyczne w duzych osrodkach miejskich, w ich poblizu, lub w rejonie
duzych weztéw transportowych

Duze porty stanowi¢ powinny jadro miejskich centrow logistycznych, obejmujacych zaréwno transport
$rodladowy, drogowy, jak i wodny. Porty takie powinny oferowac szeroki zakres ustug nie tylko dla tadunkéw, ale
rowniez dla statkéw (remonty, naprawy, zimowanie itp.).

Podstawowym zatozeniem przy tworzeniu tego typu centréw powinno byé jednoczesne przygotowanie
obszaréw inwestycyjnych dla logistyki i produkcji, mogacych korzystaé z tanszego transportu $rddladowego, ale
réwniez z dobrego dostepu do transportu kolejowego i drogowego, jak i do terminala intermodalnego (dostep do
zamorskiego transportu kontenerowego).

W sktad duzego portu/centrum logistycznego wchodzi¢ powinny:

e tereny portowe — tereny przeznaczone na funkcje przetadunkowo-sktadowe, przystosowane do
wysokowydajnej i specjalistycznej obstugi poszczegdlnych tadunkdéw. W zaleznosci od potrzeb i
mozliwosci technicznych moga to by¢ m.in.:

o $rodladowo/kolejowo/drogowe terminale multimodalne, przystosowane do przetadunku
konteneréw, naczep i nadwozi wymiennych,
o terminale specjalistyczne masowe, drobnicowe, surowcow ptynnych itp.
e tereny przeznaczone pod szeroko pojetq produkcje i logistyke.
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Duzy port powinien posiadac dostep do publicznej sieci drdg w sposob umozliwiajacy bezproblemowy dojazd
do portu ciezkich pojazddw (tj. o nacisku do 115 kN/o$). W ramach infrastruktury portu przewidzie¢ nalezy
odpowiednie parkingi dla pojazdéw oczekujacych na za- i wyladunek. W duzych portach niezbedne jest réwniez
zapewnienie odpowiednio wydajnego dostepu kolejowego.

Sie¢ portéw $rodladowych posiadac powinna takze mozliwos¢ dostepu do portéw morskich. Obecnie sposrod
portdw polskich warunki te spetniajg Szczecin, Swinoujscie i czes¢ portu w Gdarisku potozona przy Martwej Wisle.
Problematycznym jest natomiast dostep do Portu Pdtnocnego, a zwtaszcza do Gdyni, co wynika z koniecznosci
zeglugi jednostek $rodladowych po otwartym morzu. Jednostki te (a zwtaszcza zestawy pchane) nie sg do tego
przystosowane. Stad praktycznie niemozliwym jest zapewnienie regularnych serwisdw kontenerowych z Gdyni,
czy DCT w Gdansku, cho¢ w tym drugim przypadku wyobrazalne jest stworzenie niewielkiego terminala
$rodlgdowego na wschodnim brzegu Martwej Wisty.

Umozliwienie ruchu jednostek towarowych po Noteci i Wisle umozliwi natomiast bezproblemowy dostep do
portow niemieckich, takich jak Lubeka, Hamburg czy Brema/Bremerhaven, a takze do gtéwnych portdw Belgii i
Holandii. Wszystkie te porty ze wzgledu na tradycyjnie duzg role transportu $rédlagdowego w ich obstudze,
przystosowane sg do przyjmowania jednostek srédladowych.

Blisko$¢ portéw morskich jest tez jednym z istotniejszych czynnikéw wplywajacych na rozwazanie lokalizacji
portow S$rdodlgdowych. Istotne jest tutaj dgzenie do unikniecia wprowadzania dodatkowego ogniwa tancucha
transportowego, o ile nie jest ono opfacalne. Znamiennym przyktadem jest brak jakiegokolwiek czysto
$rodladowego portu handlowego pomiedzy Szczecinem a Kostrzynem nad Odrg (port w Schwedt zaprojektowano
jako rzeczno-morski). Jednoczesnie na tej trasie istnieja, badz z powodzeniem istniaty, przetadownie zaktadowe,
bedace wewnetrznym elementem zaktaddw — w takiej sytuacji przewdz tadunkéw pomiedzy portem morskim a
zaktadem odbywa sie bezposrednio transportem $rddladowym, zastepujacym transport ladowy — nie pojawia sie
wiec dodatkowe ogniwo w taicuchu transportowym.

1.6 Okreslenie lokalizacji portéw zeglugi towarowej

Ponizsza tabela zawiera okreslenie lokalizacji portow zeglugi towarowej

KOSTRZYN — istniejacy $rédladowy port handlowy i przetadownia do modernizacji i budowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe zaplecza magazynowego,

1 - modernizacje drogi dojazdowej,

- budowe parkingu dla samochodéw ciezarowych,

- przedtuzenie nabrzeza przetadunkowego,

- roboty czerpalne.

1,780
(Warta)

KOSTRZYN — przetadownia z zapleczem magazynowo-przemystowym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

2 - remont i przebudowe nabrzeza,

- remont i modernizacje placow skfadowych,

- zabudowe kubaturowgq o funkcji magazynowo — produkcyijnej.

3,850
(Warta)

KOSTRZYN - istniejace (nieuzytkowane) stanowiska przetadunkowe papierni Arctic Paper do 0,750
rozbudowy i modernizacji. (Warta)

GORZOW WLKP.-WIEPRZYCE - projektowany port handlowy wraz z zapleczem magazynowo-
skladowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 50,000

- budowe nabrzeza przetadunkowego, (Warta)

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

- budowe uktadu komunikacyjnego dla potaczen z istniejaca siecig drog kotowych i kolejowych.

DREZDENKO - projektowany s$rédladowy port handlowy z zapleczem magazynowo —
produkcyjnym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 188,150

- budowe nabrzeza przetadunkowego, (Notec)

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

- budowe dojazdu drogowego i kolejowego.

KRZYZ WLKP.- istniejacy $rddladowy port handlowy i przetadownia do modernizacji i budowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje i przebudowe istniejacego nabrzeza, 176,200
- roboty czerpalne, (Noted)
- modernizacje placow sktadowych,

- utworzenie terendw pod baze magazynowo-produkcyjna.

CZARNKOW - istniejaca stocznia rzeczna do utrzymania i rozbudowy.
7 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie przywrdcenie stoczni do jej poprzedniej
funkcji.

132,100
(Notec)

12
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CZARNKOW - projektowana przetadownia przyzaktadowa.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

8 - roboty czerpalne, 134,200
- budowe ciezkiego nabrzeza przetadunkowego, (Notec)
- budowe placéw sktadowych,
- tworzenie terendéw pod baze magazynowo — produkcyjna.
WALKOWICE - rozbudowa i modernizacja istniejacej przetadowni kruszywa.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

9 - budowe nabrzeza przetadunkowego, ciezkiego lub dalbowego, 119,780
- budowe placéw sktadowych, (Note¢)
- urzadzenie terendw pod baze magazynowo-produkcyjng,
- roboty czerpalne.

10 UJSCIE - istniejgca przetadownia huty szkta 105,800
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie odtworzenie przetadowni zaktadowej. (Noted)
UJSCIE — obszar lokalizacji przemystu przyportowego. 106,400

11 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przetadowni z nabrzezem typu (No,te(:)

ciezkiego lub dalbowego, poszerzenie koryta rzeki, roboty czerpalne.
UJSCIE — istniejacy $rédladowy port handlowy w Ujsciu do modernizacji i rozbudowy.
12 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 106,250
- modernizacje i przebudowe istniejgcego nabrzeza, (Notec)
- modernizacje placow sktadowych.
NAKEO n. NOTECIA - projektowany $rodladowy port handlowy z zapleczem magazynowo
produkcyjnym
13 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 40,100
- odbudowe nabrzeza przetadunkowego dla zboza, nawozow i (ewentualnie) paliw, (Notec)
- budowe przetadowni publicznej,
- budowe infrastruktury centrum logistycznego rolnictwa.
BYDGOSZCZ-OSOWA GORA - projektowana lokalizacja nabrzezy przetadunkowych (przetadowni
publicznej). Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 20.000
14 - budowe ciezkiego nabrzeza uniwersalnego (drobnicowe i masowe) (Kéma’f
- budowe placéw sktadowych Bydgoski)
- poszerzenie kanatu w celu lokalizacji portu, ydg
- budowe obrotnicy po wykonaniu wycinki po potudniowej stronie.
BYDGOSZCZ - istniejacy port handlowy Zeglugi Bydgoskiej do rozbudowy i modernizaciji.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- rozbudowe zaplecza magazynowego,
15 - modernizacje drogi dojazdowej, 5,200
- modernizacje bocznicy kolejowej, (Brda)
- budowe parkingu dla samochodéw ciezarowych,
- przedtuzenie nabrzeza przetadunkowego,
- roboty czerpalne.
BYDGOSZCZ-FORDON - projektowana odbudowa nabrzeza przetadunkowego elewatora.

16 Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie odtworzenie funkgji przetadunkowej od strony 772,30
Wisty, remont istniejacego nabrzeza i przystosowania go do przetadunku materiatow (Wista)
masowych, stworzenie centrum logistycznego rolnictwa.

BYDGOSZCZ - projektowany $rédladowy port handlowy — multimodalny terminal kontenerowy
wraz z centrum logistyczno — dystrybucyjnym.
Planowane inwestycje:
- budowa ok. 300 m nabrzeza estakadowego, dostosowanego do obstugi jednostek przy
wszystkich Zeglownych stanach wody w Wiéle; nabrzeze dostosowane do obstugi
kontenerdw,
- budowa stacji wyposazonej w kolejowy terminal intermodalny przystosowany do przetadunku
kontenerdéw, swap-bodies (nadwozi wymiennych) oraz naczep, z mozliwoscig prostego 768.00 —

17 przystospwama do obstugi przewozu ciezarowek w systemie rqllende landstrasse (Rola), 76€,9 00
wyposazonego W trzy tory tadunkowe o dlugosci 750 m kazdy, oraz w grupe trzech (Wis’%a)
zelektryfikowanych toréw zdawczo-odbiorczych. Terminal zostanie przystosowany do
mozliwosci szybkiej obstugi pociagéw blokowych, bez koniecznosci roztgczania sktadow i z
mozliwoscig wykonania obstugi manewrowej przez lokomotywe szlakowg * Budowa uktadu
drég i parkingdw,

- budowa infrastruktury technicznej (sie¢ elektroenergetyczna, wodno-kanalizacyjna, kanalizacji
deszczowej, gazowa, teleinformatyczna),
- wyznaczenie i uzdatnienie terendw pod komercyjne obiekty logistyki (magazyny, place
sktadowe) oraz produkcyijne.
GLOGOWKO KROLEWSKIE — projektowana budowa przetadowni publiczne;j.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 806.80
18 - adaptacje i rozbudowe basenu stoczni na port handlowy, (Wis”ra)

- budowe ok. 200m nabrzeza przetadunkowego, uniwersalnego, do przetadunku drobnicy i
kontenerdéw.

13




X

Koncepcja programowo-przestrzenna MDW E70

19

CZERNIEWICE — BRZOZA - projektowany $rodladowy port handlowy — multimodalny terminal
kontenerowy wraz z centrum logistyczno — dystrybucyjnym.

Planowane inwestycje:

- budowa ok. 300 m nabrzeza estakadowego, dostosowanego do obstugi jednostek przy
wszystkich zeglownych stanach wody w Wisle; nabrzeze dostosowane do obstugi
kontenerdw,

- budowa stacji wyposazonej w kolejowy terminal intermodalny przystosowany do przetadunku
konteneréw, swap-bodies (nadwozi wymiennych) oraz naczep, z mozliwoscig prostego
przystosowania do obstugi przewozu ciezarowek w systemie rollende landstrasse (RolLa),
wyposazonego w trzy tory tadunkowe o dtugosci 750 m kazdy, oraz w grupe trzech
zelektryfikowanych toréw zdawczo-odbiorczych. Terminal zostanie przystosowany do
mozliwosci szybkiej obstugi pociggdw blokowych, bez koniecznosci roztaczania sktadéw i z
mozliwoscig wykonania obstugi manewrowej przez lokomotywe szlakowg * Budowa uktadu
drog i parkingdw,

- budowa infrastruktury technicznej (sie¢ elektroenergetyczna, wodno-kanalizacyjna, kanalizacji

deszczowej, gazowa, teleinformatyczna),

wyznaczenie i uzdatnienie terenéw pod komercyjne obiekty logistyki (magazyny, place

sktadowe) oraz produkcyjne.

723,500 —
724,300
(Wista)

20

TORUN - Rozbudowa i modernizacja istniejacej infrastruktury zaplecza remontowo —
stoczniowego w Porcie Zimowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- remont i modernizacje istniejacych urzadzen pochylni i zaplecza stoczniowego

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- roboty czerpalne

736,259
(Wista)

21

SOLEC KUJAWSKI - Budowa infrastruktury portu handlowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego typu ciezkiego

- budowe bocznicy kolejowej

- budowe drogi dojazdowej

- budowe niezbednej infrastruktury sieciowe;j.

762,70
(Wista)

22

LESZKOWY - projektowane miejsce postoju jachtéow motorowych oraz nabrzeze (przetadownia
publiczna).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

- remont istniejacego nabrzeza dla przetadunkow okazjonalnych.

925,470
(Wista)

23

GORKI ZACHODNIE - istniejacy port handlowy i stocznia do restrukturyzacji, modernizacji i
rozbudowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie modernizacje i przebudowe stoczni i portu
handlowego.

Wista Smiata

24

MALBORK - istniejacy $rodladowy port handlowy i przetadownia do modernizacji i budowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty remontowo — modernizacyjne dla
uzyskania przez obiekt petnej zdolnosci uzytkowej. Projektowane jest tez centrum logistyki
rolnictwa.

2,90
(Nogat)

25

RYBINA - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe nabrzeza do okazjonalnego przetadunku towardw.

14,450
(Szkarpawa)

26

ELBLAG - Rozbudowa infrastruktury terendw portowo przemystowych wzdtuz rz. Elblag na
odcinku od mostu drogowego w ciagu drogi kraj. nr 5, a Alejq Tysiaclecia.

Projektowane przedsiewziecie, obejmowaé bedzie:

- budowe nabrzezy przetadunkowych,

- budowe obrotnicy dla statkéw o $r. 120 m,

- rozbudowe dostepu drogowego i kolejowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.

Rzeka Elblag

27

ELBLAG - Restrukturyzacja infrastruktury portowej wzdtuz wschodniego brzegu rz. Elblag na
odcinku od ul. Studziennej do Trasy Unii Europejskiej

Projektowane przedsiewziecie, obejmowaé bedzie:

- modernizacje nabrzezy przetadunkowych,

- rozbudowe dostepu drogowego i kolejowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury techniczne;j.

Rzeka Elblag

14
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ELBLAG - Rozbudowa i modernizacja istniejacej infrastruktury stoczni ,Elblag”.
Projektowane przedsiewziecie, obejmowaé bedzie:

28 - modernizacje nabrzezy postojowo — remontowych i pochylni, Rzeka Elblag
- rozbudowe dostepu drogowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.

ELBLAG - Rozbudowa terminalu pasazersko — promowego.
Projektowane przedsiewziecie, obejmowaé bedzie:
- rozbudowe dostepu drogowego,

29 b . Rzeka Elblag
- budowe zaplecza parkingowego,
- budowe zaplecza kubaturowego obstugi ruchu pasazerskiego,
- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.
ELBLAG - Rozbudowa terminalu towarowego.
30 Projektowane przedsiewziecie, obejmowac bedzie: Rzeka Elblag

- rozbudowe dostepu drogowego,
- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.

ELBLAG - Budowa infrastruktury portowej na zachodnim brzegu rzeki Elblag i Kanatu
Jagiellonskiego.

Projektowane przedsiewziecie, obejmowaé bedzie:

31 - budowe nabrzezy przetadunkowych, Rzeka Elblag

- budowe obrotnicy dla statkéw o $r. 120 m,

- budowe dostepu drogowego i kolejowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury techniczne;j.

ELBLAG - Rozbudowa i modernizacja nabrzezy przetadunkowych na wschodnim brzegu rzeki
Elblag.

Projektowane przedsiewziecie, obejmowac bedzie:

- modernizacje nabrzezy przetadunkowych,

- rozbudowe dostepu drogowego i kolejowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.

32 Rzeka Elblag

ELBLAG - Budowa infrastruktury portowej na wschodnim brzegu
rzeki Elblag.

Projektowane przedsiewziecie, obejmowac bedzie:

33 - budowe nabrzezy przetadunkowych, Rzeka Elblag
- budowe obrotnicy dla statkéw o $r. 120 m,

- rozbudowe dostepu drogowego i kolejowego,

- rozbudowe niezbednych sieci infrastruktury technicznej.

TOLKMICKO — stanowisko dla matych statkdw typu ro — ro.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje i rozbudowe falochrondw,

- roboty czerpalne,

- budowe przyczétka — rampy ro-ro wraz z dalbami cumowniczo - odbojowymi
- budowe drogi dojazdowej i placu postojowego.

34 Zalew Wislany

FROMBORK - stanowisko dla matych statkéw typu ro — ro.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje i rozbudowe falochrondw,

- roboty czerpalne,

- budowe przyczotka — rampy ro-ro wraz z dalbami cumowniczo - odbojowymi
- budowe drogi dojazdowej i placu postojowego.

35 Zalew Wislany

2. Zegluga turystyczna
2.1 Zalozenia ogolne

W trakcie opracowywania niniejszej koncepcji programowo — przestrzennej analizowano propozycje zadan
inwestycyjnych zwigzanych z rozbudowaq infrastruktury drég wodnych. Postulowane zadania posiadajg bardzo
réznorodny charakter. Réznig sie funkcjg, wielkoscig (przestrzenng i finansowg), uwarunkowaniami
fizjograficznymi, dostepnoscia  komunikacyjna, stopniem zaawansowania dziatan inwestycyjnych lub

przygotowawczych.
Zadania inwestycyjne wchodzace w sktad projektu mozna ogdlnie podzieli¢ na nastepujace grupy:
« Inwestycje zwigzane z budowg, rozbudowag czy przebudowg portdw, przystani i pomostow

cumowniczych,

» Inwestycje zwigzane z poprawg infrastruktury drég wodnych, gtdwnie pod katem zeglugi turystycznej
(np. pomosty cumowniczo — zejsciowe na $luzach),

» Inwestycje liniowe zwigzane z poprawg dostepnosci poszczegdinych elementdéw sieci (Sciezki rowerowe,
Ciagi pieszo — jezdne, drogi dojazdowe, parkingi),

15
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Inwestycje zwigzane z rozbudowaq zaplecza istniejacych portdw i przystani, bez koniecznosci rozbudowy
infrastruktury hydrotechnicznej,

Inwestycje bezposrednie w produkty turystyczne (np. szlaki kajakowe, oznakowanie i informacja
turystyczna itp.).

Okreslenie lokalizacji punktowej infrastruktury turystycznej drogi wodnej poprzedzone musi by¢ analizg
nastepujacych uwarunkowan:

Hydrologiczno — nawigacyjnych akwenu takich jak: klasa drogi wodnej, a co za tym idzie
maksymalne gabaryty jednostek turystycznych, wezty drég wodnych (Kostrzyn nad Odrg, Santok, Nakto
nad Notecia, Bydgoszcz, Biata Gora, Gdanska Gtowa, Przegalina, Rybina, Elblag), charakterystyczne
stany wod, wystepowanie zjawisk lodowych, falowanie, rozktad pradéw i zmienne predkosci nurtu rzeki,
ruch rumowiska dna. Prawidtowe rozpoznanie wymienionych zagadnien ma kluczowe znaczenie dla
poprawnego okreslenia wielkosci i optymalnych rozwigzan techniczno - budowlanych planowanych
obiektow hydrotechnicznych oraz ich ekonomicznej i bezpiecznej eksploatacji

Fizjograficznych terenu takich jak: uksztaltowanie linii brzegowej, rzedne i spadki terenu,
wystepowanie obszaréw zalewowych, budowa geologiczna, istniejagca szata roslinna. Wiasciwe
rozpoznanie wymienionych warunkéw ma kluczowe znaczenie dla precyzyjnego doboru rozwigzan
techniczno — budowlanych ladowych czesci planowanych portéw i przystani, gtdwnie w zakresie
posadawiania obiektdw budowlanych i gospodarki zielenig, co ma istotne przetozenie na koszty
inwestycji.

Demograficzno — gospodarczych takich jak: potozenie w granicach miast wojewddzkich (Gorzow
WIkp., Bydgoszcz, Torun, Gdansk), potozenie w granicach, lub w poblizu miast o znaczacym potencjale
demograficznym i gospodarczym (Ujscie — Pita, Grudzigdz, Kwidzyn, Tczew, Malbork, Elblag), a takze
mniejszych o$rodkéw miejskich rangi powiatowej oraz wazniejszych osrodkéw osadnictwa wiejskiego.
Wielkosci  potencjatu  demograficznego i gospodarczego majg podstawowe znaczenie przy
programowaniu pojemnosci bazy zeglarskiej, gtdwnie ilosci miejsc postojowych dla rezydentow.
Komunikacyjnych takich jak: drogi dojazdowe, odlegtos¢ o $rodkdw transportu zbiorowego
(komunikacja autobusowa, kolejowa, lotnicza). Brak mozliwosci dojazdu samochodowego do przystani
czy pomostu wyklucza mozliwo$¢ ich realizacji z uwagi na bardzo utrudnione prowadzenie robot
budowlanych (mozliwe jedynie w oparciu o transport wodny), brak mozliwosci wywozu odpadow i
serwisowania urzadzen przystani, a przede wszystkim brak dostepnosci od strony ladu dla potencjalnych
uzytkownikéw, co uniemozliwia wodniakom udostepnienie walordw okolicy nie przektadajac sie
jednoczesnie na rozwdj gospodarczy regiondéw.

Infrastrukturalnych takich jak: wykorzystanie istniejacych budowli hydrotechnicznych (basendw
portowych, nabrzezy, dalbowisk, awanportow $luz), a takze istniejacych w wiekszosci przypadkdéw
znaczaco zdekapitalizowanych obiektdw przystani kajakowych, zeglarskich czy rybackich. Zwazywszy na
zréznicowany charakter poszczegdlnych odcinkdw MDW E 70 w Polsce baza ta jest rozmieszczona w
bardzo nierdbwnomierny sposdb. Stosunkowo najlepiej jest ona rozwinieta w rejonie Gdanska i Zalewu
Wislanego, znacznie gorzej zas na dolnej Wisle. Prawie zupetny brak mozna stwierdzi¢ na drodze wodnej
Wista — Odra. W Bydgoszczy funkcjonujg liczne kluby kajakowe i wio$larskie. Brak natomiast bazy
postojowej dla mieszkancédw miasta i wiekszej liczby turystéw przemierzajacych MDW E 70.
Kulturowych zwigzanych z sasiedztwem lub mozliwoscia dogodnego dostepu za pomoca innych
skojarzonych $rodkdéw transportu do gtéwnych rejonéw koncentracji atrakcji turystycznych pochodzenia
antropogenicznego. Nalezy tutaj wspomnie¢ o kulturowym charakterze krajobrazu wzdtuz polskiego
odcinka MDW E 70. W wielu miejscach na szlaku napotka¢ mozna zabytki, czy ich zespoty o randze
Swiatowej, takie jak: zamek krzyzacki w Malborku, staréwka w Toruniu, czy Gdansku. Ogromny zasob
historycznych zespotéw staromiejskich, pojedynczych obiektéw czy wreszcie rozlegtych struktur
krajobrazowych sprawie, ze docelowa sie¢ portow, przystani i pomostow musi w maksymalny sposdb
zasob ten udostepniac

Formalno — prawnych takich jak: sytuacja wilasnosciowa w obszarze potencjalnego zamierzenia
inwestycyjnego, sytuacja planistyczna (obowigzujace miejscowe plany zagospodarowani przestrzennego,
zapisy studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, konieczno$¢ uzyskiwania
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o warunkach zabudowy, zgody na
realizacje inwestycji drogowej), wystepowanie lub sasiedztwo obszaréw chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie przyrody (konieczno$¢ przeprowadzania skomplikowanej i dtugotrwatej procedury
oceny oddziatywania na Srodowisko, co w praktyce dla wiekszosci inwestycji sprowadza sie do uzyskania
decyzji Srodowiskowej) oraz potozenie na obszarze chronionym przepisami o ochronie zabytkéw (obiekty
i obszary wpisane do rejestru i ewidencji zabytkdw, strefy ochrony konserwatorskiej — konieczno$é¢
opiniowani i uzyskiwania pozwolen wtasciwych Wojewddzkich Urzedéw Ochrony Zabytkéw).

Biorac pod uwage zrdznicowany (fizjograficznie, administracyjnie i funkcjonalnie) obszar projektu nalezy
wyrézni¢ nastepujace kategorie funkcjonalno — uzytkowe poszczegdinych inwestycji stanowigce poniekad odrebne
obszary problemowe:
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Budowa sieci bazowych portéw turystycznych, przystani i pomostow cumowniczych na
drodze wodnej Wista — Odra. W chwili obecnej jest to najstabiej zagospodarowany pod wzgledem
$rodladowej infrastruktury turystycznej odcinek MDW E 70. Przygotowanie szkieletowej sieci przystani
ma kluczowe znaczenia dla znaczace zwiekszenia ruchu wodniakéow z Europy Zachodniej, co ma
kluczowe znaczenie dla powodzenia catego procesu rewitalizacji zeglugi turystycznej w Polsce.

Budowa turystycznych portow bazowych i przystani na dolnej Wisle. Odcinek ten stanowi
potaczenie Bydgoskiego Wezta Wodnego wraz z Toruniem, drogi wodnej Wista — Odra oraz drogi wodnej
Wisty w kierunku Wioctawka i Warszawy (docelowo Krakowa oraz doptywdw: Bugu i Narwi z mozliwoscig
dostepu do Wielkich Jezior Mazurskich i Kanatu Augustowskiego. Budowa sieci przystani w bardzo
atrakcyjnych turystycznie miejscowosciach takich jak: Chetmno, Swiecie czy Grudzigdz umozliwi petne
funkcjonowanie wodnego szlaku MDW E 70 na terenie Polski.

Budowa infrastruktury hydrotechnicznej i komunikacyjnej umozliwiajacej swobodne
przemieszczanie sie jednostek pomiedzy wszystkimi punktami MDW E 70. W chwili obecnej
wystepuje szereg barier uniemozliwiajacych funkcjonowanie sieci drég wodnych, portéw i przystani dla
turystyki wodnej. Inwestycje w udroznienie mostéw zwodzonych, dostosowanie $luz dla potrzeb ruchu
turystycznego, a takze budowa wspomagajacej infrastruktury komunikacyjnej (Sciezki pieszo —
rowerowe, drogi dojazdowe, parkingi) ma kluczowe znaczenie dla dostepnosci wszystkich punktéw sieci.

Budowa sieci portoéw, przystani i pomostéw cumowniczych w oparciu o drogi wodne Delty
Wisty (Wista, Nogat, Szkarpawa, Wista Krdolewiecka, Martwa Wista). Istniejacy system drdg
wodnych tworzy petle umozliwiajaca zegluge w ukfadzie okreznym wokét Zutaw. Wzdtuz drég wodnych
wystepuje znaczne nagromadzenie atrakcji turystycznych, niedostatecznie obecnie promowanych i
udostepnianych jako produkty turystyczne. Na dzien dzisiejszy w obszarze projektu wystepuje znikoma
infrastruktura obstugi turystycznej zeglugi $rédladowej. Tak wiec rozbudowa portéw, przystani i
pomostéw cumowniczych ma podstawowe znaczenie dla funkcjonowania szeregu produktéw
turystycznych, a takze dla istotnego wzrostu znaczenia turystyki jako dziedziny gospodarki gmin obszaru
Delty Wisty.

Rewitalizacja Bydgoskiego Wezla Wodnego, zagospodarowanie bulwaréw i basenéw
portowych w Toruniu, rewitalizacja frontéw wodnych w Elblagu i Gorzowie WIkp. Jest to
system dziatan na razie skutecznie podjety jedynie w Bydgoszczy, gdzie rewitalizacje terenéw nad Brda i
Kanatem Bydgoskim uczyniono jednym z najwazniejszych elementéw budowania tozsamosci i wizerunku
miasta. Dziatania takie beda podejmowane niebawem w innych miastach przy znaczacym
zaangazowaniu funduszy strukturalnych, przewidzianych w ramach programéw operacyjnych
poszczegdlinych wojewddztw na rewitalizacje zdegradowanych obszaréw miejskich.

Rozbudowa potencjatu portéw i przystani Zalewu Wislanego — morskich wéd wewnetrznych. Z
uwagi na specyfike akwenu — ograniczony dostep od strony Zatoki Gdanskiej i sieci $rddladowych drég
wodnych, a takze potencjat turystyczny Mierzei Wislanej planowane inwestycje majg znaczenie
podstawowe dla rozwoju gospodarczego gmin nadzalewowych.

Budowa wspomagajacego systemu drog wodnych i szlakow kajakowych. Z uwagi na wysokie
walory turystyczne obszaréw bezposrednio przylegtych do MDW E 70. Szlaki kajakowe Drawy, Gwdy,
Brdy, Drwecy, Wdy, Mottawy, Wierzycy, Liwy czy Pasteki znakomicie dopetniajg oferte punktdw sieci
zZlokalizowanych u ujécia wymienionych rzek. W chwili obecnej szlaki te nie posiadajg Zzadnej
infrastruktury turystycznej tak, wiec realizacja tego typu inwestycji o stosunkowo niewielkich budzetach
wplynie korzystnie na wzrost potencjatu turystycznego regionu. Reaktywacja dawnych drég wodnych
(Foluszy, Bronistawskiej, Noteci Rynarzewskiej, Wisty Krélewieckiej, Tugi i Pasteki) uatrakcyjni znaczaco
oferte produktdw turystycznych planowanych wokdt systemu drég wodnych.

Lokalizacje poszczegdinych punktéw sieci portdw, przystani i pomostdw uzasadni¢ nalezy nastepujacymi
czynnikami:

punktami weztowymi klasyfikowanych drég wodnych,

przeszkodami nawigacyjnymi, takimi jak $luzy czy mosty zwodzone wymagajace oczekiwania na przejscie
i uiszczenia optaty,

ujsciami rzek i szlakdw nieklasyfikowanych jako drogi wodne, ale stanowigce atrakcyjne szlaki kajakowe,
istniejacymi, a w wiekszosci nieuzytkowanymi basenami portowymi i nabrzezami,

istniejagcymi  portami i przystaniami turystycznymi, czesto znaczaco zdekapitalizowanymi i
niedoinwestowanymi,

dobrg dostepnoscia komunikacyjng — istniejacymi drogami dojazdowymi lub sasiedztwem mostow
drogowych,

wystepowaniem w poblizu atrakcji turystycznych (zabytkéw, pomnikdw przyrody, muzedw, obiektéw
rekreacji i rozrywki).

Analizujac strukture ukfadu osadniczego, rozkfad sieci komunikacji drogowej i kolejowej, a takze podziat
administracyjny, przyjeto w koncepcji zasade maksymalnego udostepnienia drég wodnych objetych zakresem
opracowania dla zdecydowanej wiekszosci gmin wzdtuz MDW E 70. Jako program minimum przyjeto zasade
lokalizacji, co najmniej jednego pomostu cumowniczego z niezbednym, bezobstugowym zapleczem.
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Koncepcja prezentuje maksymalng, a zarazem racjonalng z punktu widzenia polityki inwestycyjnej sektora
publicznego, pojemno$¢ zaplecza turystycznego portdw, przystani i pomostéw. Jest to wiec propozycja
zakfadajaca mozliwos¢ wariantowania lokalizacji obiektdw obstugi szerokorozumianej Zzeglugi rekreacyjnej,
gtéwnie w obszarze miast posiadajacych rozwiniete fronty wodne jak. np. Kostrzyn nad Odra, Gorzéw WIkp.,
Czarnkéw, Ujscie, Nakto nad Notecig, Torun, Malbork. Ponadto mozliwosci wariantowania lokalizacji mniejszych
obiektow istniejg na obszarze gmin wiejskich i miejsko — wiejskich, w zaleznosci od uwarunkowan wiasnosciowych
i formalno — prawnych.

W koncepcji nie przyjeto Scistego okreslenia wariantdw lokalizacji portow i przystani turystycznych, zwlaszcza
niewielkich. Proponuje sie raczej przyjecie pewnych zasad wspdinych dotyczacych sieci przystani, a takze
dopuszczenie aktywnosci podmiotéw prywatnych, realizujgcych niewielkie, prywatne przystanie we wiasnym
zakresie.

W opinii autoréw przedstawione lokalizacje przystani stanowig pewien wariant maksymalny, do ktérego
nalezy odnie$¢ sie w trakcie programowania zadan na etapie studium wykonalnosci. Nalezy przyjaé, ze
najistotniejsze jest zapewnienie mozliwosci cumowania jednostek w punktach weztowych opisanych ponizej, a
takze zapewnienie mozliwosci cumowania w odstepach co najwyzej 20-25 km dla jednostek indywidualnych i co
najwyzej 75-100 km dla jednostek zeglugi zbiorowej turystycznej.

Z uwagi na lokalizacje, uwarunkowania i powiazania zewnetrzne wsrdd wszystkich punktéw MDW E 70 mozna
wyodrebni¢ najistotniejsze dla rozwoju kompleksowej turystyki wodnej punkty weztowe:

+ Kostrzyn nad Odra — wezet drogi wodnej Warty i Odrzanskiej Drogi Wodnej (Odra graniczna w
zarzadzie RZGW Szczecin — docelowo droga wodna III klasy). Istniejaca i planowana do modernizacji i
rozbudowy przystan wodna ,Delfin” oraz kilka innych nie wykorzystywanych basenéw portowych oraz
miejsc cumowania jednostek umozliwiajq stworzenie turystycznego portu bazowego o znaczeniu
transgranicznym. Bezposrednie sasiedztwo Parku narodowego ,Ujscie Warty” oraz szereg innych,
atrakcyjnych turystycznie obiektdw i obszardw, takich jak np. twierdza Kostrzyn, czy dolina Warty
uzasadniajq celowos¢ rozbudowy infrastruktury dla obstugi turystyki wodnej.

+  Gorzéw WIkp. — miasto na prawach powiatu liczace 125 tys. mieszkancéw stanowi siedzibe wojewody
lubuskiego. Wraz z otaczajacymi miejscowosciami tworzy najwiekszy zespdt osadniczy na zachodzie
polskiego odcinka MDW E 70. Potencjat demograficzno — gospodarczy, istniejaca, lecz zdekapitalizowana
infrastruktura hydrotechniczna (baseny portowe), dobra dostepno$¢ komunikacyjna oraz szereg inicjatyw
spotecznych na rzecz powrotu miasta nad Warte (rewitalizacja i eksploatacja na potrzeby ruchu
turystycznego zabytkowego lodotamacza ,Kuna) w sposdb naturalny predestynujg Gorzéw Wikp. do
utworzenia turystycznego portu bazowego.

» Santok — wezet drég wodnych Warty (w strone Poznania i Konina — potudniowa cze$¢ Wielkiej Petli
Wielkopolski) oraz Noteci swobodnie piynacej. Na terenie gminy zachowane liczne zabytki
archeologiczne, muzeum osadnictwa wczesnosredniowiecznego, liczne atrakcje krajobrazowe. Istniejaca
przystan turystyczna z rozbudowanym zapleczem ladowym. Planowana budowa nowego basenu
portowego w ramach projektu ,tacza nas rzeki”.

«  Krzyz WIkp. — istniejacy basen portowy, koniec szlaku Noteci skanalizowanej (Sluza nr 22). Wielki
wezet kolejowy zapewniajacy potaczenia z catym krajem oraz ujscie Drawy, bedace zakonczeniem
jednego z najpopularniejszych w Polsce szlakéw kajakowych, czynig Krzyz jednym z wazniejszych
punktdw weztowych w sieci turystycznych portéw i przystani polskiego odcinka MDW E 70. Blisko$¢
Drawienskiego Parku Narodowego oraz wielkiego kompleksu lesnego Puszczy Drawskiej i Noteckiej
dodatkowo podkreslaja koniecznos¢ stworzenia duzej przystani turystycznej w Krzyzu WIkp.

+ Czarnkéw — miasto powiatowe liczace ponad 11 tys. mieszkancédw. Istniejacy basen portu i basen
stoczni, dobra komunikacja kotowa uzasadniajq konieczno$¢ budowy duzej przystani turystycznej
umozliwiajacej obstuge wszystkich rodzajow turystyki wodnej. Dodatkowym atutem jest remontowa
stocznia rzeczna, na bazie ktorej mozna rozwingé sektor ustug zwigzanych z techniczng obstugq
jednostek zeglugi rekreacyjnej.

» Ujscie — istniejacy basen portu handlowego i rozbudowane akwatorium ujécia Gwdy bedacej coraz
popularniejszym szlakiem kajakowym, umozliwiaja niezaleznie od planowanej podstawowej funkcji
aktywizacji potu handlowego w Ujsciu uruchomienie turystycznego portu bazowego nastawionego
gtéwnie na obstuge mieszkancow pobliskiej Pity (77 tys. mieszkancéw). Lokalizacja na waznej trasie
Kotobrzeg — Pita — Poznan dodatkowo podkresla range tego miejsca, jako punktu weztowego polskiego
odcinka MDW E 70.

* Naklo nad Notecig — poczatek Noteci skanalizowanej, koniec Kanatu Bydgoskiego. W poblizu poczatek
Kanatu Goérnonoteckiego — wschodniego odcinka Wielkiej Petli Wielkopolski. Istniejaca przystan Zespotu
Szkét Zeglugi Srédladowej. W trakcie realizacji duza przystad zeglugi turystycznej (nowy basen
portowy). Dobre skomunikowanie (linia kolejowa Pita — Bydgoszcz, droga krajowa nr 10 Szczecin —
Warszawa, drogi wojewoddzkie) dodatkowo uzasadniajg koniecznos¢ realizacji duzej przystani zeglugi
turystycznej.

» Bydgoszcz — Bydgoski Wezet Wodny, najwazniejszy wezet drég wodnych na catym polskim odcinku
MDW E 70. Skrzyzowanie z Droga Wodng Wisty, poczatek Kanatu Bydgoskiego, Brda skanalizowana
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przeptywajaca przez centrum miasta i Brda sptawna jako atrakcyjny szklak kajakowy. Miasto na prawach
powiatu liczace 358 tys. mieszkancow. Stanowi duzy oSrodek gospodarczy, kulturalny, akademicki,
wojskowy i sportowy. Jest weztem drogowym, kolejowym i zeglugi $rédladowej w kraju, posiada
miedzynarodowy port lotniczy oraz port rzeczny. W Bydgoskim WezZle Wodnym facza sie dwie
miedzynarodowe $rodladowe drogi wodne, spinajac dorzecza Europy Zachodniej i Wschodniej. Potencjat
demograficzny i gospodarczy oraz lokalizacja predestynujg Bydgoszcz do utworzenia rozbudowanego
systemu turystycznych portdw bazowych, przystani zeglugi pasazerskiej, przystankéw tramwaju
wodnego, przystani i stanic kajakowych oraz szeregu innych obiektdéw i urzadzen turystyki i rekreacji
wodnej. Pionierski w skali Polski program rewitalizacji Bydgoskiego Wezta Wodnego zainicjowat szereg
dziatan inwestycyjnych zwigzanych z aktywizacjq turystyczng drég wodnych na terenie miasta.

Torun — istniejace trzy baseny portowe, Bulwar Filadelfijski, bezposrednie sasiedztwo wpisanej na liste
UNESCO gotyckiej stardéwki. Ponadto siedziba Zarzadu Zlewni Wisty Torunskiej RZGW Gdansk,
gospodarstwo pomocnicze i stocznia remontowa. Lokalizacja nad Miedzynarodowg Drogq Wodng E 40
oraz w Bydgosko — Torunskim Obszarze Metropolitalnym liczacym ponad 650 tys. mieszkancow w
sposdb naturalny predestynuje miasto do utworzenia turystycznych portdw bazowych, przystani dla
statkow pasazerskich, przystani tramwaju wodnego, zaplecza zimowiskowo — remontowego dla
jednostek turystycznych.

Grudziadz - istniejacy basen portowy, atrakcyjny front wodny — stare miasto ze spichlerzami
dominujacymi w panoramie miasta widzianej z mostu drogowo — kolejowego. Miasto na prawach
powiatu jest "stolicg" podregionu zamieszkanego przez ok. 530 tys. mieszkancow. Dobre
skomunikowanie miasta (lokalizacja przy autostradzie Al) oraz liczne zabytki (stare miasto, twierdza) w
petni uzasadniajq potrzebe utworzenia w Grudzigdzu turystycznego portu bazowego, stanowiska dla
statku pasazerskiego typu hotelowego z rozbudowanym zapleczem sportowo — rekreacyjnym.
Korzeniewo — basen portowy, siedziba nadzoru wodnego RZGW Gdansk, przetadownia, przeprawa
promowa, przetadownia zakladowa IP Kwidzyn. Z uwagi na blisko$¢ Kwidzyna, oraz usytuowanie w
potudniowym krancu obszaru projektu Korzeniewo petni wazna role wezta taczacego ,Petle Zutawska” z
pozostatg czescig polskiego odcinka drogi wodnej E 70 — dolna Wista do Bydgoszczy i potaczenia z drogg
wodng Wista — Odra (Kanat Bydgoski, Note¢, Warta). Korzeniewo moze peic funkcje punktu bazowego
dla najwiekszych rzecznych statkdw pasazerskich, z mozliwoscig przesiadania sie na mniejsze jednostki
zdolne do zeglugi po Nogacie (o dtugosci ponizej 57 m). Istniejacy basen portowy (po uzyskaniu
stosownych pozwolen) moze by¢ przeksztatcony w baze postojowg dla ok. 35 jednostek (motorowych i
zaglowych) z terenu Kwidzyna.

Biata Gora — zespdt Sluz bedacych wartosciowym zabytkiem techniki. Poczatek Nogatu, ujscie rzeki Liwy
(Renawy). Wazny wezet drog wodnych. Wymiary komory $luzy ograniczajg wielkos¢ statkdw, jakie mogg
uprawiac¢ zegluge na Nogacie do 57 m dtugosci. W chwili obecnej $luza nie jest przystosowana do
obstugi zmasowanego ruchu jednostek turystycznych (brak dogodnych zej$¢ z jednostek w awanportach
gornym i dolnym, brak miejsc wyczekiwania na $luzowanie).

Gniew — dawna lokalizacja (do pocz. XX w.) portu przetadunkowego u stdp Wzgdérza Zamkowego.
Obecnie funkcjonuje w tym miejscu przeprawa promowa Gniew — Janowo (w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 518). Ujécie rzeki Wierzycy — planowanego w ramach niniejszego projektu szlaku kajakowego
Starogard Gd. — Pelplin — Gniew. W miejscu dawnego koryta tzw. Starej Wierzycy mozliwos¢ lokalizacji
stanowisk postojowych dla jachtéw zaglowych i motorowych. W poblizu istniejacej przystani promowej
(w miejscu histerycznego nabrzeza) mozliwos¢ lokalizacji stanowiska dla statkéw pasazerskich. Z uwagi
na zalewowy charakter doliny dolnej Wisty nie ma mozliwosci lokalizacji statych obiektow kubaturowych.
Gdanska Glowa - $luza bedaca wartosciowym zabytkiem techniki. Poczatek Szkarpawy — waznej drogi
wodnej taczacej port w Gdansku z akwenem Zalewu Wislanego. Wazny wezet drég wodnych. Wymiary
komory $luzy ograniczajg wielko$¢ statkow, jakie mogg uprawiaC zegluge na Szkarpawie do 83 m
dtugosci, co pozwala na zegluge wiekszosci jednostek dostosowanych do zeglugi na drodze wodnej E 70.
W chwili obecnej $luza nie jest przystosowana do obstugi zmasowanego ruchu jednostek turystycznych
(brak dogodnych zej$¢ z jednostek w awanportach goérnym i dolnym, brak miejsc wyczekiwania na
$luzowanie). Ruchome przesto mostu nad komorg $luzy pozwala na ruch jednostek Zzaglowych bez
koniecznosci sktadania masztéw

Przegalina (potudniowa) — $luza oddana do uzytku w 1977 r. pozwala na ruch jednostek o dt. do 112
m i szer. 9,5 m. W bezposredniej bliskosci nieczynna $luza z 1895 r. o parametrach identycznych jak
Sluzy w Gdanskiej Gtowie i Biatej Gorze. Poczatek Martwej Wisty — waznej drogi wodnej IV klasy,
taczacej port w Gdansku z akwenem Zalewu Wislanego. Wazny wezet drég wodnych. W chwili obecnej
$luza nie jest przystosowana do obstugi zmasowanego ruchu jednostek turystycznych (brak dogodnych
zejé¢ z jednostek w awanportach gornym i dolnym, brak miejsc wyczekiwania na $luzowanie). Staty most
drogowy nad komorg $luzy uniemozliwia ruch jednostek zaglowych z Gdanska na Zalew Wislany bez
koniecznosci sktadania masztow.

Malbork — zdecydowanie najatrakcyjniejsza i najbardziej znana lokalizacja w obszarze Zutaw (zespé6t
zamkowy wpisany na liste UNESCO). W chwili obecnej istniejaca infrastruktura nie pozwala w petni
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wykorzysta¢ waloréw turystycznych miasta. Z uwagi na charakter drogi wodnej Nogatu (rzeka
skanalizowana, o niewielkim pradzie, bez sptywu i zatordw lodowych) istnieje dogodna mozliwosc
rozbudowy infrastruktury przystani turystycznych na obu brzegach Nogatu. Z uwagi na bardzo dobre
powigzania komunikacyjne (drogowe i kolejowe), oraz istniejacq infrastrukture obstugi ruchu
turystycznego (parkingi, punkty IT, gastronomia, noclegi) planowana rozbudowa stworzy kompleksowgq
platforme rozwoju produktéw turystycznych pozwalajacych na postrzeganie Malborka nie tylko w
kontekscie najwiekszej Sredniowiecznej warowni na Swiecie. Pewng przeszkodg w rozwoju turystyki
wodnej jest ograniczony do 57 m dtugosci dostep dla statkéw turystycznych. Uniemozliwi to wptyniecie
na Nogat najwiekszych operujgcych w regionie statkdw hotelowych o dt. ok. 80 m, stad koniecznosc
przesiadania sie na mniejsze jednostki w Korzeniewie, Gniewie czy Biatej Gorze.

Gorki Zachodnie — miejsce styku akwenu Martwej Wisty (Srédladowej drogi wodnej IV klasy) z
morskimi wodami wewnetrznymi — wyjscie na Zatoke Gdanska. Istniejaca i planowana do rozbudowy
marina przy Narodowym Centrum Zeglarstwa AWFiS dostepna dla jachtdw petnomorskich. Jest to
pierwsza lokalizacja przystani projektu ,Petli Zutawskiej” od strony Morza Battyckiego, a takze potaczenie
z morsko — rzeczng drogg wodna E 30.

Rybina — wezet drég wodnych Szkarpawy i Wisty Krdlewieckiej. Lokalizacja trzech mostéw zwodzonych
(atrakcyjnych zabytkéw techniki). Miejsce wyczekiwania jednostek turystycznych na zwodzenie mostow
(o okreslonych godzinach). Dogodna lokalizacja dla stanowiska postojowego statku pasazerskiego o dt.
do 83 m. Ponadto w poblizu znajduje sie ujscie rzeki Tugi do Szkarpawy. W ramach niniejszego projektu
planowana jest reaktywacja szlaku Tugi jako drogi wodnej I klasy. Istniejacy w rozwidleniu Wisty
Krolewieckiej i Szkarpawy Dom Ludowy stwarza dogodne warunki do rozbudowy zaplecza sanitarno —
technicznego obstugi turystyki wodnej.

Elblag — port morski, wezet drég wodnych — rzeki Elblag (wyjscie na Zalew Wislany), Kanatu
Elblaskiego, Kanatu Jagielloriskiego. Istniejaca infrastruktura zeglarska — jachtklub ,Bryza”, jachtklub
+Elblag”. Funkcjonujacy port pasazerski (rejsy na Mierzeje Wislang, czasowo zawieszone rejsy na
rosyjska strone Zalewu Wislanego — Kaliningrad, Battijsk, Swiettyj). Drugie co do wielkosci miasto w
obszarze projektu, o znacznym nie do konca wykorzystanym potencjale turystycznym.

Krynica Morska — gtéwny osrodek turystyczny Mierzei Wislanej. Miasto stara sie o status uzdrowiska.
Najwiekszy port (jachtowy i rybacki) na Mierzei. Istniejacy basen im. L. Teligi powstat w I pot. lat 80 —
tych XX w. Znaczne rezerwy terenowe umozliwiajg rozbudowe zaréwno infrastruktury portu jachtowego,
jak réwniez wprowadzenie szeregu funkcji komercyjnych — hotelowych, gastronomiczno -
rozrywkowych, kulturalno — edukacyjnych, jak réwniez mieszkalnych (o charakterze apartamentowym).
Istniejaca przystan zeglugi pasazerskiej umozliwia budowe stanowiska promu pasazersko -
samochodowego (z rejsami do Fromborka, Elblaga lub Tolkmicka), ktory zaréwno usprawni komunikacje
drogowg w sezonie letnim, a takze stanie sie kolejng atrakcjq turystyczng w rejonie Zalewu Wislanego.
Istniejaca baza noclegowa (wszystkich standardéw), dostepno$¢ atrakcyjnych plaz, Park Krajobrazowy
Mierzei Wislanej, wszystko to predestynuje Krynice Morska, jako najwazniejszy port jachtowy i
pasazerski na Mierzei.

Katy Rybackie — port rybacki i jachtowy u nasady Mierzei Wislanej, na terenie gminy Sztutowo.
Istniejacy basen portowy z zapleczem stwarza mozliwosci rozbudowy dla potrzeb obstugi jachtingu,
zeglugi pasazerskiej, a takze zeglugi promowej (pasazersko — samochodowej). Istniejace i planowane do
rozbudowy Muzeum Zalewu Wislanego (dawna baza rybacka) podnosi atrakcyjnos¢ obszaru portu.
Frombork — port rybacki, pasazerski i jachtowy. W czesci zachodniej nieukoriczony basen jachtowy. Z
uwagi na wysokie znaczenie turystyczne miejscowosci (Wzgdrze Katedralne, zabytki zwigzane z zyciem i
dziatalnoscia M. Kopernika), dogodne potozenia w potowie diugosci potudniowego wybrzeza Zalewu
Wislanego predestynuje Frombork do rangi gtéwnego (obok Krynicy Morskiej) osrodka turystycznego
Zalewu Wislanego. Sasiedztwo atrakcyjnych terendw Wysoczyzny Elblaskiej stwarza warunki do rozwoju
i integracji wielu form aktywnosci turystyczno — rekreacyjnej (turystyka rowerowa, konna, sporty wodne,
czy w okresie zimowym narciarstwo biegowe, bojery). Rozbudowa infrastruktury portu jachtowego we
Fromborku spowoduje wzrost atrakcyjnosci terendw przyleglych (znaczna rezerwa) do
zagospodarowania na cele komercyjne, gtéwnie ukierunkowane na obstuge ruchu turystycznego.

Rodzaje zeglugi turystycznej

Zegluge turystyczna podzieli¢ mozna zasadniczo na dwie gtdwne gatezie:

zegluge turystyczng zbiorowg,
zegluge turystyczng indywidualna.

Zegluga turystyczna zbiorowa realizowana jest przez statki pasazerskie, z wykwalifikowang zatoga, ktérych
pasazerowie nie uczestniczg czynnie w sterowaniu jednostka. W zegludze takiej wyrdzni¢ mozna trzy zasadnicze
grupy rejsow, i odpowiadajace tym zadaniom statki:

zegluge turystyczna ,,spacerowq”,
zegluge turystyczng wielogodzinng,
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«  zegluge turystycznag hotelowa.
2.2.1 Zegluga turystyczna zbiorowa — ,spacerowa”

Zegluga ,spacerowa” polega na uprawianiu krétkich, najwyzej kilkugodzinnych rejséw. Zegluga taka stawia
najmniejsze wymagania statkom — niezbedne jest w zasadzie jedynie zapewnienie miejsc dla pasazeréw oraz
toalet.

Przyktadem statku do uprawiania zeglugi ,spacerowej” jest statek typu SP150. Jest to jednostka polskiej
konstrukcji, przeznaczona do kroétkich, najwyzej kilkugodzinnych wycieczek. kacznie w latach 1958-64
wybudowano 22 takie jednostki, z ktdrych 16 jest wcigz eksploatowanych. Statek cechuje sie matym zanurzeniem
i wymiarami, ale przez to réwniez matq dopuszczalng liczbg pasazeréw, brakiem instalacji elektrycznej 220 V oraz
zaplecza gastronomicznego (kuchni). Ze wzgledu na stosunkowo duza wysokos¢, niektére statki tego typu majq
obnizong nadbuddéwke.

L
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Fot. 1 Statek typu SP-150 ,Joanna”

Zrddfo. Fotografia wiasna

Dtugos¢ — 30,20 m

Szeroko$¢ — 6,07 m

Zanurzenie — 0,80 m

Wysokos$¢ ponad lustro wody (Airdraft) — 4,30 m
Moc maszyn — 150 KM

Dopuszczalna liczba pasazeréw: ok. 200 osob.

2.2.2 Zegluga turystyczna zbiorowa — wielogodzinna

Zegluga turystyczna wielogodzinna umozliwia organizowanie rejséw catodniowych. W zwigzku z tym
przeznaczone do jej uprawiania statki cechowa¢ musi wyposazenie w odpowiednie zaplecze gastronomiczne, a
takze odpowiednio wysoki standard kabin pasazerskich. W szczegdlnosci statki przeznaczone do uprawiania tego
typu zeglugi powinny zapewni¢ standard umozliwiajacy organizowania réznego rodzaju imprez, w tym np.
konferencji.

Przyktadem statku odpowiadajacego wymogom zeglugi wielogodzinnej sg jednostki typu Meklemburg,
skonstruowane w bytej NRD. Statki te cechujg sie petnym zapleczem gastronomicznym i duzymi, otwartymi
przestrzeniami pasazerskimi pozwalajacymi na prostg aranzacje wnetrz. Co istotne, jednostki te dysponujg
réwniez klimatyzacjg oraz instalacjg elektryczng 220 V.
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Fot. 2 Statek ,Mecklenburg”
Zrodfo: Fotografia wtasna

Dtugos$¢ — 52,59 m

Szerokos¢ — 8,08 m

Zanurzenie— 1,2 m

Wysoko$¢ ponad lustro wody (Airdraft) — 3,87 m
Moc maszyn — 550 KM

Dopuszczalna liczba pasazeréw — 440 osdb.

2.2.3 Zegluga turystyczna zbiorowa — hotelowa

Ten typ Zzeglugi polega na uprawianiu wielodniowych rejséw na odpowiednio wyposazonym statku
turystycznym. Statek taki powinien dysponowac odpowiednim zapleczem hotelowym, gwarantujgcym wysoki
standard pobytu, i obejmujacym kabiny pasazerskie oraz zaplecze gastronomiczne o wysokim standardzie.

Przyktadem takich statkow sg jednostki typu Frederic Chopin. S3 to statki-hotele o bardzo wysokim
standardzie, odpowiadajgcym hotelom 5-cio gwiazdkowym, przeznaczone do odbywania dtugich rejsow
turystycznych. Ich konstrukcja dostosowana jest specjalnie do parametrow drég wodnych o trudnych warunkach
nawigacyjnych, takich jak Odra swobodnie ptynaca, czy Wista. Dotychczas wybudowano trzy statki tego typu.

~

Fot. 3 Statek typu Frederic Chopin
Zrodfo: Materialy promocyjne stoczni SET-Werften
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2.2.4 Porty dla zeglugi turystycznej zbiorowej

W niniejszej koncepcji zaproponowano przyjecie dwoch typdw portdw/przystani dla zeglugi turystycznej
zbiorowej, zapewniajacych tacznie odpowiedni standard obstugi pasazerdow i statkow Zzeglugi turystycznej
zbiorowej. Z uwagi na wielkos¢, potozenie na drodze wodnej infrastrukture obstugi turystycznego ruchu wodnego
podzieli¢ nalezy na:

1. Porty pasazerskie

Mozliwo$¢ cumowania statkow pasazerskich na dtuzsze postoje

Dobry dojazd drogowy zapewniajacy mozliwos¢ dojazdu autobusdw

Potozenie w poblizu przystankéw komunikacji publicznej

Informacja turystyczna przynajmniej w postaci tablic

Mozliwo$¢ zimowania, matych i srednich remontéw w miejscu postoju badz w jego poblizu
Przytacza elektryczne i wody pitnej

Mozliwo$¢ odbioru Sciekéw w miejscu postoju badz w jego poblizu

Mozliwos¢ tankowania paliwa w miejscu postoju badz w jego poblizu

Mozliwo$¢ odbioru olejow przepracowanych i wdd zaolejonych w miejscu postoju badz w jego poblizu
Mozliwos¢ dostarczenia prowiantu, materiatéw konferencyjnych, reklamowych itp.
Mozliwo$¢ zdania i pobrania poscieli i innych materiatéw dla dziatu hotelowego statku

2. Przystanie pasazerskie

Mozliwos¢ cumowania statkdw pasazerskich na krdtkie postoje (do 1 doby w przypadku statkow
hotelowych)

Dobry dojazd drogowy zapewniajacy mozliwos¢ dojazdu autobusdw

Potozenie w poblizu przystankdw komunikacji publicznej

Informacja turystyczna przynajmniej w postaci tablic

Mozliwos¢ dostarczenia prowiantu, materiatéw konferencyjnych, reklamowych itp.

Proponowane lokalizacje portdw i przystani pasazerskich zawiera ponizsza tabela

KOSTRZYN - istniejaca przystan zeglugi pasazerskiej do modernizacji i budowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- remont i przebudowe nabrzeza,

- budowe instalacji o$wietlenia, zasilane w energie i wode jednostek ptywajacych,
- budowe obiektow matej architektury,

- budowe zaplecza socjalnego (WC, natryski, pralnia),

- roboty czerpalne.

1,780
(Warta)

SWIERKOCIN - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe pomostéw ptywajacych dla matych jednostek, 22,050
- budowe drogi dojazdowej i parkingu, (Warta)
- budowe zaplecza socjalnego,

- budowe wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

GORZOW WLKP. — istniejacy bulwar miejski do dalszej rozbudowy i mozliwosci obstugi
statkow. 57,340
Projektowane przedsiewziecie obejmowa¢ bedzie budowe pomostéw kajakowych i (Warta)
modernizacje pochylni (slipu) do ich transportuy, a takze elementy matej architektury.

SANTOK - istniejaca przystan zeglugi pasazerskiej do modernizacji i budowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nabrzeza pasazerskiego wraz z
kompletnym wyposazeniem.

68,200
(Warta)

DREZDENKO - projektowane nabrzeze pasazerskie wraz z zapleczem i zagospodarowaniem
parku nadrzecznego. Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 188,150
- budowe zaplecza pasazerskiego wraz z zapleczem, (Notec)
- budowe drogi dojazdowej z parkingiem dla samochodéw osobowych.

WIELEN — projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza pasazerskiego z bulwarem,

- budowe parkingéw dla samochodéw osobowych,

- budowe i instalacje obiektéw matej architektury.

162,200
(Notec)

CZARNKOW - projektowane nabrzeze pasazerskie wraz z zapleczem.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza pasazerskiego wraz z bulwarem,

- budowe parkingéw dla samochodéw osobowych i autobusdw,

- budowe obiektow matej architektury.

131,980
(Noted)
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UJSCIE - projektowany turystyczny port bazowy z przystania dla statkow pasazerskich i plaza.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtugosci 15m,
systemem pomostow ptywajacych,

8 - budowe umocnien brzegu, 105,800
- budowe slipu — pochylni, (Notec)
- budowe obrotnicy o $rednicy ca 75m,
- dobudowe nabrzeza dalbowego dla statkdéw pasazerskich i barek,
- budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,
- roboty czerpalne.
BYDGOSZCZ - projektowana przystan statku pasazerskiego w obrebie Rybiego Rynku. 11.050
9 Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie budowe nabrzeza dla statkéw pasazerskich (B;' da)
oraz dla krétkotrwatego postoju matych jednostek turystycznych.
10 BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego ,tuczniczka”. (9é7c'15.0)
rda
1 BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego ,Mtyny”. (9,4dl8)
Brda
12 BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego ,Parkowy”. (g,zo)
rda
13 BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego ,Most”. (7,35)
Brda
CHELMNO - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe stanowiska dla statkdw turystycznych, w tym dla jednego o dtugosci 80m,
14 - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych o dtugosci do15m, 807,500
- budowe slipu — pochylni, (Wista)
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingéw dla autobusow i samochodéw osobowych,
- budowe i montaz urzadzen matej architektury.
SWIECIE - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 813.15
15 - zakres jak dla obiektu 22KP (Wis”ra)
- budowe basenu wraz z obrotnicq
- dostosowanie Wdy do parametréw II klasy na odcinku Wista — most drogowy na Wdzie.
GRUDZIADZ - projektowane stanowisko dla statkéw pasazerskich wraz z reprezentacyjnym
bulwarem na Btoniach.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- przebudowe istniejacego nabrzeza dla stanowisk dla statkéw o dtugosci 85 i 55m. 834.05
16 - budowe nabrzeza dla jednostek o dtugosci do 15m, (Wis”ra)
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza socjalno — sanitarnego,
- budowe parkingéw,
- budowe instalacyjng obiektdw matej architektury.
NOWE - projektowana przystan Zzeglugi pasazerskiej oraz miejsce postoju jachtow
motorowych i todzi. 853.20
17 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Wis’%a)
- jak na obiekcie 25KP,
- budowe jednego stanowiska dla statku dtugosci 55m.
TORUN - ujscie Drwecy - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m)
wraz z przystankiem tramwaju wodnego w ujsciowym odcinku rzeki Drwecy ponizej mostu w
ciagu drogi wojewddzkiej nr 654.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 228.40
18 - budowe m}{iejsc postr(])jowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m) z systemem (WiISJa
pomostow ptywajacyc s
- budowe slipu — pochylni ujscie Drwecy)
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego
- budowe parkingu
- budowe elementdw matej architektury.
TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego na terenie dawnego miyna Trzeposz.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m) 731.80
19 z systemem pomostéw ptywajacych (Wis’%a)

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego
- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.
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TORUN - budowa przystani dla malych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego na Btoniach Nadwislanskich (poczatek Matej

Wisetki).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

732,90
(Wista)

21

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego przy klubie wio$larskim ,Budowlani”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

z systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

734,45
(Wista)

22

TORUN - budowa przystanku tramwaju wodnego nieopodal dworca kolejowego Torui Miasto.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe przystanku tramwaju wodnego w oparci o pomost ptywajacy kotwiony do dalb
stalowych

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggéw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe o$wietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

733,95
(Wista)

23

TORUN - kompleksowa rewitalizacja Bulwaru Filadelfijskiego wraz z utworzeniem stanowisk
postojowych dla jednostek turystycznych réznego typu, wraz z mozliwoscig lokalizacji stacji
paliw.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe stanowisk postojowych dla statkéw pasazerskich o dt. do 50 m

- budowe pomostéw do obstugi niewielkich jednostek turystycznych

- budowe stacji paliw na zachodnim krancu bulwaru obstugujacej rowniez ruch samochodowy
- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggdw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe oéwietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

- budowe obiektdw matej architektury

733,80 —
735,20
(Wista)
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TORUN - Budowa stanowiska postojowego dla statku pasazerskiego typu hotelowego (do 115
m dt. i 12 m szer.).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe dalbowego stanowiska postojowego dla statkow pasazerskich o dt. do 115 m

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggéw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe oéwietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

- budowe obiektéw matej architektury.

735,35
(Wista)

25

TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego w bocznej zatoczce Wisty na Bydgoskim PrzedmieSciu.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury

737,45
(Wista)

26

TORUN - Budowa turystycznego portu bazowego w Porcie Drzewnym wraz z
przystankiem tramwaju wodnego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno — remontowego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne

744,85
(Wista)
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KORZENIEWO - projektowana duza przystan turystyczna, stanowisko dla statku
pasazerskiego i przetadownia publiczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
27 - modernizacje i utrzymanie przeprawy promowej, 867,90
- budowe przystani zeglarskiej w basenie portowym, (Wista)
- budowe przetadowni,
- rekonstrukcje historycznego wodowskazu mechanicznego,
- zniesienie statusu terenu zamknietego.
KORZENIEWO - projektowana duza przystan turystyczna, stanowisko dla statku
pasazerskiego i przetadownia publiczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
28 - modernizacje i utrzymanie przeprawy promowej, 867,90
- budowe przystani zeglarskiej w basenie portowym, (Wista)
- budowe przetadowni,
- rekonstrukcje historycznego wodowskazu mechanicznego,
- zniesienie statusu terenu zamknietego.
BIALA GORA - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowaq zaplecza
obstugi ruchu turystycznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne w awanportach,
29 - budowe i modernizacje kierownic, 886,00
- modernizacje napedow, (Wista)
- budowe oznakowania nawigacyjnego,
- budowe nabrzeza pasazerskiego,
- budowe przystani zeglarskiej,
- budowe pomostdéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.
30 TCZEW - istniejace i projektowane do rozbudowy nabrzeze pasazerskie. 908,57
W ramach przedsiewziecia projektuje sie dokonczenie realizacji bulwaru. (Wista)
SLUZA GDANSKA GLOWA - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne w awanportach,
31 - budowe i modernizacje kierownic, 0,200
- modernizacje napedow, (Szkarpawa)
- budowe oznakowania nawigacyjnego,
- budowe nabrzeza pasazerskiego,
- budowe przystani zeglarskiej,
- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.
MALBORK - projektowane stanowisko dla statku pasazerskiego oraz niewielkich jednostek
32 turystycznych. 19,20
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nabrzeza pasazerskiego z petng (Nogat)
infrastrukturg. Obiekt ma by¢ przystosowany do cumowania statkow o dtugosci do 55m.
KATY RYBACKIE — projektowana duza przystan turystyczna wraz ze stanowiskiem dla statku
33 pasazerskiego. Zalew Wislany
Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie rozbudowe i modernizacje parku
jachtowego i istniejacego nabrzeza.
KRYNICA MORSKA - projektowany turystyczny port bazowy wraz ze stanowiskiem dla
statkéw pasazerskich i promu samochodowego. -,
34 Prot LA . ; . . . Zalew Wislany
rojektowane przedsiewziecie obejmowal bedzie rozbudowe i modernizacje parku
jachtowego i istniejacego nabrzeza.

2.3 Zegluga turystyczna indywidualna

Zegluge turystyczna indywidualng okreslié mozna jako zegluge uprawiang przez amatoréw, samodzielnie
sterujacych jednostkami, ktdrymi sie poruszajg. Zasadniczo wyr6zni¢ mozna trzy rodzaje zeglugi turystycznej:
- jachting, uprawiany jednostkami zaglowymi, i w zwigzku z tym w zasadzie niemozliwy do uprawiania
na rzekach — rzeki stanowig jednak istotne szlaki, ktérymi jachty dotrze¢ mogq do jezior i morza,
- jachting motorowy, uprawiany odpowiednio przystosowanymi jednostkami z odpowiednim napedem
mechanicznym i zapleczem bytowym; jednostki te czesto nazywane sa hausbootami,
- wycieczki kajakowe.

2.3.1 Porty i przystanie dla zeglugi turystycznej

Biorac pod uwage zrdznicowanie w zakresie znaczenia i potencjatu turystycznego, a takze istniejacej
infrastruktury oraz ograniczen w mozliwosci rozbudowy, nalezy przyja¢ podziat na:

 Porty turystyczne bazowe - obiekty najwyzsze ranga, z petnym zakresem obstugi i ustug

towarzyszacych (realizowanych przez podmioty prywatne), z przewidywanym znacznym zakresem
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2.3.2

inwestycji. Z portéw tych korzysta¢ bedag zaréwno jednostki rezydenckie (uzytkownicy indywidualni,
firmy czarterujace jachty), jak rowniez oferowac bedq postdj goscinny dla jednostek spoza obszaru
projektu. Do portéw tych zaliczy¢ nalezy: Kostrzyn nad Odra, Gorzow WIlkp., Santok, Czarnkow,
Ujscie, Naklo nad Notecia, Bydgoszcz, Torun, Grudziadz, Korzeniewo, Tczew, Malbork
Elblag, Krynice Morska, Frombork, Katy Rybackie, Narodowe Centrum Zeglarstwa (Gdansk —
Gorki Zachodnie). Porty te posiada¢ bedq statg (catoroczng) obstuge, takze w okresie zimowym w
zakresie slipowania, hangarowania i remontow jachtow. W lokalizacjach tych mozliwe jest zaopatrywanie
jednostek w paliwo, wode pitna, odbidr Sciekdw i zaopatrzenie w energie elektryczna.

Przystanie turystyczne — obiekty oferujace ograniczony zakres ustug towarzyszacych, jedna peten
zakres ustug socjalnych (WC, natryski, pralnia, kuchnia turystyczna), a takze zaopatrzenie w wode i
energie elektryczna. Z portdw tych korzysta¢ beda gtéwnie uzytkownicy indywidualni, zaréwno rezydenci
(w ilosci nie wiekszej niz 50% miejsc postojowych), jak i obstugujace zawiniecia goscinne. Czes$¢
lokalizacji posiada¢ bedzie mozliwo$¢ obstugi statkéw pasazerskich. Przewiduje sie zaplecze zimowiskowe
w ograniczonym zakresie (gtéwnie postdj na placach). Do przystani turystycznych zaliczy¢ nalezy:
Swierkocin, Krzyz Wikp., Wielen, Biatosliwie, Solec Kujawski, Chetmno, Swiecie, Biata Géra,
Gniew, Wislinka, Nowaq Pasteke, Tolkmicko, Sztutowo, Gdansk Swibno, Gdansk Sobieszewo.
Pomosty cumownicze z zapleczem - obiekty bezobstugowe wyposazone w sezonowe
(demontowane) zaplecza socjalno — sanitarne. Lokalizacja gtownie na terenach gmin obecnie nie
dysponujacych zadng infrastrukturg hydrotechniczng dla obstugi turystyki wodnej. Inwestycje z tej grupy
posiadajq zakres ograniczony do niezbednego minimum. Przeznaczone sa jedynie dla obstugi niewielkich
jednostek turystycznych zeglugi indywidualnej. Realizacja inwestycji tej grupy poprawia znaczaco
dostepnos¢ do szeregu atrakcji turystycznych, dopetniajac w istotny sposob sie¢ portow i przystani MDW
E 70.

Pomosty cumownicze bez zaplecza — lokalizowane w miejscach przeszkdéd nawigacyjnych na
drogach wodnych — $luzach i mostach zwodzonych, jako miejsca oczekiwania na $luzowanie badz
zwodzenie. W tego typu inwestycjach nie przewiduje sie budowy zapleczy sanitarnych i socjalnych,
jedynie same pomosty i stanowiska postojowe. Realizacja tych inwestycji jest konieczna z uwagi na
sprawne poruszanie sie jednostek turystycznych po drogach wodnych w obszarze MDW E 70.
Rozbudowa zaplecza szlakow kajakowych - drobnoskalowe inwestycje w podstawowq
infrastrukture turystyczng szlakow kajakowych, takie jak: pola namiotowe, wiaty, tawostoty,
kontenerowe WC i natryski, tablice informacyjne, $Smietniki, tawki, ogrodzenia itp. Dotyczy to szlakdw:
Mottawy, Wierzycy, Liwy, Tugi (powyzej Nowego Dworu Gdanskiego), Pasteki. Inwestycje te majq
charakter uzupetniajacy i poszerzajacy game produktow i atrakcji turystycznych obszaru MDW E 70.
Rozbudowa ukiadu komunikacyjnego — polega gtdwnie na budowie ciggéw pieszo — rowerowych,
pieszojezdnych i zapleczy parkingowych. Inwestycje te majg charakter uzupetniajacy, poprawiaja dostep
do poszczegdinych elementéw sieci, poszerzaja game produktéw i atrakcji turystycznych obszaru
oddziatywania turystycznego MDW E 70.

Okreslenie standardéw dla poszczegdlnych rodzajow portow i przystani turystycznych

Dla poszczegdlnych rodzajéow portdw i przystani turystycznych przyjeto wymagania dotyczace standardéw,
ktére muszg one spetniac. Standardy te przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Dostep od strony wody
minimalna liczba miejsc postojowych dla jachtdw motorowych 50 20 5 5
minimalna liczba miejsc postojowych dla todzi i kajakow 50 20 5 5
Wyposazenie miejsc postojowych w infrastrukture

mozliwo$¢ wodowania jachtdw motorowych + - - -
zuraw do stawiania masztow +/- +/- - -

mozliwos¢ slipowania todzi + + +/- +/-
przyfacza elektryczne + + +/- -
przyftacza wody pitnej + + +/- -
mozliwos¢ odbioru $ciekdw + + - -
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mozliwos¢ tankowania paliwa | + | - | - | -
Zaplecze remontowo/skladowe
plac do zimowania/sktadowania jachtéw + +/- - -
hala do zimowania/skladowania jachtéw +/- - - -
mozliwo$¢ remontdw jednostek + - - -
mozliwo$¢ wykonywania drobnych (biezacych) napraw + + - -
Zaplecze administracyjne
bosmanat + + - -
automat do poboru opfat portowych + + + +/-
Zaplecze socjalno/bytowe
miejsca noclegowe + +/- +/- -
restauracja/tawerna + +/- - -
sklep zeglarski + +/- - -
sala klubowa + +/- - -
ogdlnodostepna kuchnia + +/- - -
toalety + + +/- -
fazienki + + +/- -
pole namiotowe + + + +/-
miejsce na ognisko/grill + + + +/-
Zaplecze turystyczne
informacja turystyczna + +/- - -
tablice informacyjne + + + +
wypozyczalnia roweréw + +/- +/- +/-
Dostep do portu
miejsca parkingowe dla autobuséw + + - -
miejsca parkingowe dla s. osobowych + + + +
stojaki dla rowerdw + + + +/-
dojazd drogowy + + + +/-

Opisywanie jednolitych cech architektonicznych zabudowy kubaturowej, matej architektury i wyposazenia
portdw mija sie z celem z uwagi na znaczne zrdznicowanie cech architektury regionalnej na catym polskim
odcinku MDW E 70, a takze na dotychczasowe do$wiadczenia przy projektach sieci przystani turystycznych (np. w
koncepcji programowo — przestrzennej ,Petli Zutawskiej”), gdzie na dalszych etapach prac projektowych kazda z
lokalizacji byta odrebnie rozwigzywana przez réznych projektantdéw i pod réznymi, szczegdtowymi wytycznymi
inwestoréw (JST) i przysztych uzytkownikdw, a takze dla obiektdéw i terenéw wpisanych do rejestru zabytkow —
przy nadzorze wojewodzkich urzedéw ochrony zabytkéw bardzo wnikliwe analizujacych poszczegdlne projekty i
wydajacych whasciwe decyzje administracyjne.

Wszystkie proponowane w koncepcji zadania lub ich czesci zlokalizowane na terenach zalewowych
pozbawione sg statej zabudowy kubaturowej. Dopuszcza sie funkcjonowanie jedynie zaplecza sezonowego w
formie demontowanych konteneréw sanitarno — socjalnych. W bardzo wielu przypadkach, szczegdlnie w
przypadku pomostéw dla matych jednostek turystycznych projektowane zaplecze ogranicza sie do urzadzen matej
architektury, drogi dojazdowej czy zasilania w energie elektryczng. Kazda inwestycja realizowana na terenach
zalewowych wymagaé bedzie uzyskania zgody na odstepstwo od zakazu zabudowy na terenach zalewowych.
Ponadto przyjete rozwigzania techniczne odporne muszg by¢ na wahania poziomu wody i sptyw lodow. Pomosty
ptywajace nie s tu jedynymi mozliwymi rozwigzaniami. Alternatywnie w zaleznosci od warunkéw miejscowych
mozna rozpatrywaé: nabrzeza skarpowe z zabudowg uksztattowang schodkowo, stanowiska dalbowe z
ruchomymi pomostami doj$ciowymi, nabrzeza wysokie wyposazone w réwnolegte biegi schodowe ze spocznikami
umozliwiajace dostep do jednostek ptywajacych w zalezno$ci od stanu wody oraz szereg rozwigzan hybrydowych.
Wszystko zalezy o szczegdtowych uwarunkowan miejscowych, wymogoéw inwestora, instytucji uzgadniajacych i
zatwierdzajacych wszystkie fazy dokumentacji projektowe;j.

2.4 Okreslenie lokalizacji portow i przystani turystycznych

Ponizsze tabele zawierajg okreslenie mozliwych lokalizacji infrastruktury punktowej Zzeglugi turystycznej
(portéw i przystani turystycznych).

Doktadng lokalizacje nabrzezy, pomostéow cumowniczych, przystankow tramwaju wodnego nalezy na etapie
przed opracowaniem projektow budowlanych poprzedzi¢ opracowaniem analizy nawigacyjnej zatwierdzonej przez
wilasciwe RZGW i Urzad Zeglugi Srédladowej. Praktyka ta powinna by¢ stosowana dla wszystkich zadan objetych
niniejsza koncepcja.

Analiza rozwigzan alternatywnych bedzie by¢ musiata przeprowadzona na dalszych etapach prac
przedprojektowych, w szczegdlnosci na etapie oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko zwiaszcza dla zadan
zlokalizowanych w obszarach Natura 2000. Prezentowany we wszystkich czesciach opracowania zbiér zadan
inwestycyjnych stanowi wg autoréw docelowg wizje zagospodarowania i funkcjonowania polskiego odcinka MDW
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E 70, zardbwno w sektorze przewozow towarowych, ruchu turystycznego, jak i zrownowazonego i racjonalnego
zagospodarowania obszaréw nadrzecznych w miastach i wsiach. Na dzien dzisiejszy trudno przewidzie¢ kolejnosc¢
dziatan zwigzanych z realizacjq wskazanych zadan. Totez wspomniany zbiér stanowi¢ bedzie podstawe do
okreslania i wyboru najwiasciwszych wariantéw lokalizacji infrastruktury drég wodnych.

2.4.1 Wojewodztwo Lubuskie

KOSTRZYN — projektowany turystyczny port bazowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe slipu, 2450
1 - budowe miejsc postojowych dla jednostek do 15 m, (V\;a rta)
- rozbudowe zaplecza kubaturowego,

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,
- budowe obiektdw matej architektury,

- roboty czerpalne.

KOSTRZYN — projektowana duza przystan turystyczna (wariantowo).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci do 15m, systemem pomostéw
2 ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe zaplecza socjalnego,

- roboty czerpalne.

2,450
(Warta)

KOSTRZYN - projektowane stanowisko postojowe dla niewielkich jednostek turystycznych.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 3,320

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych kajakéw, (Warta)
- budowe obiektdw matej architektury.

KOSTRZYN — projektowana duza przystan turystyczna (wariantowo).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci do 15m, systemem pomostéw
4 ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe zaplecza socjalnego,

- roboty czerpalne.

2,350
(Warta)

KLOPOTOW - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 19,00

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow, (Warta)
- budowe obiektdw matej architektury.

OKSZA - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 22,100
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow, (Warta)
- budowe obiektdw matej architektury.

SWIERKOCIN — projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe pomostéw ptywajacych dla matych jednostek, 22,050
- budowe drogi dojazdowej i parkingu, (Warta)
- budowe zaplecza socjalnego,

- budowe wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

STUDZIONKA - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 31,000
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow, (Warta)
- budowe obiektdw matej architektury.

GORZOW WLKP.-Centrum - projektowany turystyczny port bazowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

9 - budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego oraz techniczno-remontowego,
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

54,700
(Warta)

GORZOW WLKP. — istniejacy bulwar miejski do dalszej rozbudowy i mozliwosci obstugi
statkow. 57,340
Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie budowe pomostow kajakowych i (Warta)
modernizacje pochylni (slipu) do ich transportu, a takze elementy matej architektury.

10
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11

GORZOW WLKP. - istniejgca zdekapitalizowana baza wioslarska AWF do rewitalizacji i
rozbudowy zaplecza.

Projektowane przedsiewziecie obejmowal bedzie modernizacje, budowe i przebudowe
istniejacych urzadzen, obiektow matej architektury, obiektéw kubaturowych, instalacji, w celu
nadania obiektowi charakteru reprezentacyjnego.

57,340
(Warta)

12

GORZOW WLKP.-Centrum - projektowany turystyczny port bazowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego oraz techniczno-remontowego,
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

57,340
(Warta)

13

GORZOW WLKP. - Centrum — projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego i hangaréw wraz z warsztatem,
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

54,700
(Warta)

14

CZECHOW - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow,
- budowe obiektéw matej architektury.

60,500
(Warta)

15

JANCZEWO - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow,
- budowe obiektéw matej architektury

63,800
(Warta)

16

SANTOK - projektowany basen dla matych jednostek turystycznych wraz z zapleczem.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe basenu dla matych jednostek turystycznych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- rozbudowe zaplecza kubaturowego,

- budowe wyposazenia instalacyjnego,

- budowe obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

68,200
(Warta)
225,500
(Notec)

16

LIPKI MALE - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow,
- budowe obiektdw matej architektury.

214,000
(Notec)

17

GOSZCZANOWIEC - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow,
- budowe obiektdw matej architektury.

207,230
(Notec)

19

TRZEBICZ - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakow,
- budowe obiektdw matej architektury.

197,600
(Notec)

20

DREZDENKO — projektowany bulwar — promenada. Projektowane przedsiewziecie obejmowac
bedzie:

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe zaplecza socjalnego,

- budowe ukfadu komunikacyjnego.

188,450
(Noted)

21

DREZDENKO — projektowana duza przystan turystyczna z zapleczem rekreacyjnym (plaza).
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego i hangaréw wraz z warsztatem,

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury,

- roboty czerpalne.

187,600
(Notec)

22

GRUDZIENIEC - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektdw matej architektury.

185,550
(Noted)
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STARE BIELICE - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektéw matej architektury.

182,600
(Noted)

24

KOSIN - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektéw matej architektury.

183,70
(Noted)

2.4.2

Wojewddztwo Wielkopolskie

25

NOWE BIELICE — projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe przystani kajakowej,

- urzadzenie pola namiotowego,

- budowe drogi dojazdowe;j.

177,200
(Noted)

26

KRZYZ WLKP. — SLUZA NR 22 - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

176,200
(Noted)

27

DRAWSKO - projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtug. do 15m, systemem
pomostéw ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- roboty czerpalne,

- budowe obrotnicy o $rednicy ok. 75m,

- budowe nabrzeza dalbowego dla statkow pasazerskich i barek,
- budowe obiektéw matej architektury.

174,050
(Notec)

28

DRAWSKO-SLUZA NR 21 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

170,970
(Noted)

29

WIELEN-SLUZA NR 20 - projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

161,800
(Notec)

30

WIELEN-SLUZA NR 20 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

161,500
(Noted)
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31

WRZESZCZYNA-SLUZA NR 19 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

155,530
(Noted)

32

ROSKO-SLUZA NR 18 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowa
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

148,840
(Notec)

33

MIKOLAJEWO-SLUZA NR 17 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

143,140
(Noted)

34

CISZKOWO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

141,240
(Warta)

35

PIANOWKA-SLUZA NR 16 - projektowana modernizacja infrastruktury Zzeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

136,210
(Notec)

36

CZARNKOW - projektowana plaza przy istniejacym kompleksie sportowo — rekreacyjnym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe kapieliska w sztucznie wybudowanym basenie,

- urzadzanie plazy.

133,500
(Noted)

37

CZARNKOW - projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtugosci do 15m,
- budowe (przebudowe) umocnien nabrzeza,

- budowe slipu — pochylni,

- rozbudowe zaplecza sanitarno-socjalnego,

- budowe obiektdw matej architektury,

- roboty czerpalne.

131,450
(Notec)
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38

CZARNKOW - projektowany basen dla matych jednostek turystycznych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

131,980
(Notec)

39

LIPICA-SLUZA NR 15 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowaq
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

128,330
(Notec)

40

ROMANOWO-SLUZA NR 14 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

122,660
(Noted)

41

WALKOWICE-SLUZA NR 13 - projektowana modernizacja infrastruktury Zeglugowej wraz z
budowaq zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

117,730
(Notec)

42

NOWE-SLUZA NR 12 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowgq
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

111,860
(Notec)

43

UJSCIE - projektowany turystyczny port bazowy z przystanig dla statkéw pasazerskich i plaza.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtugosci 15m, systemem
pomostéw ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe obrotnicy o $rednicy ca 75m,

- dobudowe nabrzeza dalbowego dla statkdw pasazerskich i barek,

- budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne.

105,800
(Noted)

44

UJSCIE — projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie budowe nabrzeza dla matych jednostek
turystycznych.
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MILCZ - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.

45 Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie budowe przystani dla kajakéw i matych (gl\‘l}c’:e(z)co)

jednostek turystycznych, pole namiotowe, budowe obiektéw matej architektury.

BRZOSTOWICE - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi. 82.950
46 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystani dla kajakow i matych (N(’)te(:)

jednostek turystycznych, pole namiotowe, budowe obiektéw matej architektury.

BIALOSLIWIE - projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostow

ptywajacych,
47 - budowe umocnien brzegu, 76,099

- budowe slipu — pochylni, (Notec)

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektdw matej architektury.

KROSTKOWO-SLUZA NR 11 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z

budowa zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic, 68.200
48 - budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, (Nc’)tec')

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektorych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z

infrastruktura.

MOST W ZULAWCE/k. Osieka - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi. 62.100
49 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystani dla kajakow i matych (N(’)te(:)

jednostek turystycznych oraz urzadzenie pola namiotowego.
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2.4.3 Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie

50

GROMADNO- SLUZA NR 10- projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- W niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

53,400
(Notec)

51

NAKEO ZACHODNIE- SLUZA NR 9 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej
wraz z budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

42,700
(Notec)

52

NAKEO n. NOTECIA - istniejaca przystan Zespotu Szkdt Zeglugi Srodladowej do
modernizacji i rozbudowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe placu zabaw przy ul. Hallera,

-budowa ciggu spacerowego (bulwaru) faczacego dwa skrajne punkty zespotu
rekreacyjnego,

- budowe przystani kajakowej w starym basenie portowym,

- budowe przystani wodnej z zapleczem,

- rewitalizacje kapieliska na terenie ,tazienek”.

39,900
(Notec)

53

NAKEO n. NOTECIA - projektowana duza przystan turystyczna z zapleczem rekreacyjnym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostow
ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektéw matej architektury.

39,900
(Noted)

54

NAKLO WSCHODNIE-SLUZA NR 8 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej
wraz z budowaq zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

38,900
(Kanat
Bydgoski)

55

JOZEFINKI-SLUZA NR 7 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

37,900
(Kanat
Bydgoski)
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56

GORZEN - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

31,500
(Kanat
Bydgoski)

57

BYDGOSZCZ-OSOWA GORA-SLUZA NR 6 - projektowana modernizacja infrastruktury
zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

20,970
(Kanat
Bydgoski)

58

BYDGOSZCZ - PRADY-SLUZA NR 5 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej
wraz z budowa zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

20,000
(Kanat
Bydgoski)

59

BYDGOSZCZ — CZYZKOWKO - SLUZA NR 4 - projektowana modernizacja infrastruktury
zeglugowej wraz z budowq zaplecza obstugi ruchu turystycznego oraz z istniejacq
przystanig KS ,Gwiazda”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

15,970
(Kanat
Bydgoski)

60

BYDGOSZCZ - OKOLE-SLUZA NR 3 - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej
wraz z budowa zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

14,800
(Kanat
Bydgoski)

61

BYDGOSZCZ- projektowana duza przystan turystyczna ,Brda Centrum” wraz z przystankiem
tramwaju wodnego ,Brda Centrum”. Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostéw
ptywajacych,

- budowe przystanku tramwaju wodnego

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektéow matej architektury.

12,840
(Brda)

62

BYDGOSZCZ — przystanek tramwaju wodnego ,Astoria”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystanku tramwaju wodnego
LAstoria” wraz z zapleczem.

12,800
(Brda)
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63

BYDGOSZCZ-SLUZA NR 2 (miejska) - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej
wraz z budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowa kierownic,

- budowa dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowa umocnien brzegu,

- mechanizacja napeddw,

- budowa oznakowania nawigacyjnego

- w niektdrych przypadkach budowa matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

12,400
(Brda)

64

BYDGOSZCZ —przystan pasazerska ,Zawisza”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla niewielkich jednostek turystycznych,
- budowe zaplecza socjalno — technicznego.

11,950
(Brda)

65

BYDGOSZCZ - nabrzeze dla statkéw pasazerskich w rejonie Rybiego Rynku” wraz z
przystankiem tramwaju wodnego ,Rybi Rynek”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie przystosowanie nabrzeza dla statkdw
pasazerskich oraz dla krétkotrwatego postoju matych jednostek turystycznych.

11,050
(Brda)

66

BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego oraz projektowana plaza w
poblizu hali sportowej ,tuczniczka”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystanku tramwaju wodnego
wraz z zapleczem oraz plywajacego basenu - plazy.

9,320
(Brda)

67

BYDGOSZCZ — Przystanek tramwaju wodnego ,Mtyny”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystanku tramwaju wodnego
,Miyny” wraz z zapleczem.

9,480
(Brda)

68

BYDGOSZCZ — Przystanek tramwaju wodnego ,Parkowy”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystanku tramwaju wodnego
Parkowy” wraz z zapleczem.

8,800
(Brda)

69

BYDGOSZCZ — Przystanek tramwaju wodnego ,Most”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystanku tramwaju wodnego
,Most” wraz z zapleczem.

7,650
(Brda)

70

BYDGOSZCZ - projektowana duza przystan turystyczna ,Kartodrom”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtugosci do 15m,
- remont i przebudowe istniejacych nabrzezy,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe i modernizacje zaplecza sanitarno — socjalnego,

7,10
(Brda)

71

BYDGOSZCZ — bazowy port turystyczny ,Zegluga”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-turystycznych o dtugosci do 15m,
- remont i przebudowe istniejacych nabrzezy,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe i modernizacje zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe hotelu,

- roboty czerpalne,

- lokalizacje plazy od strony wyspy.

5,40
(Brda)

72

BYDGOSZCZ - linowy wyciag nart wodnych na akwenie “Brdyujscie”.

Projektowane przedsiewziecie obejmie budowe linowego wyciggu nart wodnych o dtugosci
co najmniej 1050 m, z zachowaniem przynajmniej dwdch prostych odcinkéw
miedzypodporowych o dl. min, 311 m — wymog Miedzynarodowej Federacji Narciarstwa
Wodnego dopuszczajacy obiekt do organizacji zawodow rangi miedzynarodowej. Wyciag
wyposazony w posadowiony na akwenie Brdy budynek startowy mieszczacy zaplecze
techniczne, socjalne i wypozyczalnie niezbednego sprzetu. Wyciag posadowiony musi by¢ w
sposdb niekolidujacy z istniejacym torem kajakowym i podejsciem do awanportu gdérnego
$luzy Czersko Polskie.

1,60
(Brda)

73

CZERSKO POLSKIE-SLUZA NR1 - projektowana odbudowa zaplecza obstugi ruchu
turystycznego wraz z budowg duzej przystani turystycznej ,Brdyujscie”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowa kierownic,

- budowa dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowa umocnien brzegu,

- mechanizacja napedow,

- budowa oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowa matych przystani dla jednostek turystycznych wraz z
infrastruktura.

1,20
(Brda)

37
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BYDGOSZCZ - strategiczna przystan turystyczna ,,Brdyujscie”.

Projektowane przedsiewziecie obejmie:

- budowe pomostéw cumowniczo — zejSciowych w awanportach goérnym i dolnym $luzy
Czersko Polskie wraz z zapleczem ladowym (sanitariaty, mata architektura, tablice
informacyjne itp.)

- budowe duzej przystani turystycznej ,BrdyujScie” w awanporcie dolnym i gdérnym
nieczynnej $luzy Brdyujscie

- budowe zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

1,20
(Brda)

75

BYDGOSZCZ - przystan turystyczna "Ujécie Brdy”.

Projektowane przedsiewziecie obejmie:

- budowe pomostdw cumowniczo — zejéciowych wraz z zapleczem lagdowym (sanitariaty,
mata architektura, tablice informacyjne itp.)

- budowe zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

772,600
(Wista)

76

BYDGOSZCZ - FORDON - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostéw
ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno — socjalnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

774,90
(Wista)

77

OSTROMECKO - projektowane migjsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakdw,
- budowe obiektéw matej architektury.

776,550
(Wista)

78

STRZELCE DOLNE- projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek turystycznych i kajakdw,
- budowe obiektéw matej architektury.

776,400
(Wista)

79

KOZIELEC - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostéw
ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno — socjalnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

787,85
(Wista)

80

TOPOLNO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostow
ptywajacych,

- budowe slipu — pochyini,

- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno — socjalnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury.

794,25
(Wista)

81

BIENKOWKA - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

-budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych systemem pomostow
ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno — socjalnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury.

797,00
(Wista)

82

CHEEMNO - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe stanowiska dla statkéw turystycznych, w tym dla jednego o dtugosci 80m,
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych o dtugosci do15m,
- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingéw dla autobusoéw i samochodéw osobowych,

- budowe i montaz urzadzen matej architektury.

807,500
(Wista)

83

SWIECIE - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe basenu wraz z obrotnicg

- dostosowanie Wdy do parametréw II klasy na odcinku Wista — most drogowy na Wdzie.

813,15
(Wista)

84

STWOLNO WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

821,90
(Wista)

38
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DRAGACZ - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

836,200
(Wista)

86

GRUDZIADZ - projektowana duza przystan turystyczna wraz z zapleczem rekreacyjnym na
bazie istniejacego basenu portowego.

834,05
(Wista)

87

WELCZ WIELKI - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

844,75
(Wista)

88

NOWE - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej oraz migjsce postoju jachtow
motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- jak na obiekcie 25KP,

- budowe jednego stanowiska dla statku dtugosci 55m.

853,20
(Wista)

89

TORUN - ujscie Drwecy - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15
m) wraz z przystankiem tramwaju wodnego w ujéciowym odcinku rzeki Drwecy ponizej
mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 654.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m) z systemem
pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

728,40
(Wista
ujécie Drwecy)

90

TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego na terenie dawnego miyna Trzeposz.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

z systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

731,80
(Wista)

91

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego na Btoniach Nadwislanskich (poczatek Matej

Wisetki).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

732,90
(Wista)

92

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego przy klubie wio$larskim ,Budowlani”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

734,45
(Wista)

39




X

Koncepcja programowo-przestrzenna MDW E70

93

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do df. 15 m) na Matej
Wiselce przy moscie drogowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

735,20
(Wista)

94

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) u ujscia Matej
Wiselki.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

735,80 (Wista)

95

TORUN - kompleksowa rewitalizacja Bulwaru Filadelfijskiego wraz z utworzeniem stanowisk
postojowych dla jednostek turystycznych réznego typu, wraz z mozliwosciq lokalizacji stacji
paliw.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe stanowisk postojowych dla statkéw pasazerskich o dt. do 50 m

- budowe pomostéw do obstugi niewielkich jednostek turystycznych

- budowe stacji paliw na zachodnim krancu bulwaru obstugujacej réwniez ruch
samochodowy

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggdw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe oswietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

- budowe obiektow matej architektury

733,80 —
735,20
(Wista)

96

TORUN - Budowa duzej przystani turystycznej w dawnym Basenie AZS.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne

735,75
(Wista)

97

TORUN - Rozbudowa i modernizacja istniejacej infrastruktury zaplecza remontowo —
stoczniowego w Porcie Zimowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- remont i modernizacje istniejacych urzadzen pochylni i zaplecza stoczniowego

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- roboty czerpalne

736,25
(Wista)

98

TORUN - Budowa turystycznego portu bazowego w Porcie Zimowym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno — remontowego
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne.

736,25
(Wista)

99

TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego w bocznej zatoczce Wisty na Bydgoskim Przedmiesciu.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

z systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury

737,45
(Wista)

40
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TORUN - Budowa turystycznego portu bazowego w Porcie Drzewnym wraz z
przystankiem tramwaju wodnego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno — remontowego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne

744,85
(Wista)

101

TORUN - Budowa toru wioslarskiego wraz z zapleczem w Porcie Drzewnym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe toréw wyscigowo - treningowych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno — remontowego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

744,85
(Wista)

102

PRZYLUBIE - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) we wsi
Przytubie nieopodal drogi krajowej nr 10.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie;

- budowe pomostdw ptywajacych dla matych jednostek

- budowe drogi dojazdowej i parkingu

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

751,20
(Wista)

103

SOLEC KUJAWSKI - budowa infrastruktury technicznej obszar lokalizacji przemystu
przyportowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie;

- budowe pomostéw ptywajacych dla matych jednostek

- budowe drogi dojazdowej i parkingu

- budowe i montaz obiektow matej architektury.

761,60
(Wista)

104

SOLEC KUJAWSKI - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do df. 15 m)
nieopodal promu dolnolinowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

763,50
(Wista)

105

CZARNOWO - Budowa przystani dla matych jednostek turystycznych (do df. 15 m)
nieopodal promu dolnolinowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m)

systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementdw matej architektury.

763,50
(Wista)

2.4.4 Wojewodztwo Pomorskie

106

NEBROWO WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

852,650
(Wista)

107

WIDLICE - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

862,900
(Wista)

41
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OPALENIE - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

863,750
(Wista)

109

GNIEW - projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe przystani zeglarskiej w starorzeczu rz. Wierzycy,

- modernizacje nabrzeza poro$nietego w kierunku okazjonalnego przetadunku towardw,

- utrzymanie i modernizacje promu dolnolinowego.

876,90
(Wista)

110

JANOWO - projektowane migjsce postoju jachtéw motorowych i todzi przy przeprawie

promowej.

Jak dla obiektu w Opaleniu, a ponadto modernizacja i utrzymanie promu dolnolinowego.

876,90
(Wista)

111

BIALA GORA - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowq

zaplecza obstugi ruchu turystycznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.

886,00
(Wista)

112

BIALA GORA - projektowana duza przystan turystyczna
j-w.

886,00
(Wista)

113

WLK. WALICHNOWY - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

887,450
(Wista)

114

MATOWY WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

898,500
(Wista)

115

GORZEDZIE] - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

901,700
(Wista)

116

KNYBAWA (most) - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

903,00
(Wista)

117

TCZEW - turystyczny port bazowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- system pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

908,57
(Wista)
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PALCZEWO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- system pomostow ptywajacych,

118 - budowe slipu — pochylni, 9(\2/\"/;"5‘1;;)

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

- punkt widokowy.

LESZKOWY - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych oraz nabrzeze 925470
119 (przetadownia publiczna). (Wi,s 1a)

Jak dla obiektu 1PO, plus remont istniejgcego nabrzeza dla przetadunkéw okazjonalnych.

OSTASZEWO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- system pomostéw ptywajacych, 925 350
120 - budowe slipu — pochylni, (Wi,s 12)

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

- punkt widokowy.

SLUZA GDANSKA GLOWA - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,
120 - budowe i modernizacje kierownic, 0,200

- modernizacje napedéw, (Szkarpawa)

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.

BLOTNIK - projektowana duza przystan turystyczna. &lepa odnoaa
121 Projektowane przedsiewziecie obejmowa¢ bedzie wykonanie robdt dla przywrdcenie Mar?cwej Wig’ry

obiektowi funkcji uzytkowej, w postaci przystani turystycznej.

SLUZA PRZEGALINA POLUDNIOWA - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej

wraz z budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.
122 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 0,550

- budowe mostu zwodzonego, (Martwa Wista)

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach $luzy,

- roboty zwigzane z przywrdceniem stoczni remontowej do funkcji uzytkowe;j.

MIKOSZEWO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych, 938.70
123 - budowe slipu — pochylni, (Wis”ra)

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

- modernizacje i utrzymanie promu.

SWIBNO - projektowana duza przystan turystyczna. 939 200
124 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty remontowo- modernizacyjne, dla (Wi,s 12)

przywrdcenia obiektowi petnej zdolnosci (funkgji) uzytkowe;j.
125 WISLINKA - projektowany turystyczny port bazowy z mozliwoscig rozbudowy zaplecza 8,450

szkutniczo — stoczniowego oraz innego rodzaju nieucigzliwego przemystu przyportowego. (Martwa Wistfa)
126 SOBIESZEWO - proje.:ktov.var)y mogt zwod,zony przez Martwa Wiste. 9,00 .

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nowego mostu zwodzonego. (Martwa Wista)
127 WISLINKA — projektowana duza przystan turystyczna 11,00

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe od podstaw przystani zeglarskiej. (Martwa Wista)

SOBIESZEWO - projektowany turystyczny port bazowy oraz przystan zeglarska. 8.45
128 Projektowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie remont istniejacej przystani w celu (Ma rtw,a Wista)

zwiekszenia jej funkcji uzytkowe;j.

GORKI WSCHODNIE — projektowana przystan zeglarska. e &
129 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe przystani zeglarskiej. Wista Smiata
130 WISLINKA - istniejace substandardowe przystanie i miejsca postoju todzi i jachtow 10,200

przewidziane do restrukturyzacji i modernizacji. (Martwa Wista)

PIEKLO - projektowana przystan kajakowa. Stare koryto
131 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe typowej przystani kajakowej z Nogatu

elementami zagospodarowania obiektami matej architektury.
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132

POGORZALA WIES - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

133

KRASNIEWO - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

15,70
(Nogat)

134

SLUZA SZONOWO - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

14,50
(Nogat)

135

KAMIONKA —pomost cumowniczy dla matych jednostek turystycznych.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury

20,20
(Nogat)

136

MALBORK - istniejaca przystan zeglarska — projektowana do rozbudowy i modernizacji.
Projektowane przedsiewziecie obejmowa¢ bedzie modernizacje i remont istniejacej
przystani.

17,650
(Nogat)

137

MALBORK - projektowane stanowisko dla statku pasazerskiego oraz niewielkich jednostek
turystycznych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nabrzeza pasazerskiego z petng
infrastrukturg. Obiekt ma by¢ przystosowany do cumowania statkdw o dtugosci do 55m.

19,20
(Nogat)

138

MALBORK - projektowany turystyczny port bazowy przy Parku Pétnocnym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

20,10
(Nogat)

139

SLUZA RAKOWIEC - projektowana modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowaq
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.

23,950
(Nogat)

140

JANOWKA - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

28,30
(Nogat)
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141

ZABROWO - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

36,390
(Nogat)

142

SLUZA MICHALOWO - projektowana modernizacja infrastruktury Zzeglugowej wraz z

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych w awanportach dolnym i gérnym.

38,590
(Nogat)

143

WIERCINY - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

41,10
(Nogat)

144

JAZOWA - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

45,30
(Nogat)

145

ZULAWKI - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

2,20
(Szkarpawa)

146

DREWNICA - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

2,850
(Szkarpawa)

147

IZBISKA — projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- budowe systemu pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

5,850
(Szkarpawa)

148

RYBINA - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe pomostéw cumowniczych powyzej i ponizej mostu zwodzonego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego oraz nabrzeza do okazjonalnego przetadunku towarow.

14,450
(Szkarpawa)
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OSELONKA - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

149 - systemem pomostow ptywajacych, 23,950
- budowe slipu — pochylni, (Szkarpawa)
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,
- budowe elementdw matej architektury.

150 WISEA KROLEWIECKA — Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie przebudowe Wista
koryta rzeki do parametréw II klasy. Krélewiecka
SZTUTOWO - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi. 7,50

151 Projektowane przedsiewziecie obejmowac¢ bedzie modernizacje przystani dla osiggniecia (Wista
petnej zdolnosci uzytkowej. Krélewiecka)
KATY RYBACKIE — projektowana duza przystan turystyczna wraz ze stanowiskiem dla statku
pasazerskiego. ”

152 Projektowane przedsiewziecie obejmowa¢ bedzie rozbudowe i modernizacje parku Zalew Wislany
jachtowego i istniejacego nabrzeza.

KRYNICA MORSKA - projektowany turystyczny port bazowy wraz ze stanowiskiem dla

153 stat_kéw pasazerskich i_ pror_nu_samochodowe:go. _ _ o Zalew Wiélany
Projektowane przedsiewziecie obejmowaC bedzie rozbudowe i modernizacje parku
jachtowego i istniejacego nabrzeza.

PIASKI — projektowana duza przystan turystyczna.
154 Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty modernizacyjne, dla przywrdcenia Zalew Wislany
petnej zdolnosci uzytkowej istniejagcemu obiektowi.
2.4.5 Wojewddztwo Warminsko — Mazurskie
BIELNIK DRUGI - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m), 0.150

155 - systemem pomostow ptywajacych, (K,anaJ
- budowe slipu — pochylni, Jagiellofiski
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego, agiellonski)
- budowe parkingu,

- budowe elementdw matej architektury.

NOWAKOWO - projektowane miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

156 - Eystemem_pomostéw p’r_ywajqcych, Rzeka Elblag
- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementdw matej architektury.
NOWAKOWO - pomosty cumowniczo-zejsciowe powyzej i ponizej mostu pontonowego.
Projektowane przedsiewziecie, obejmowac bedzie;
157 - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m) Rzeka Elblag
systemem pomostow ptywajacych
- budowe elementdw matej architektury.
KAMIENICA ELBLASKA - przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz
rewitalizacja basenu portowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- rozbudowe i modernizacje nabrzezy portu rybackiego,
158 - wykonanie rob6t czerpalnych, Zatoka Elblaska

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu.
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159

KAMIENICA ELBLASKA (Basen Potnocny) - przystan dla matych jednostek turystycznych (do
dh. 15 m) oraz rewitalizacja basenu portowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe i modernizacje nabrzezy portu rybackiego,

- wykonanie robot czerpalnych,

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu

Zatoka Elblaska

15

SUCHACZ NADBRZEZE- przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz
rewitalizacja basenu portowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe i modernizacje nabrzezy portu rybackiego,

- wykonanie rob6t czerpalnych,

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu.

Zatoka Elblaska

160

SUCHACZ - przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja
basenu portowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe i modernizacje nabrzezy portu rybackiego,

- wykonanie robdt czerpalnych,

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu.

Zalew Wislany

161

SUCHACZ - przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rozbudowa
plazy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- rozbudowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
systemem pomostéw ptywajacych,
- budowe slipu — pochyini,
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu.

Zalew Wislany

162

SUCHACZ - przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja
basenu cegielni w Suchaczu.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe umocnien brzegowych,

- wykonanie robdt czerpalnych,

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu.

Zalew Wislany

163

PEKLEWO - przystan dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja
basenu portowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe umocnien brzegowych,

- wykonanie rob6t czerpalnych,

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe drogi dojazdowej i parkingu.

Zalew Wislany

164

KADYNY - przystan turystyczna wraz ze stanowiskiem dla statku pasazerskiego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacja i rozbudowa falochrondw,

- roboty czerpalne,

- rozbudowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m),
systemem pomostdw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu.

Zalew Wislany
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TOLKMICKO - przystan turystyczna wraz ze stanowiskiem dla statku pasazerskiego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacja i rozbudowa falochrondw,

- roboty czerpalne,

- budowe przyczoétka — rampy ro-ro wraz z dalbami cumowniczo - odbojowymi

- budowe drogi dojazdowej i placu postojowego.

165 Zalew Wislany

TOLKMICKO - przystan zeglarska.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacja i rozbudowa nabrzezy,

- roboty czerpalne,

166 - rozbudowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m), Zalew Wislany
systemem pomostdw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu.

FROMBORK - turystyczny port bazowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacja i rozbudowa falochronu i nabrzezy,

- roboty czerpalne,

167 - rozbudowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m), Zalew Wislany
systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu.

NOWA PASLEKA - Rozbudowa infrastruktury turystycznej oraz rozbudowa i modernizacja

portu rybackiego wraz z rewitalizacjg mostu zwodzonego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe i modernizacje nabrzezy portu rybackiego,

168 - rozbudowe miejsc postojowych dla matych jednostek turystycznych (do 15m), Zalew Wislany
systemem pomostéw ptywajacych,

- rewitalizacje mostu zwodzonego

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego.

3. Bariery administracyjne i prawne w procesie rewitalizacji planowanego polskiego
odcinka MDW E 70

Kompleksowa rewitalizacja planowanego polskiego odcinka MDW E 70 bedzie przedsiewzieciem niezwykle
ztozonym i skomplikowanym. Przygotowanie procesu inwestycyjnego wymagac bedzie uzyskania szeregu decyzji
administracyjnych. Nadmieni¢ trzeba, ze realizacja wszystkich zamierzen inwestycyjnych mozliwa jest w obecnej
rzeczywistoéci prawno — administracyjnej. Jednakze z uwagi na brak wczesniejszych doswiadczen w
przygotowywaniu tego typu inwestycji, a dotyczy to zwtaszcza przebudowy koryt rzecznych na dtugosci kilkuset
kilometrow, liczy¢ sie trzeba z okresem od 3 do 10 lat dla fazy przedprojektowej i projektowej. Skrdcenie tego
procesu mozliwe bedzie jedynie w przypadku ustanowienia stosownych regulacji na szczeblu rzadowym, takich
jak np. uchwalenie programu rozwoju drég wodnych w Polsce, lub tez powotanie interdyscyplinarnego zespotu
przedstawicieli ministerstw: $érodowiska, infrastruktury, gospodarki, administracji, regionalnych zarzadéw
gospodarki wodnej, armatoréw zeglugi Srodladowej, organizacji ekologicznych. Zadaniem takiego zespotu bytoby
wypracowanie kompromisowego stanowiska w kwestii przysztosci polskich drég wodnych w aspekcie ich
gospodarczego wykorzystania. Istotny wptyw na skrécenie i utatwienie procedur przygotowania inwestycji miato
by rozszerzenie zapiséw ustawy z dnia 24 czerwca 2010 r. o szczegdinych zasadach przygotowania do realizacji
inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych o $rédladowe drogi wodne rozumiane jako kluczowy element
systemu ochrony przeciwpowodziowej, gdyz wiasciwe parametry szlaku zeglugowego np. IV klasy dla Wisty
gwarantujq wieksze przeptywy w korycie, co ogranicza mozliwosci przekraczania standw alarmowych. Podobnie w
przypadku budowy kolejnych stopni wodnych, ktére maja duze mozliwosci akumulacji fali powodziowej. W okresie
zimowym za$ ufatwiony bytby sptyw kry lodowej oraz praca lodotamaczy w przypadku tworzenia sie zatoréw
lodowych. Doswiadczenia cyklicznie pojawiajacych sie w dorzeczu Wisty katastrofalnych powodzi, wyrzadzajacych
straty siegajace kilkunastu miliardow ztotych, skianiajg do jak najszybszego podjecia dziatan zwigzanych z
opanowaniem rezimu hydrologicznego rzeki oraz wtasciwych kierunkéw zagospodarowania przestrzennego doliny
dolnej Wisty.

Rozbudowa infrastruktury punktowej drég wodnych, zaréwno turystycznej, jak i przetadunkowo -
logistycznej, powinna znalez¢ swoje odzwierciedlenie w gminnych dokumentach planistycznych — studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania i miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Ma to
szczegdlne znaczenie dla przewidzianej w niniejszej koncepgji funkcji portowo — logistyczno — przemystowej.
Wskazane tereny powinny posiada¢ zapisy pozwalajace lokalizowa¢ tam funkcje przetadunkowo — skfadowa,
logistyczng, produkcyjna, w mniejszym stopniu za$ funkcje ustugowe. Nalezy dazy¢ do maksymalnej elastycznosci
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zapisdw planistycznych, tak aby nie powodowac ograniczen technologicznych zwigzanych z korzystaniem z drdg
wodnych. W planach i studiach nalezy podkresla¢ znaczenie drég wodnych, okre$la¢ ich docelowg klase,
wprowadzac stosowne zapisy odno$nie parametréw planowanych mostéw oraz innych obiektdw ponad drogami
wodnymi. Nalezy umieszczaé zapisy dopuszczajace we wskazanych miejscach zmiany linii brzegowej, budowe
nabrzezy, ubezpieczen brzegowych, wznoszenie budowli kierujgco — ostonowych, usuwanie zieleni kolidujacej,
budowe obrotnic, czy tez budowe nowych basendéw portowych. Wszystkie ustalenia planistyczne musza byé
bezwzglednie uzgadniane i opiniowane przez wiasciwe miejscowo RZGW, aby unikna¢ takich btedow jak
lokalizacja mostu zwodzonego w Drewnicy, czy tez przeswit mostu drogowego w Kepkach.

Budowa infrastruktury turystycznej drég wodnych mozliwa jest na obszarach, na ktdrych brak jest
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji celu
publicznego w przypadku realizacji inwestycji przez jednostki samorzadu terytorialnego, lub ich jednostki
organizacyjne, czy zaktady budzetowe.

Nieco odmiennie wyglada kwestia realizacji inwestycji przez inwestordw prywatnych. Tutaj konieczne bedzie
uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, co wigze sie z koniecznoscig opracowania
analizy urbanistycznej na zasadzie tzw. dobrego sasiedztwa. W przypadku lokalizacji sasiadujacych z istniejgcymi
terenami przystani, portdw oraz innych struktur przestrzennych o funkcji turystyczno — rekreacyjnej nie powinno
by¢ problemu w przeprowadzeniu procedury przewidzianej w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Natomiast w przypadku lokalizacji w terenie otwartym, niezurbanizowanym, a w szczegdlnosci w
rolniczej przestrzeni produkcyjnej, lokalizacja obiektéw turystycznej infrastruktury drég wodnych, nie bedacych
inwestycjami celu publicznego bedzie praktycznie niemozliwa. Totez bardzo istotne jest, aby zainteresowane
gminy mozliwie szybko wszczety procedury przystgpienia do opracowywania miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego, gdyz tylko w ten sposdb sg w stanie umozliwi¢ prywatnym podmiotom
przygotowanie procesow inwestycyjnych zwigzanych z turystycznym zagospodarowaniem planowanego polskiego
odcinka MDW E 70.

W obecnej rzeczywistosci prawno — administracyjnej rozbudowa infrastruktury liniowej drég wodnych
wymagac bedzie opracowania stosownych dokumentdw i uzyskania (w kolejnosci nastepujacej po sobie:

»  Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia na podstawie Ustawy z

3 pazdziernika 2008 r. o dostepie do informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, ze szczegdinym uwzglednieniem
oddziatywania na obszary Natura 2000 (organ monitorujacy — wiasciwe terytorialnie regionalne dyrekcje
ochrony $rodowiska), organy odpowiedzialne za przeprowadzenie procedury: wiasciwi terytorialnie
prezydenci miast, burmistrzowie lub wojtowie, w przypadku zadan inwestycyjnych obejmujacych wiecej
niz obszar jednej gminy decyzje wydawac bedzie organ gminy, na ktorej terenie zlokalizowana jest
najwieksza obszarowo czes$¢ inwestycji. Dla terenu Zalewu Wislanego, Zatoki Elblaskiej, rzeka Elblag w
granicach morskiego portu Elblag, wody w granicach portu morskiego Gdansk (morskie wody
wewnetrzne) organem wiasciwym dla wydania przedmiotowych decyzji bedq regionalne dyrekcje
ochrony srodowiska w Gdansku (woj. pomorskie) i Olsztynie (woj. warminsko — mazurskie),

«  Decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego w trybie przewidzianym ustawa z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Organ odpowiedzialny za przeprowadzenie
procedury i wydanie decyzji: wtasciwi terytorialnie prezydenci miast, burmistrzowie lub woéjtowie, w
przypadku zadan inwestycyjnych obejmujacych wiecej niz obszar jednej gminy decyzje wydawaé bedzie
organ gminy, na ktorej terenie zlokalizowana jest najwieksza obszarowo cze$¢ inwestycji, lub tez dla
obszaru kazdej gminy oddzielnie,

»  Decyzji ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej w sprawie wznoszenia i wykorzystywania
budowli oraz urzadzen w polskim obszarze morskim na podstawie ustawy z dnia 18 grudnia 2003 r. o
zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz o zmianie
niektérych innych ustaw (Dz. U. z dnia 15 stycznia 2004 r.) - dla terenu Zalewu Wislanego, Zatoki
Elblaskiej, rzeka Elblag w granicach morskiego portu Elblag, wody w granicach portu morskiego Gdansk
(morskie wody wewnetrzne),

» Decyzji wiasciwego terytorialnie dyrektora regionalnego zarzadu gospodarki wodnej o zgodzie na
uchylenie zakazu zabudowy na terenie zagrozonym powodzig na podstawie ustawy z dnia 18 lipca 2001
r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229),

»  Decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym na wykonanie budowli wodnych, wykonanie robdt pogtebiarskich,
usuniecie zieleni w terenach zalewowych, zmiane linii brzegowej cieku lub zbiornika wodnego,
retencjonowanie wody na podstawie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz.
1229), organy odpowiedzialne za przeprowadzenie postepowania i wydanie decyzji — marszatkowie
wiasciwych terytorialnie wojewddztw,

«  Decyzji o zezwoleniu na wycinke drzew i krzewow dla terendw nie zagrozonych powodzig na podstawie
ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.). Organy
odpowiedzialne za przeprowadzenie postepowania i wydanie decyzji: wiasciwi terytorialnie starostowie
oraz wojewodzcy konserwatorzy zabytkow dla obiektow i obszaréw wpisanych do rejestréw zabytkow,
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» Zgode wiasciwego terytorialnie zarzadu melioracji i urzadzen wodnych w wznoszenie budowli oraz
wykonywanie robdt budowlanych w odlegtosci mniejszej niz 50 m od watdw przeciwpowodziowych na
podstawie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229),

«  Decyzji o pozwoleniu na budowe na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U.
Nr 207 poz.2016 z 2003 roku z pdzniejszymi zmianami). Organy odpowiedzialne za przeprowadzenie
postepowania i wydanie decyzji: wiasciwi terytorialnie wojewodowie.

Odrebng kwestig jest uzyskanie tytutu do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane. W przypadku
koniecznosci wywiaszczania osob fizycznych i prawnych konieczne bedq dtugotrwate negocjacje w sprawie
pozyskania nieruchomosci, na ktérych realizowane beda inwestycje zwigzane z rozbudowg drég wodnych.
Pewnym utatwieniem moga by¢ zapisy ustawy z dnia 24 czerwca 2010 r. o szczegolnych zasadach przygotowania
do realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych umozliwiajace w sposdb analogiczny do tzw.
specustawy drogowej pozyskiwanie gruntéw pod realizacje inwestycji w zakresie ochrony przeciwpowodziowe;.

4. Analiza przydatnosci obszarow pod katem uwarunkowan ekofizjograficznych

Przedmiotem analiz jest charakterystyka fizjograficzna projektowanych lokalizacji, dla okreslenia lokalizacji
infrastruktury punktowej planowanego polskiego odcinka MDW E 70. Zakres przedmiotowy w/w charakterystyki
zostat ogdlnie okreslony jako uwarunkowania geologiczne, szata roslinna. Na spotkaniu w dniu 23 lipca 2009r w
Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego w Gdansku, poswieconemu rewitalizacji MDW E70
doprecyzowano, ze charakterystyka fizjograficzna dotyczy¢ bedzie analizy poszczegdinych elementdw Srodowiska,
w zakresie niezbednym dla opracowania koncepcji programowo — przestrzennych poszczegdinych przedsiewziec.
Biorac powyzsze pod uwage, jak rowniez faze projektowania, zastosowano nastepujacg metodyke sporzadzenia
opracowania:

- dokonano ogdinej charakterystyki administracyjno — przyrodniczej obszaru objetego MDW E 70,

- przeprowadzono wizje lokalne na wszystkich projektowanych obiektach (224 lokalizacje), sporzadzajac
dokumentacje fotograficzng i opis taksacyjny pod katem projektowanego przedsiewziecia,

- dla kazdej lokalizacji sporzadzono karte ,Charakterystyka fizjograficzna obszaru”, przedstawiajacq
uwarunkowania przyrodnicze i (sporadycznie) pozaprzyrodnicze, w zakresie niezbednym dla
optymalnego zaprojektowania obiektu,

- dokonano oceny przydatnosci terenu dla realizacji projektowanego przedsiewziecia,

- karte ,Charakterystyka fizjograficzna obszaru” wyposazono w mape pogladowa z zaznaczona
lokalizacjq przedsiewziecia i fotografig terenu,

- opisy stanu istniejacego poszczegolnych lokalizacji oraz opisy projektowanych przedsiewzie¢ w
przypadku obiektéw powtarzalnych (np. remontu $luz), ze wzgledu na podobienstwo zaréwno samych
obiektow jak i zakresu ich remontu, przedstawiono tylko na jednej karcie, wprowadzajac odsytacze na
nastepnych kartach do karty, na ktorej znajdujq sie w/w dane,

- oceny fizjograficznej terenu poszczegolnych lokalizacji dokonano na podstawie kryteriow, jakie
sformutowane zostaty w czesci ogolnej opracowania,

- dane ilosciowe i jakosciowe dot. poszczegdinych elementdw $rodowiska przedstawiono na podstawie
ogolnie dostepnych materiatdw (mapy sozologiczne, mapy topograficzne, mapy hydrologiczne, mapy
geologiczno — hydrogeologiczne itp.),

- pominieto analize tych elementéw Srodowiska, ktére nie majg wptywu na optymalno$¢ projektowanego
przedsiewziecia (np. warunki glebowe, hipsometria, warunki klimatu lokalnego itp.),

- dokonujac klasyfikacji fizjograficznej terenu dla projektowanych funkcji uzytkowych, pominigto
uzasadnienie oceny dla terendw o bardzo korzystnych i korzystnych warunkach fizjograficznych,
uzasadniajac natomiast ocene dla niekorzystnych i bardzo niekorzystnych warunkéw fizjograficznych,

- karty z Charakterystyka lokalizacji infrastruktury drogi wodnej dla poszczegdinych wojewddztw
0znaczono symbolami:

Lubuskie -LB
Wielkopolskie - WP
Kujawsko — Pomorskie - KP
Pomorskie - PO
Warminsko — Mazurskie -WM

- charakterystyke szaty rolinnej przeprowadzono w sposob ogdlny, koncentrujgc sie na formach i
gatunkach zieleni, pod katem ewentualnych utrudnien, jakie mogg wynika¢ w przypadku koniecznosci
wycinki, w zwiazku z projektowana lokalizacja poszczegdinych obiektdw,

- oceny warunkéw gruntowo — wodnych (geotechnicznych) dokonano pod katem przydatnosci podtoza
dla realizacji kazdego z obiektéw,

- dane hydrologiczne przedstawiono na podstawie map hydrograficznych, wydanych przez Gtéwny Urzad
Geodezji i Kartografii. Mapy te nie wykorzystuja wszystkich danych dotyczacych poszczegdinych
parametrow (w tym przypadku przeptywow i standw wod), zgromadzonych w Rocznikach
Hydrologicznych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Na obecnym etapie dane zawarte na
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mapach hydrograficznych sg wystarczajace dla zaprojektowania poszczegdlnych obiektow w fazie
koncepcji programowej,

- obszar obejmujacy Wiste na odcinku Bydgoszcz — Grudzigdz, nie posiada opracowanych i
opublikowanych map hydrograficznych (mapy te sq w fazie opracowywania), stad tez na kartach
«Charakterystyka lokalizacji infrastruktury drogi wodnej” w rubryce ,Charakterystyka warunkéw
hydrologicznych” nie przedstawiono wielkosci przeptywdw i standw wad,

- w czesci II — Diagnoza stanu $rodowiska pominieto charakterystyke (ogdlng) warunkéw
hydrologicznych, poniewaz bedzie ona przedstawiona w koncepcji programowo — przestrzennej, w
stopniu umozliwiajacym optymalne zaprojektowanie poszczegdinych przedsiewzied,

- szczegbtowa charakterystyka obszaréw prawem chronionych przedstawiona zostata w Analizie
Srodowiskowej; okreslony tam tez zostat ewentualny wplyw projektowanych przedsiewzie¢ na te
obszary i obszary z nimi zintegrowane.

Dla okreSlenia przydatnosci przyrodniczej terenu dla realizacji projektowanych przedsiewzie¢ dokonano
analizy fizjograficznej tych elementéw Srodowiska, ktére beda miaty wptyw na ich realizacje. Przydatnosc
przyrodniczg nalezy rozumiec¢ jako odpornos$¢ poszczegdinych elementdéw Srodowiska na degradacje w wyniku
projektowanych przedsiewzie¢, jak réwniez utrudnienia zwigzane z realizacjq przedsiewzie¢, wynikajace z
charakteru danego elementu (np. wystepowanie w podtozu nienosnych gruntéw organicznych). W
rozpatrywanym przypadku przydatnos¢ terenu dla projektowanych przedsiewzie¢ jest bardzo duza, poniewaz nie
sg to obiekty o charakterze degradogennym. W wiekszosci sg to obiekty istniejace (aczkolwiek czesto nieczynne),
ktérych wykonanie w okresie przedrealizacyjnym byto (najprawdopodobniej) poprzedzone analizami w zakresie
elementéw Srodowiska majacych wptyw na poprawnos¢ ich funkcjonowania (analiza stanéw wdd
powierzchniowych, nosnos¢ podtoza itp.). WiekszoS¢ obiektow istniejacych na terenie miast potozonych jest w
strefie tzw. terendw zurbanizowanych, a wiec na obszarach, ktdrych przydatnos¢ dla realizowanych (obecnie
lub w przesztosci) funkcji zostata wczesniej przesadzona, a aktualna ocena sprowadzaé sie moze wytacznie do
zZmian w obrebie poszczegdinych elementdw Srodowiska (np. zadrzewienia), jezeli takie zamiany majq miejsce.
Wptyw na realizacje przedsiewziecia moggq mie¢ rowniez elementy poza przyrodnicze, ktére wystepujg rzadko i
majg podioze, wiasnosciowe, prawne, spoteczne, a ich skala uzalezniona jest od charakteru projektowanych
funkgcji. W rozpatrywanym przypadku mamy do czynienia z funkcjami nie konfliktogennymi (poza sporadycznymi
przypadkami), w zwiazku z czym wptyw elementéw poza przyrodniczych na ogdlng ocene fizjograficzng ma
charakter $ladowy. Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania dokonano oceny przydatnosci terenu dla
projektowanych funkcji uzytkowych, grupujac warunki fizjograficzne wraz z ich charakterystyka przyrodnicza, wg
nastepujacej, czterostopniowej skali jakosciowej:

- tereny o bardzo korzystnych warunkach fizjograficznych
sq to tereny, na obszarze ktérych nie bedzie ulegat degradacji zaden z podstawowych, opisanych elementéw
Srodowiska, a warunki realizacji nie bedg wigza¢ sie z utrudnieniami wynikajacymi z dziatania sit przyrody
(warunki posadowienia, stany wodd, uksztattowanie terenu), jak réwniez z utrudnieniami wynikajacymi z
istniejacego stanu zagospodarowania i wykorzystania terenu,

- tereny o korzystnych warunkach fizjograficznych
sq to tereny, na obszarze ktérych nie bedzie ulegat degradacji zaden z podstawowych opisanych elementéw
$rodowiska, a warunki realizacji wigza¢ sie beda z niewielkimi utrudnieniami zwigzanymi z dziataniem sit
przyrody, jak réwniez wynikajacymi z aktualnego uzytkowania i zagospodarowania terenu,

- tereny o niekorzystnych warunkach fizjograficznych
sq to tereny, na obszarze ktérych degradacji ulegaé bedzie cze$¢ podstawowych, opisanych elementow
$rodowiska, a warunki realizacji wigza¢ sie beda z duzymi utrudnieniami zwigzanymi z dziataniem sit przyrody i
aktualnego sposobu uzytkowania i zagospodarowania terenu,

- tereny o bardzo niekorzystnych warunkach fizjograficznych
s to tereny, na obszarze ktdrych degradacji ulega¢ bedg wszystkie podstawowe, opisane elementy Srodowiska,
a warunki realizacji wigzac sie bedq z bardzo duzymi utrudnieniami zwigzanym i dziataniem sit przyrody oraz
aktualnego sposobu uzytkowania i zagospodarowania terenu, dodatkowo spotegowane oddziatywaniem
elementéw poza przyrodniczych.

Charakterystyka fizjograficzna jest zbiorem informacji ogdlnoprzyrodniczych, dotyczacych rozpatrywanego
wycinka terenu (lokalizacji przedsiewziecia), w zakresie niezbednym dla optymalnego jego zaprojektowania.

Charakterystyka fizjograficzna jest opracowaniem sporzadzonym na potrzeby opracowania koncepcji
programowo — przestrzennej i nie bedzie przedmiotem opiniowania, uzgodnienia, konsultowania zaréwno pod
wzgledem formalno — prawnym jak i merytorycznym.

Charakterystyka fizjograficzna nie jest ekofizjografia w zrozumieniu art. 72 ust. 1 i ust. 4-6, art. 73 ust. 1
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr. 25 poz. 150),
ani Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie opracowan ekofizjiograficznych (Dz.
U. Nr 155 poz. 1298).

Charakterystyka fizjograficzna dotyczy wybranych lokalizacji, wskazanych na mapach pogladowych,
uzupetnionych opisem (kazda lokalizacja oddzielnie), charakteryzujacym rodzaj i skale przedsiewziecia, ktdre
bedzie przedmiotem opracowania w fazie koncepcyjnej.

51



X

Koncepcja programowo-przestrzenna MDW E70

Przez tereny zurbanizowane rozumiec nalezy tereny okreSlone w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, jako tereny przeznaczone na cele inne niz rolne lub lesne.

Tereny zurbanizowane nie podlegajq stricte ocenie fizjograficznej (poniewaz taka ocena byta dokonana na
etapie opracowania mpzp lub studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania), ktdra przesadzitaby o
przydatnosci terenu dla realizacji okreslonych w planie miejscowym lub studium funkcji. Ocena pod katem
oddziatywania na Srodowisko projektowanych (lub modernizowanych) obiektéw, bedzie musiata by¢é wykonana
obligatoryjnie dla wydania decyzji $rodowiskowej, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe (modernizacje,
przebudowe).

Na etapie projektowania w fazie projektu budowlanego wszystkie planowane lokalizacje muszg by¢
poprzedzone badaniami geologicznymi w formie dokumentacji geologiczno - inzynierskich, zgodnie z przepisami
ustawy Prawo Geologiczne i Gérnicze (Dz. U. 1994 nr 27 poz. 96, z pdzn. zmianami).

Na etapie projektowania inzynierskiego parametry hydrologiczne zbiornikéw wodnych winny by¢ okreslone na
podstawie poszczegdlnych danych, uzyskanych w Instytucie Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

5. Uwarunkowania planistyczne lokalizacji infrastruktury punktowej MDW E 70

Wojewoddztwo Lubuskie

Numer Gmina Nazwa zadania Uwarunkowania planistyczne
karty
1LB Kostrzyn Rozbudowa i modernizacja istniejacego portu Brak obowigzujacego planu
nad Odrg handlowego wraz z poprawg dostepu zagospodarowania przestrzennego.
drogowego i kolejowego Studium: terenu przemystowo — sktadowe
oraz ustug transportowych
2LB Kostrzyn Budowa zaplecza nabrzeza dla statkéw W obowigzujacym miejscowym planie
nad Odrg pasazerskich zagospodarowania przestrzennego teren
przeznaczony jest na ustugi sportu i rekreacji
Kostrzyn Budowa plazy nad Wartg jw.
nad Odra
3LB Kostrzyn Rozbudowa infrastruktury turystycznego portu Brak obowigzujacego planu
nad Odrg bazowego (basen na zach. od przystani Delfin) | zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny zieleni innej z
dopuszczeniem funkgji rekreacyjnej, wydana
decyzja o warunkach zabudowy dla
rozbudowy przystani
4B Kostrzyn Budowa turystycznego portu bazowego w Brak obowigzujacego planu
nad Odrg basenie przy dawnym nadzorze wodnym zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny zieleni parkowej oraz ustug
sportu i rekreacji
5LB Kostrzyn Projektowana przetadowania z zapleczem Brak obowigzujacego planu
nad Odrg magazynowo — przemystowym zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny ustug sportu i rekreacji
6 LB Kostrzyn Projektowane stanowisko postojowe dla Brak obowigzujacego planu
nad Odrg niewielkich jednostek turystycznych zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny ustug sportu i rekreacji
7 LB Kostrzyn Projektowana duza przystan turystyczna Brak obowigzujacego planu
nad Odrg zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny ustug sportu i rekreacji
8 LB Kostrzyn Rozbudowa i modernizacja przetadowni Brak obowigzujacego planu
nad Odrg zaktadowej Arctic Paper zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny przemystowe. Wydana
decyzja o warunkach zabudowy na budowe
przetadowni zaktadowej
91LB Witnica Budowa pomostu cumowniczego przy Brak obowigzujacego planu
przeprawie promowej w Klopotowie zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny otwarte objete zakazem
wprowadzania zabudowy
10 LB Witnica Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Oksza zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny otwarte objete zakazem
wprowadzania zabudowy
11 LB Witnica Projektowana przystan zeglugi pasazerskiej z Brak obowigzujacego planu

plazg i pomostem cumowniczym dl matych
jednostek turystycznych

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny otwarte objete zakazem
wprowadzania zabudowy
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12 1B

Krzeszyce

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Studzionka

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki rolne, tereny zalewowe,
obszar chronionego krajobrazu, Natura 2000

13 1B

m. Gorzow
Wielkopolski

Budowa infrastruktury technicznej
$rédladowego portu handlowego wraz z
terenami pod dziatalnos¢ produkcyijno -
logistyczng w Gorzowie WIkp. - Wieprzycach

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki rolne z dopuszczeniem
zabudowy

14 LB

m. Gorzow
Wielkopolski

Budowa turystycznego portu bazowego na
bazie dawnego portu handlowego

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki rolne bez prawa zabudowy
(cz. zachodnia) oraz zielen inna.

151B

m. Gorzow
Wielkopolski

Modernizacja nabrzeza pasazerskiego w
centrum

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: ustugi ogdlno miejskie (publiczne i
komercyjne) skoncentrowane

16 LB

m. Gorzow
Wielkopolski

Rozbudowa przystani AWF

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: zielen inna

17 LB

m. Gorzow
Wielkopolski

Projektowany turystyczny port bazowy

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: ustugi ogdlno miejskie (publiczne i
komercyjne) skoncentrowane; rzemiosto i
drobna wytworczosc z funkcjg mieszkaniowo
towarzyszaca; uzytki rolne bez prawa
zabudowy predysponowane do inwestycji
(ustugi i urzadzenia rekreacji i sportu).
Wydana decyzja o warunkach zabudowy

18 LB

m. Gorzow
Wielkopolski

Budowa przystani w dawnym porcie drzewnym

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: ustugi ogdlno miejskie (publiczne i
komercyjne), nauki i szkolnictwa wyzszego

19LB

Santok

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Czechdéw

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki zielone, sport, turystyka,
rekreacja, obszary rozwoju funkcji ustug
komercyjnych oraz projektowane szlaki
wodne; tereny portéw i przystani;

20 LB

Santok

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Janczewo

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny zielone, przewiduje sie:
sport, turystyka, rekreacja, obszary rozwoju
funkcji ustug komercyjnych oraz
projektowane szlaki wodne; tereny portow i
przystani.

211LB

Santok

Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej

Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: teren zieleni zorganizowanej
z dopuszczeniem obiektdw sportu i rekreacji.

22 LB

Santok

Projektowany basen dla matych jednostek
turystycznych wraz z zapleczem

Czesciowo obowigzuje plan
zagospodarowania przestrzennego: teren
zieleni zorganizowanej z dopuszczeniem
obiektow sportu i rekreacji.

Studium: uzytki zielone, sport, turystyka,
rekreacja, obszary rozwoju funkcji ustug
komerycjnych oraz projektowane szlaki
wodne; tereny portow i przystani;

Santok

Budowa plazy w Santoku

jw.

231LB

Santok

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Lipki Mate

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki zielone, projektowane szlaki
wodne; tereny portéw i przystani;

24 LB

Zwierzyn

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Goszczanowiec

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: przystan sprzetu wodnego

251B

Drezdenko

Budowa przystani i nabrzeza pasazerskiego w
miejscowosci Trzebicz

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny rolne z zakazem zabudowy,
tereny zalewowe.
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26 LB Drezdenko Budowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu
$rédladowego portu handlowego wraz z zagospodarowania przestrzennego.
terenami pod dziatalno$¢ produkeyjno - Studium: tereny produkcyjno-ustugowe,
logistyczng w Drezdenku i Klesnie komunikacja, port rzeczny
27 LB Drezdenko Projektowany bulwar - promenada Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: komunikacja, tereny produkcyjno-
ustugowe,
28 LB Drezdenko Budowa nabrzeza pasazerskiego wraz z Brak obowigzujacego planu
zapleczem w Drezdenku zagospodarowania przestrzennego.
Studium: funkcje ustugowe, zielen,
komunikacja
29 LB Drezdenko Budowa przystani zeglarskiej w basenie Brak obowigzujacego planu
nadzoru wodnego zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny mieszkaniowe, tereny
zielone wzdtuz Noteci, tereny produkcyjne
oraz port rzeczny.
Drezdenko Budowa plazy w Drezdenku
30 LB Drezdenko Budowa nabrzeza przetadunkowego wraz z Brak obowigzujacego planu
zapleczem magazynowo - sktadowym zagospodarowania przestrzennego.
Studium: funkcje produkcyjne, komunikacja
31LB Drezdenko Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Grudzieniec zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny rolnicze, tereny zalewowe
32 LB Drezdenko Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Kosin zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny rolnicze objete zakazem
zabudowy, tereny zalewowe
33 LB Drezdenko Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Stare Bielice

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny z wiodacq funkcjq
mieszkaniowg z ustugami, tereny rolne z
zakazem zabudowy, cze$ciowo tereny
zalewowe

Wojewoddztwo Wielkopolskie

Numer Gmina Nazwa zadania Uwarunkowania planistyczne

karty

1 WP Krzyz Wikp. Budowa pomostu cumowniczego w Nowych Brak obowigzujacego planu

Bielicach zagospodarowania przestrzennego.
(ujscie Drawy) Studium:
2 WP Krzyz Wikp. Rozbudowa infrastruktury technicznej Obowigzuje plan zagospodarowania
istniejacego $rédladowego portu przestrzennego: teren obiektéw
handlowego wraz z terenami pod produkcyjnych, skladéw i magazyndéw; tereny
dziatalno$¢ produkcyjno - logistyczng w Krzyzu ustug turystyki i wypoczynku; tereny
WIkp. komunikacji wodnej.
3 WP Krzyz Wikp. Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Obowiazuje plan zagospodarowania
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego przestrzennego: tereny ustug turystyki i
na $luzie nr 22 w Krzyzu Wikp. wypoczynku; tereny komunikacji wodnej.

4 WP Drawsko Budowa duzej przystani turystycznej Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego — ustugi sportu i rekreacji,
tereny zieleni urzadzonej

Drawsko Budowa plazy w Drawsku jw.
5 WP Drawsko Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na $luzie nr 21 w Drawsku Studium: tereny zalewowe, stopien pietrzacy
wpisany do rejestru zabytkow.

6 WP Wielen Budowa nabrzeza dla statku pasazerskiego w Obowiazuje plan zagospodarowania

Wieleniu przestrzennego: tereny zalewowe wyfaczone
z zabudowy
7 WP Wielen Budowa przystani zeglarskiej w Wieleniu Czesciowo obowigzuje plan

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: kompleks terenéw rolnych
wytaczonych z zabudowy, stopien pietrzacy
wpisany do rejestru zabytkow.
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Wielen Budowa plazy w Wieleniu jw.

8 WP Wielen Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Czesciowo obowigzuje plan
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 20 w Wieleniu Studium: kompleks terenéw rolnych

wylaczonych z zabudowy, stopien pietrzacy
wpisany do rejestru zabytkow.

9 WP Wielen Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Czesciowo obowigzuje plan
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 19 w Wrzeszczynie Studium: kompleks terenéw rolnych

wylaczonych z zabudowy, stopien pietrzacy
wpisany do rejestru zabytkow.

10 WP Wielen Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Czesciowo obowigzuje plan
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 18 w Rosko Studium: kompleks terenéw rolnych

wytaczonych z zabudowy, stopien pietrzacy
wpisany do rejestru zabytkow.

11 WP Czarnkéw Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 17 w Mikofajewie Studium: obiekty i tereny wpisane do rejestru

zabytkow.

12 WP Czarnkéw Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Ciszkowo zagospodarowania przestrzennego.

Studium: ustugi turystyczne.

13 WP Czarnkow Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 16 w Pianéwce Studium: obiekty i tereny wpisane do rejestru

zabytkow.

14 WP Czarnkdw miasto Budowa infrastruktury technicznej Obowigzuje plan zagospodarowania
$rédladowego portu handlowego wraz z przestrzennego: strefa lokalizacji watu
terenami pod dziatalno$¢ produkcyjno - przeciwpowodziowego, zabudowa ustugowa,
logistyczng w Czarnkowie ustugi sportu i rekreacji, lokalizacja drogi

pieszo-rowerowej.

15 WP Czarnkéw miasto Budowa plazy w Czarnkowie Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: strefa lokalizacji watu
przeciwpowodziowego, lokalizacja drogi
pieszo-rowerowej.

Obok inwestycji - zabudowa ustugowa, ustugi
sportu i rekreacji.

16 WP Czarnkdw miasto Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Obowigzuje plan zagospodarowania

stoczni rzecznej w Czarnkowie przestrzennego: tereny aktywnosci
gospodarczej, obszar ochrony
konserwatorskiej (archeologicznej),

17 WP Czarnkdw miasto Projektowana duza przystan turystyczna Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: ustugi ogdlnomiejskie,
obszar ochrony konserwatorskiej
(archeologicznej),

18 WP Czarnkdw miasto Budowa stanowiska dla statku pasazerskiego w | Obowigzuje plan zagospodarowania

Czarnkowie przestrzennego: ustugi ogdlnomiejskie, tereny
sportu.

19 WP Czarnkéw Budowa basenu dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych na potnocnym brzegu Noteci zagospodarowania przestrzennego.

Studium: tereny, podmokie i zabagnione,
potencjalna lokalizacja ustug turystycznych,
obszar Natura2000

Czarnkow Budowa plazy w Czarnkowie jw.

20 WP Czarnkéw Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 15 w Lipce Studium: obiekty i tereny wpisane do rejestru

zabytkow.

21 WP Czarnkéw Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 14 w Romanowie Studium: obiekty i tereny wpisane do rejestru

zabytkow.

22 WP Czarnkéw Rozbudowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu

przetadowni kruszywa w Walkowicach

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: obszary wytaczone z zabudowy,
tereny podmokie, natura 2000.
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23 WP Czarnkow Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego
na stopniu pietrzacym nr 13 w Walkowicach

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Studium: obiekty i tereny wpisane do rejestru
zabytkow.

24 WP Ujscie Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego
na stopniu pietrzacym nr 12 w Nowym

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: teren wod powierzchniowych.

25 WP Ujscie Rozbudowa i modernizacja przetadowni
zaktadowej huty szkfa

Czesciowo obowigzuje plan
zagospodarowania przestrzennego: obiektéw
produkcyjnych sktadéw i magazyndéw oraz
zabudowy ustugowej

26 WP Ujscie Budowa infrastruktury technicznej Obowigzuje plan zagospodarowania
terendw inwestycyjnych na pétnocnym brzegu przestrzennego: czesciowo przeznaczony pod
Noteci teren ustugowo-produkcyjny; zieleni
izolacyjnej; zieleni nieurzadzonej, obejmujacy
obszar podlegajacy rekultywacji oraz teren
rolny
27 WP Ujscie Rozbudowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu

istniejgcego $rodladowego portu handlowego
wraz z terenami pod
dziatalno$¢ produkcyjno - logistyczng w Ujsciu

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: teren zabudowany; wody
powierzchniowe.

28 WP Ujscie Budowa bazowego portu turystycznego

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Studium: teren czesciowo zabudowany; wody
powierzchniowe oraz teren ustugowy
zwigzany z turystyka i zeglugg rzecznq

Ujscie Budowa plazy w Ujsciu

jw.

29 WP Ujscie Projektowane miejsce postoju jachtow
motorowodnych i fodzi

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: teren zabudowany; wody
powierzchniowe.

30 WP Ujscie Budowa nabrzeza dla statku pasazerskiego w Brak obowigzujacego planu
Ujsciu zagospodarowania przestrzennego.
Studium: teren zabudowany; wody
powierzchniowe.
31 WP Chodziez Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Milicz

zagospodarowania przestrzennego
(planowane stworzenie).

Studium obowigzujace: faki, tereny
zalewowe, obszar chronionego krajobrazu.
Studium zatwierdzane: obszar pod inwestycje
celu publicznego.

32 WP Miasteczko Krajenskie Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Brzostowice

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego. Studium —
tereny rolne.

33 WP Biatosliwie Budowa przystani zeglarskiej w Biatosliwiu Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
34 WP Biatosliwie Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego
na stopniu pietrzacym nr 11 w Krostkowie

zagospodarowania przestrzennego.

35 WP Wyrzysk Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Zutawka

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: uzytki rolne.

Wojewodztwo Kujawsko — Pomorskie

Numer | Gmina Nazwa zadania Uwarunkowania planistyczne
karty
1 KP Kcynia Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego
na stopniu pietrzacym nr 10 w Gromadnie

zagospodarowania przestrzennego.
Studium: zakaz inwestycji kubaturowych,
ochrona gatunkdw organicznych, utworzenie
obszary chronionego tak Nadnoteckich.
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2 KP Nakto nad Noteciq Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Czesciowo obowigzuje plan
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania.
na stopniu pietrzacym nr 9 w Nakle Zachodnim | Studium: tereny zainwestowane inne, objete
ochrong konserwatorska.
3 KP Nakto nad Noteciq Budowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu
$rédladowego portu handlowego wraz z zagospodarowania przestrzennego.
terenami pod dziatalno$¢ produkcyjno - Studium: obszar przemystowy oraz faki.
logistyczng w Nakle n/Notecig
4 KP Nakto nad Noteciq Budowa nabrzeza pasazerskiego w Nakle Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: ustugi, remont przystani szkolnej.
5 KP Nakto nad Noteciq Budowa duzej przystani turystycznej z Obowigzuje plan zagospodarowania
nabrzezem pasazerskim i zapleczem przestrzennego: lokalizacja basenu
rekreacyjnym (plaza) portowego, ustugi.
6 KP Nakto nad Notecig Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 8 w Nakle Wschodnim | Studium: tereny zainwestowane inne, objete
ochrong konserwatorska.
Nakto nad Notecig Budowa przystani kajakowo - wedkarskiej w jw.
Nakle
7 KP Nakto nad Noteciq Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 7 w Jozefinkach Studium: tereny zainwestowane inne, objete
ochrong konserwatorska.
8 KP Nakto nad Notecig Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Gorzen zagospodarowania przestrzennego.
Studium: taki, tereny objete ochrong
konserwatorska.
9 KP Bydgoszcz Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 6 Osowa Gora
10 KP Bydgoszcz Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 5 Prady
11 KP Bydgoszcz Budowa infrastruktury technicznej Na obszarze proj. przetadowni obowigzuje
$rodladowego portu handlowego wraz z miejscowy plan zagospodarowania
terenami pod dziatalno$¢ produkcyjno - przestrzennego, ktérego ustalenia nie sg
logistyczng w Bydgoszczy — Osowej Gorze zgodne z proj. przedsiewzieciem. Realizacja
wymaga zmiany planu.
12 KP Bydgoszcz Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 4 Czyzéwko wraz z
istniejaca przystanig KS ,Gwiazda”
13 KP Bydgoszcz Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Na obszarze $luzy, po pdtnocnej stronie
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego Kanatu, obowiazuje miejscowy plan
na stopniu pietrzacym nr 3 Okole zagospodarowania przestrzennego
uwzgledniajacy infrastrukture istniejacego
Kanatu. Na obszarze $luzy, po potudniowej
stronie Kanatu, nie obowigzuje miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego .
14 KP Bydgoszcz Budowa duzej przystani turystycznej ,Brda Na obszarze obowigzuje miejscowy plan
Centrum” zagospodarowania przestrzennego, ktérego
ustalenia s zgodne z proj.
przedsiewzieciem.
15 KP Bydgoszcz Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na stopniu pietrzacym nr 2 Bydgoszcz (Miejska)
16 KP. Bydgoszcz Modernizacja przystani kajakowej KS ,,Zawisza” | Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
17 KP Bydgoszcz Budowa przystanku tramwaju wodnego Brak obowigzujacego planu
4Astoria” zagospodarowania przestrzennego.
18 KP Bydgoszcz Budowa nabrzeza pasazerskiego w obrebie Brak obowigzujacego planu
Rybiego Rynku zagospodarowania przestrzennego. Wydana
decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.
19 KP Bydgoszcz Budowa ptywajacego basenu nieopodal hali Brak obowigzujacego planu

LAuczniczka”

zagospodarowania przestrzennego.
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20 KP Bydgoszcz Budowa przystanku tramwaju wodnego Brak obowigzujacego planu
LAuczniczka” zagospodarowania przestrzennego.

21 KP Bydgoszcz Budowa przystanku tramwaju wodnego ,Mtyny” | Na obszarze obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego ktorego
ustalenia s zgodne z proj.
przedsiewzigeciem.

22 KP Bydgoszcz Budowa przystanku tramwaju wodnego Na obszarze obowigzuje miejscowy plan

Parkowy” zagospodarowania przestrzennego ktorego
ustalenia s zgodne z proj.
przedsiewzigeciem.

23 KP Bydgoszcz Budowa przystanku tramwaju wodnego ,Most” | Na obszarze obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego ktorego
ustalenia sg zgodne z proj.
przedsiewzigeciem.

24 KP Bydgoszcz Budowa przystani turystycznej ,Kartodrom” Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

25KP Bydgoszcz Bazowy port turystyczny ,Zegluga” Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

26 KP Bydgoszcz Rozbudowa i modernizacja istniejacego portu Brak obowigzujacego planu

handlowego wraz z poprawg dostepu zagospodarowania przestrzennego.
drogowego i kolejowego

27 KP Bydgoszcz Budowa wyciggu nart wodnych w rejonie toru Brak obowigzujacego planu
kajakowego zagospodarowania przestrzennego.

28 KP Bydgoszcz Odbudowa zaplecza obstugi ruchu Brak obowigzujacego planu
turystycznego na stopniu pietrzacym nr 1 zagospodarowania przestrzennego.
Czersko Polskie wraz udowa pochyini dla
poduszkowcow

29 KP Bydgoszcz Budowa duzej przystani turystycznej Brak obowigzujacego planu
,Brdyujscie” zagospodarowania przestrzennego.

30 KP Bydgoszcz Odbudowa nabrzeza przetadunkowego Brak obowigzujacego planu
elewatora w Bydgoszczy Fordonie zagospodarowania przestrzennego.

31 KP Bydgoszcz Budowa przystani turystycznej ,,Ujscie Brdy” Brak obowigzujacego planu

zagospodarowania przestrzennego.

32 KP Bydgoszcz Budowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu
$rodladowego portu handlowego wraz z zagospodarowania przestrzennego.
terenami pod dziatalno$¢ produkcyjno -
logistyczng w Bydgoszczy — kegnowie

33 KP Bydgoszcz Budowa miejsca postoju jachtow Na obszarze obowigzuje miejscowy plan
motorowodnych i todzi w Bydgoszczy Fordonie zagospodarowania przestrzennego ktorego

ustalenia s zgodne z proj.
przedsiewzieciem.

34 KP Dabrowa Chetminska Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Ostromecko zagospodarowania przestrzennego.

Studium: tereny zalewowe.

35 KP Dobrcz Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Strzelce Dolne zagospodarowania przestrzennego.

36 KP Dobrcz Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Kozielec zagospodarowania przestrzennego.

Studium: tereny zagrozone powodzig.

37 KP Pruszcz Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Topolno zagospodarowania przestrzennego.
Studium: obszar wytaczony z zabudowy,
Natura2000, tereny zalewowe (obszar
przyrodniczo-ekologiczny).

38 KP Chetmno Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Bienkdwka zagospodarowania przestrzennego.

Studium: obszar miedzywala Wisty, tereny
wylaczone z zabudowy, tereny zagrozone
powodzia.

39 KP m. Chetmno Budowa nabrzeza pasazerskiego wraz z Obowiazuje plan zagospodarowania
zapleczem w Chetmnie przestrzennego: ulice zbiorcze; tereny

rolnicze, uzytki zielone; zakaz realizacji
zabudowy; tereny narazone na
niebezpieczenstwo powodzi.

Chetmno Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Gtogowko

zagospodarowania przestrzennego.

58




X

Koncepcja programowo-przestrzenna MDW E70

40 KP

m. Chetmno

Budowa przetadowni publicznej w Gtogéwku
Kroélewskim

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny ekstensywnych uzytkdw
rolnych, tereny narazone na
niebezpieczenstwo powodzi.

m. Chetmno

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
stoczni rzecznej w Gtogdwku Krélewskim

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Studium: tereny zabudowane; obszary
wskazane do rewitalizacji, tereny narazone na
niebezpieczenstwo powodzi.

41 KP

Swiecie

Budowa nabrzeza pasazerskiego w Swieciu

Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: dopuszcza sie budowe
urzadzen wodnych, jak pomosty, przystanie
itp. obstugujace ruch turystyki wodnej wzdtuz
nabrzeza; strefa Scistej ochrony
konserwatorskiej i archeologicznej.

42 KP

Swiecie

Budowa plazy u ujScia Wdy w Swieciu

Czesciowo obowigzuje plan
zagospodarowania przestrzennego (obreb
geodezyjny — Morsk,

dziatki nr 7/3, 7/4): ustugi turystyczne (pole
kempingowe), tereny zielone, tereny
zagrozone powodzig.

43 KP

Swiecie

Budowa przystani pasazerskiej w Swieciu

Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: tereny przeznaczone pod
funkcje rekreacji indywidualnej; strefa $cistej
ochrony konserwatorskiej i archeologiczne;j.

44KP

Dragacz

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Wielkie Stwolno

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania.

Studium: tereny zalewowe wylaczone z
zabudowy.

45 KP

Dragacz

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Dragacz

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania.

Studium: tereny zalewowe wylaczone z
zabudowy.

46 KP

m. Grudzigdz

Budowa przystani turystycznej wraz z
zapleczem rekreacyjnym na bazie istniejacego
basenu portowego

Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: tereny zagrozone powodzig,
wody powierzchniowe — basen portowy,
obszar przestrzeni publicznej, zabudowa
historyczna

47 KP

m. Grudzigdz

Budowa nabrzeza pasazerskiego na Btoniach w
Grudziadzu

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania (bedzie obowigzywat od 2
pot. lipca 2010-07-05.mStudium: obszary
zagrozone powodzig, tereny z wiodacq
funkcja zieleni urzadzonej (takiej jak parki,
zabytkowe fortyfikacje), wyznaczone obszary
przestrzeni publicznej.

m. Grudzigdz

Budowa plazy na Btoniach w Grudzigdzu

j.w.

48 KP

gm. Grudzigdz

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci WIk. Wetcz

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania.

49 KP

Nowe

Budowa przystani zeglarskiej i nabrzeza
pasazerskiego w Nowym

Obowiazuje plan zagospodarowania
przestrzennego: tereny zieleni lesnej
nieurzadzonej, tereny zieleni krajobrazowo
rekreacyjnej, teren wylaczony z zabudowy,
dopuszczone obiekty matej architektury.

50 KP

Wielka Nieszawka

Budowa terminalu multimodalnego

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania.

Studium: tereny zalewowe wytaczone z
zabudowy.

51 KP

Torun

Budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z
przystankiem tramwaju wodnego w ujsciowym
odcinku rzeki Drwecy

Obowigzuje plan zagospodarowania: obszary
ustug publicznych z podstawowym
przeznaczeniem gruntéw pod: ustugi
oswiaty, kultury, zdrowia, opieki spotecznej,
administracji, obiekty sakralne, tereny
urzadzen rekreacyjnych itp.
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52 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Obowiazuje plan zagospodarowania: zielen o
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z funkgcji rekreacyjnej, dopuszczalne: uprawy
przystankiem tramwaju wodnego na terenie rolne, ciagi spacerowe, elementy matej
dawnego mtyna Trzeposz architektury, terenowe urzadzenia sportowe,

urzadzenia infrastruktury technicznej i
komunikacyjnej.

Plan w trakcie uzgadniania zmiany (budowa
mostu).

53 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z zagospodarowania.
przystankiem tramwaju wodnego na Btoniach Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny
Nadwislanskich rekreadji i turystyki wodnej.

(poczatek Matej Wisetki)

54 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z zagospodarowania.
przystankiem tramwaju wodnego przy klubie Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny
wioslarskim ,,Budowlani” rekreacji i turystyki wodnej.

55 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) na Matej Wiselce zagospodarowania.
przy moscie drogowym Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny

rekreaciji i turystyki wodnej.

56 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) u ujscia Matej zagospodarowania.

Wisetki Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny
rekreacji i turystyki wodnej.

57 KP Torun Budowa przystanku tramwaju wodnego Brak obowigzujacego planu
nieopodal dworca kolejowego Torun Miasto zagospodarowania.

Studium: tereny rekreadji i turystyki wodnej.

58 KP Torun Kompleksowa rewitalizacja Bulwaru Brak obowigzujacego planu
Filadelfijskiego wraz z utworzeniem stanowisk zagospodarowania.
postojowych dla jednostek turystycznych Studium: tereny rekreacji i turystyki wodnej.
roznego typu, wraz z mozliwoscig lokalizacji
stacji paliw

59 KP Torun Budowa stanowiska postojowego dla statku Brak obowigzujacego planu
pasazerskiego typu hotelowego (do 115 m dt. i | zagospodarowania.

12 m szer.) Studium: tereny urzadzone (tereny
mieszkalne, przemystowe, inne tereny
zabudowane).

60 KP Torun Budowa duzej przystani turystycznej w dawnym | Brak obowigzujacego planu
Basenie AZS zagospodarowania.

Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny
rekreagji i turystyki wodnej.

61 KP Torun Rozbudowa i modernizacja istniejacej Czesciowo obowigzuje plan
infrastruktury zaplecza remontowo — zagospodarowania przestrzennego
stoczniowego w Basenie Zimowym (zabudowa mieszkaniowa).

Studium: tereny zagrozone powodzig.

62 KP Torun Budowa turystycznego portu bazowego w Czesciowo obowigzuje plan
Porcie Zimowym zagospodarowania przestrzennego.

Studium: tereny zagrozone powodzig, tereny
rekreadji i turystyki wodnej.

63 KP Torun Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) w bocznej zatoczce | zagospodarowania.

Wisty na Bydgoskim Przedmiesciu Studium: tereny zagrozone powodzia.

64 KP Torun Budowa turystycznego portu bazowego w Brak obowigzujacego planu
Porcie Drzewnym zagospodarowania.

Studium: tereny zagrozone powodzia.

65 KP Torun Budowa toru wio$larskiego wraz z zapleczem w | Brak obowigzujacego planu
Porcie Drzewnym zagospodarowania.

Studium: wody otwarte, tereny rekreacji i
turystyki wodnej.

66 KP Solec Kujawski Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) we wsi Przytubie zagospodarowania.
nieopodal drogi krajowej nr 10 Studium: tereny Natura 2000, tereny

zalewowe.

67 KP Solec Kujawski Budowa infrastruktury technicznej obszar Brak obowigzujacego planu

lokalizacji przemystu
przyportowego w Solcu Kujawski

zagospodarowania (zamiar sporzadzenia).
Studium: obszar Natura 2000
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68 KP Solec Kujawski Budowa infrastruktury portu handlowego w Brak obowigzujacego planu
Ztawie$ Wielka Solcu Kujawskim zagospodarowania.
Studium: tereny zieleni objete ochrong,
Natura 2000, tereny narazone na
niebezpieczenstwo powodzi.
69 KP Solec Kujawski Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu
turystycznych (do dt. 15 m) w Solcu Kujawskim | zagospodarowania (zamiar sporzadzenia).
nieopodal promu dolno linowego Studium: obszar Natura 2000.
70KP Ztawie$ Wielka Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu

turystycznych (do dt. 15 m) we wsi Czarnowa
nieopodal promu dolno linowego w Czarnowie

zagospodarowania.

Studium: tereny zieleni objete ochrong,
Natura 2000, tereny narazone na
niebezpieczenstwo powodzi.

Wojewddztwo Pomorskie

Numer Gmina Nazwa zadania Uwarunkowania planistyczne
karty
1 PO Sadlinki Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Nebrowo WIk. zagospodarowania.
Studium: potencjalna przystan turystyczna,
tereny Natura2000, tereny zalewowe, strefa
miedzywala Wisty — Wielki Wat Wisty.
2 PO Gniew Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Widlice zagospodarowania.
Studium: tereny zagrozone
niebezpieczenstwem powodzi (ograniczenie
zabudowy).
3 PO Gniew Likwidacja pozostatosci rozebranego w 1924 r. Brak obowigzujacego planu
mostu kolejowego w miejscowosci Opalenie zagospodarowania.
Studium: rzeka Wista
4 PO gm. Kwidzyn Budowa przystani zeglarskiej w basenie Brak obowigzujacego planu
portowym w Korzeniewie zagospodarowania.
Studium: teren watu przeciwpowodziowego
gm. Kwidzyn Budowa nabrzeza dla statkdw pasazerskich Brak obowigzujacego planu
nieopodal zagospodarowania.
przeprawy promowej w Korzeniewie Studium: teren watu przeciwpowodziowego
5 PO gm. Kwidzyn Budowa przetadowni publicznej w Korzeniewie Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania.
Studium: teren watu przeciwpowodziowego
6 PO Gniew Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Opalenie zagospodarowania.
Studium: tereny zagrozone
niebezpieczenstwem powodzi (ograniczenie
zabudowy).
7 PO Gniew Elektrownia Opalenie Przystapiono do opracowania miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla
lokalizacji elektrowni weglowej o mocy 2300
MW.
8 PO Gniew Budowa duzej przystani zeglarsko — Brak obowigzujacego planu
pasazerskiej w Gniewie zagospodarowania.
Studium: tereny zagrozone
niebezpieczenstwem powodzi (ograniczenie
zabudowy), przystan rzeczna.
9 PO gm. Kwidzyn Budowa pomostu cumowniczego nieopodal Brak obowigzujacego planu
przeprawy promowej w Janowie zagospodarowania.
Studium: teren miedzywala Wisty; zakaz
wznoszenia obiektdw budowlanych, zmiany
uksztattowania terenu, sadzenia drzew i
krzewdw.
10 PO Sztum Modernizacja infrastruktury zeglarskiej wraz z Brak obowigzujacego planu

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego
na $luzie Biata Gora

zagospodarowania przestrzennego.

Studium: teren obszaru zalewowego z watami
przeciwpowodziowymi, projektowana przystan
wodna.
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11 PO Sztum Budowa duzej przystani turystycznej w Biatej Brak obowigzujacego planu
Gorze zagospodarowania przestrzennego.
Studium: teren obszaru zalewowego z watami
przeciwpowodziowymi, projektowana przystan
wodna.

12 PO Pelplin Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Mate Walichnowy zagospodarowania.
Studium: tereny zalewowe, projektowany
Park Krajobrazowy Dolnej Wisty, postulowany
Park Kulturowy.

13 PO Mitoradz Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Matowy Wielkie zagospodarowania.
Studium: tereny bezposredniego zagrozenia
powodzig, wytgczone z zabudowy.

14 PO Subkowy Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Gorzedziej zagospodarowania.
Studium: tereny bezposredniego zagrozone
powodzia.

15 PO gm. Tczew Budowa pomostu cumowniczego nieopodal Brak obowigzujacego planu

mostu knybawskiego zagospodarowania.

16 PO m. Tczew Rozbudowa nabrzeza pasazerskiego w Tczewie | Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: funkcja ogdlnodostepnych
terendw zieleni i rekreacji oraz wod
powierzchniowych.

17 PO m. Tczew Budowa infrastruktury turystycznego portu Obowigzuje plan zagospodarowania

bazowego w Tczewie przestrzennego: strefa produkcyjna; teren
przestrzeni publicznej o znaczeniu
strategicznym ,,Cypel nadwislanski z zespotem
sportow wodnych”.
m. Tczew Budowa przetadowni publicznej w Tczewie Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: strefa produkcyjna.
18 PO Ostaszewo Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Palczewo zagospodarowania.
Studium: ekologiczny pas rzeki Wisty, tereny
zagrozone powodzia.

19 PO Cedry Wielkie Budowa pomostu cumowniczego w Obowigzuje miejscowy plan

miejscowosci Leszkowy zagospodarowania przestrzennego: uprawy
rolne bez mozliwosci zabudowy, tereny
zagrozone powodzia.

20 PO Cedry Wielkie Budowa przetadowni publicznej w miejscowosci | Obowigzuje miejscowy plan

Leszkowy zagospodarowania przestrzennego: uprawy
rolne bez mozliwosci zabudowy, tereny
zagrozone powodzia.

21 PO Ostaszewo Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Ostaszewo zagospodarowania.
Studium: ekologiczny pas rzeki Wisty, tereny
zagrozone powodzig.

22 PO Stegna Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania.

na $luzie Gdanska Glowa Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej; strefa ustug agroturystycznych i
ekoturystycznych; obszar chronionego
krajobrazu.

23 PO Cedry Wielkie Budowa duzej przystani turystycznej w Blotniku | Obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego: ustugi
komercyjne, droga dojazdowa, uprawy rolne,
tereny zagrozone powodzia.

24 PO Gdansk Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Obowigzuje plan zagospodarowania

budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego przestrzennego: zielen chroniona, funkcje
na $luzie Przegalina Potudniowa wydzielone — $luza, strefa produkcyjno-
ustugowa (baza, port rzeczny).
Gdansk Rozbudowa i modernizacja infrastruktury jow.
stoczni rzecznej w Gdansku - Przegalinie
25 PO Stegna Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu

miejscowosci Mikoszewo

zagospodarowania.
Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej.
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26 PO

Gdansk

Budowa duzej przystani turystycznej w
Gdansku Swibnie

Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: strefa produkcyjno -
ustugowa, sktadowa - bazy, magazyny,
zaplecze portu rybackiego, administracja;
ustugi z mieszkalnictwem; ciagi pieszo-jezdne
z parkingami.

27 PO

Gdansk

Budowa duzej przystani turystycznej w
Gdansku Sobieszewie

Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: drogi wodne — dopuszcza sie
funkcje zwigzane z turystykg wodng
(przystanie, mariny itp.) oraz infrastrukturg
techniczng i zwigzang z gospodarka wodna i
gospodarczg (porty rzeczne); droga
dojazdowa.

28 PO

Gdansk

Budowa mostu przez Martwg Wiste w Gdanisku
Sobieszowie

Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: drogi wodne — dopuszcza sie
funkcje zwigzane z turystykg wodng
(przystanie, mariny i.t.p.) oraz infrastrukturg
techniczng i zwigzang z gospodarka wodna i
gospodarczg (porty rzeczne).

29 PO

Gdansk

Budowa duzej przystani turystycznej w Gorkach
Wschodnich

Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: teren zieleni urzadzonej —
urzadzony brzeg Martwej Wisty

z dopuszczeniem ciggu pieszo — rowerowego;
teren zabudowy mieszkalno-ustugowej.

30 PO

Gdansk

Rozbudowa Narodowego Centrum Zeglarstwa,
— jako turystyczny port bazowy w Gérach
Zachodnich

CzeSciowo obowigzuje plan
zagospodarowania przestrzennego: tereny
sportu i rekreacji, obszary bezposredniego
zagrozenia powodzig.

31 PO

Gdansk

Modernizacja portu handlowego i stoczni
~Wista” w Gorkach Zachodnich

Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: strefa produkcyjno
ustugowo-skfadowa; przemyst; funkcje
wydzielone chronione; ustugi; zielen
dostepna;

32 PO

Gdansk

Modernizacja portu bazowego w Gérkach
Zachodnich

CzeSciowo obowigzuje plan
zagospodarowania przestrzennego: strefa
ustug; zielen dostepna.

33 PO

Pruszcz Gdanski

Budowa duzej przystani turystycznej w Wislince

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania:

Studium: zagospodarowanie rekreacyjne;
tereny bezpo$redniego zagrozenia powodzia.

34 PO

Pruszcz Gdanski

Budowa turystycznego portu bazowego z
rozbudowg zaplecza szkutniczo — stoczniowego

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania:

Studium: zespoty zabudowy ustugowej,
produkcyjnej i skladowej; lasy, zalesienia,
zielen izolacyjna.

35PO

Pruszcz Gdanski

Restrukturyzacja i modernizacja istniejacych
substandartowych przystani i miejsc postoju
fodzi i jachtow

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania:

Studium: szuwary, zaro$la, mokradta; zespoty
zabudowy mieszkaniowej; tereny
réznorodnych form produkcji rolnej z prawem
realizacji zagrod.

36 PO

Sztum

Budowa przystani kajakowej w miejscowosci
Piekio

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: tereny turystyczno rekreacyjne,
obszary zalewowe, projektowana przystan
wodna.

37 PO

Mitoradz

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Pogorzata Wie$

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.
Studium: strefa ustug; tereny zagrozone
powodzig w przypadku niesprawnosci
urzadzen hydrotechnicznych.

38 PO

gm. Malbork

Budowa pomostu cumowniczego w
miejscowosci Krasniewo

Brak obowigzujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Studium: Miedzywale Nogatu, strefa ochrony
Srodowiska.
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39 PO gm. Malbork Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na $luzie Szonowo Studium: Miedzywale Nogatu, strefa ochrony
$rodowiska.
40 PO gm. Malbork Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Kamionka zagospodarowania przestrzennego.
Studium: Miedzywale Nogatu, strefa ochrony
$rodowiska.
41 PO m. Malbork Rozbudowa i modernizacja istniejacej przystani | Obowigzuje plan zagospodarowania
zeglarskiej w Malborku przestrzennego: kapielisko miejskie na rzece
Nogat; zieler o ograniczonej dostepnosci;
teren objety strefg Scistej ochrony
konserwatorskiej.
42 PO m. Malbork Budowa stanowiska dla statku pasazerskiego Obowigzuje plan zagospodarowania
oraz niewielkich jednostek turystycznych w przestrzennego: zieler parkowa, tereny drég
Malborku Katdowie wewnetrznych; ogoélnodostepne drogi wodne.
Planowana zmiana MPZP.
43 PO m. Malbork Budowa infrastruktury turystycznego portu Brak obowigzujacego planu
bazowego w Malborku zagospodarowania. Przystapienie do
sporzadzenia. Studium: brak wyznaczonych
funkcji.
44 PO m. Malbork Rozbudowa infrastruktury technicznej Brak obowigzujacego planu
istniejacego $rédladowego portu handlowego zagospodarowania. Przystapienie do
wraz z terenami pod dziatalnos$¢ produkcyjno - sporzadzenia. Studium: przemyst, skiady,
logistyczng bazy, obiekty komunalne; potencjalne
zaplecze portu.
45 PO m. Malbork Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania przestrzennego.
na $luzie Rakowiec Studium: wody.
46 PO Stare Pole Budowa pomostu cumowniczego w Projekt planu zagospodarowania
miejscowosci Jandwka przestrzennego: tereny rolne; teren rekreacji i
wypoczynku, tereny Natura 2000.
47 PO Stare Pole Budowa pomostu cumowniczego w Projekt planu zagospodarowania
miejscowosci Zabrowo przestrzennego: wody powierzchniowe,
tereny zagrozone powodzia.
48 PO Nowy Dwor Gd. Modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z Brak obowigzujacego planu
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego zagospodarowania.
na $luzie Michatowo Studium: tereny rolne pozostate.
49 PO Nowy Dwor Gd. Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Wierciny zagospodarowania.
Studium: tereny rolne pozostate.
50 PO Nowy Dwor Gd. Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Jazowa zagospodarowania.
Studium: wody otwarte, wariantowy przebieg
drogi.
51 PO Stegna Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Zutawki zagospodarowania.
Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej; strefa ustug agroturystycznych i
ekoturystycznych; obszar chronionego
krajobrazu.
52 PO Stegna Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Drewnica zagospodarowania.
Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej; strefa ustug agroturystycznych i
ekoturystycznych; obszar chronionego
krajobrazu.
53 PO Stegna Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Izbiska zagospodarowania.
Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej; strefa ustug agroturystycznych i
ekoturystycznych; obszar chronionego
krajobrazu.
54 PO Stegna Budowa przystani zeglarskiej wraz ze Brak obowigzujacego planu

stanowiskiem dla statku pasazerskiego w
Rybinie

zagospodarowania.

Studium: strefa lokalizacji obstugi turystyki
wodnej; strefa ustug agroturystycznych i
ekoturystycznych; obszar chronionego
krajobrazu, przystan jachtowa.
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55 PO Nowy Dwor Gd. Budowa pomostu cumowniczego w Brak obowigzujacego planu
miejscowosci Ostonka zagospodarowania.
Studium: wody otwarte, wat przeciw
powodziowy.
56 PO Stegna, Sztutowo Przebudowa koryta Wisty Krdlewieckiej do Brak obowigzujacego planu
parametréw II klasy technicznej drég wodnych | zagospodarowania przestrzennego.
Studium: projektowany zespét przyrodniczo -
krajobrazowy rzeki Szkarpawa; otulina parku
krajobrazowego; ciag ekologiczny. Strefa
zagospodarowania turystycznego rzeki Wista
Krélewiecka.
57 PO Sztutowo Budowa miejsca postoju jachtow Obowigzuje plan zagospodarowania
motorowodnych i todzi w Sztutowie przy Wisle przestrzennego: przystan turystyczna.
Krélewieckiej
58 PO Sztutowo Rozbudowa infrastruktury morskiego portu Brak obowigzujacego planu
jachtowego w Katach Rybackich (II etap) zagospodarowania przestrzennego.
Studium: porty lub przystanie rybackie;
przystanie turystyki wodnej.
59 PO Krynica Morska Rozbudowa infrastruktury morskiego portu Obowigzuje plan zagospodarowania
jachtowego w Krynicy Morskiej przestrzennego: teren zabudowy ustugowej;
tereny wod morskich wewnetrznych, teren
infrastruktury technicznej zwigzanej z obstuga
portu, tereny sportu oraz rekreacji.
Krynica Morska Budowa infrastruktury obstugi promu j.w.
samochodowego w porcie w Krynicy Morskiej
60 PO Krynica Morska Budowa przystani zeglarskiej w basenie Obowigzuje plan zagospodarowania

portowym w Piaskach

przestrzennego: przystan rybacka/przystan
morska; tereny wdd powierzchniowych
morskich.
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Wojewoddztwo Warminsko — Mazurskie

Numer Gmina Nazwa zadania Uwarunkowania planistyczne

Karty

1WM gm. Elblag Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania

turystycznych (do dt. 15 m) u ujécia Kanatu przestrzennego.
Jagielloriskiego w miejscowosci Bielnik
2 WM gm. Elblag Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) nad rz. Elblag w przestrzennego.
miejscowosci Nowakowo
3WM gm. Elblag Budowa pomostéw cumowniczo — Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
zejéciowych powyzej i ponizej mostu przestrzennego.
pontonowego w Nowakowie

4 WM gm. Elblag Budowa mostu zwodzonego w Nowakowie Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
przestrzennego.

5WM m. Elblag Rozbudowa infrastruktury teren Obowigzuje plan zagospodarowania

portowo — przemystowych wzdtuz rz. przestrzennego: tereny zabudowy

Elblag na odcinku od mostu drogowego w przemystowej; przemystowo-ustugowej; ustug

ciagu drogi krajowej nr 7, a Alejq Tysigclecia turystycznych; teren waterfrontu ustug
publicznych.

6 WM m. Elblag Restrukturyzacja infrastruktury portowej Obowigzuje plan zagospodarowania

wzdtuz wschodniego brzegu rz. Elblag na przestrzennego: tereny zabudowy

odcinku od ul. Studziennej do Trasy Unii przemystowo-sktadowej z dopuszczeniem

Europejskiej ustug; tereny ustug; tereny waterfrontu
ograniczonego dostepu.

7 WM m. Elblag Rozbudowa i modernizacja istniejacej Obowigzuje plan zagospodarowania

infrastruktury stoczni Elblag przestrzennego: teren morskich wod
wewnetrznych; tereny ustug; teren zabudowy
ustug portowych; teren zabudowy ustugowej o
zréznicowanym profilu.

8 WM m. Elblag Rozbudowa terminala pasazersko - Obowigzuje plan zagospodarowania

promowego przestrzennego: teren morskich wod
wewnetrznych; tereny zabudowy ustug
portowych.

9 WM m. Elblag Rozbudowa terminala towarowego Obowigzuje plan zagospodarowania
przestrzennego: teren dziatalnosci
produkcyjnej, sktadéw i magazyndw.

10 WM m. Elblag Budowa infrastruktury portowej na Obowigzuje plan zagospodarowania

zachodnim brzegu rz. Elblag i Kanatu przestrzennego: teren dziatalnosci
Jagiellonskiego produkcyjnej, sktaddw i magazyndw.
11 WM m. Elblag Rozbudowa i modernizacja nabrzezy Czesciowo obowigzuje plan zagospodarowania
przetadunkowych na wschodnim brzegu rz. przestrzennego: tereny zabudowy techniczno-
Elblag produkcyijnej; tereny zabudowy ustugowe;j.
12 WM m. Elblag Budowa infrastruktury portowej na Obowigzuje plan zagospodarowania
wschodnim brzeg rz. Elblag przestrzennego: tereny przestrzeni publicznej
sportu i rekreacji; morskie wody wewnetrzne;
tereny publicznej zieleni urzadzonej o
znaczeniu ekologiczno rekreacyjnym.
13 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego w
Kamionku Wielkim
14 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego w
Kamionku Wielkim — basen pétnocny
15 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego w
Nadbrzezu
16 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego w
Suchaczu
17 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania

turystycznych (do dt. 15 m) w Suchaczu |
przystanku kolejowego

przestrzennego.
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18 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego dawnej cegielni w
Suchaczu

19 WM Tolkmicko Budowa przystani dla matych jednostek Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
turystycznych (do dt. 15 m) — rewitalizacja przestrzennego.
basenu portowego w
Peklewie

20 WM Tolkmicko Budowa przystani turystycznej wraz ze Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
stanowiskiem dla statku pasazerskiego w przestrzennego.

Kadynach

21 WM Tolkmicko Budowa przyczdtka promowego wraz z Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
zapleczem dla obstugi promoéw pasazersko — przestrzennego.
samochodowych i matych statkéw typu ro —
ro w Tolkmicku (patrz tab. 8.1.5 — strategia)

22 WM Tolkmicko Budowa przystani zeglarskiej w Tolkmicku Brak obowigzujacego planu zagospodarowania

przestrzennego.

23 WM Frombork Rozbudowa zaplecza technicznego Obowigzuje plan zagospodarowania
turystycznego portu bazowego we Fromborku | przestrzennego: teren turystyczny, port

jachtowy, teren ustug komercyjnych.

24 WM Frombork Budowa przyczdtka promowego wraz z Obowigzuje plan zagospodarowania
zapleczem dla obstugi proméw przestrzennego: port rybacki, port morski.
pasazersko — samochodowych i matych
statkdw typu ro — ro we Fromborku

25 WM gm. Braniewo Rozbudowa infrastruktury turystycznej oraz Brak obowigzujacego planu zagospodarowania
rozbudowa i modernizacja portu rybackiego przestrzennego.
wraz z rewitalizacjg mostu zwodzonego w
Nowej Pastece

26 WM gm. Elblag Kanat Jagiellonski Brak obowigzujacego planu zagospodarowania

przestrzennego.

6. Uwarunkowania wlasnosciowe rewitalizacji planowanego polskiego odcinka MDW E 70

Prawie 700 km polskiego odcinka MDW E 70 przebiega przez 6 wojewddztw — regiondw o réznorodnym
charakterze, odmiennych dziejach i o szeregu specyficznych uwarunkowan. Tak obszerny zakres opracowania,
jaki posiada niniejsza koncepcja, musi powodowal konieczno$¢ ograniczenia szczegdtowosci niektorych
zagadnien. Tak jest na pewno w przypadku analizy uwarunkowan wiasnosciowych. Proponowane w ninigjszej
koncepcji dziatania, zaréwno o charakterze punktowym, jak i liniowym okreslone sg w skali regionalnej
odpowiadajacej swojemu uszczegdtowieniu studiom uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gmin. Wskazania lokalizacyjne odnoszg sie gtéwnie do kilometrazu drég wodnych, wzglednie przyblizonej pozycji
geograficznej dla morskich wéd wewnetrznych (rz. Elblag, Zatoka Elblgska i Zalew WisSlany). Przy wyborze
lokalizacji kierowano sie szeregiem czynnikdw zwigzanych gtdwnie z istniejacq siecig powigzan komunikacyjnych,
strukturami osadniczymi, czy bliskoscig zaktadéw przemystowych.

Opracowanie niniejsze nie miesci sie w zadnych kryteriach, ani standardach sporzadzania dokumentéw o
charakterze strategicznym, planistycznym, czy projektowym. Stanowi przede wszystkim wyczerpujacq analize
potencjatéw, inwentaryzacje oraz ocene istniejacej infrastruktury, zaréwno zwigzanej z drogami wodnymi, jak
réwniez z obszarami organicznie z nimi zwigzanymi.

Wobec powyzszego kryterium wiasnosciowe byto brane pod uwage w ograniczony sposdb, przy typowaniu
lokalizacji infrastruktury punktowej drog wodnych, zaréwno w czeSci traktujacej o zagospodarowaniu
turystycznym, jak i w czesci dotyczacej lokalizacji portow handlowych, przetadowni czy terminali multimodalnych.

Obecna sytuacja witasnosciowa wzdtuz polskiego odcinka nie jest jednorodna, jednak mozna wyrdznic
nastepujace formy wtasnosci gruntéw:

*  Wiasnos¢ Skarbu Panstwa — grunty pokryte wodami, administrowane przez Regionalne Zarzady

Gospodarki Wodnej w Szczecinie, Poznaniu i Gdansku,

»  Wiasnos¢ Skarbu Parfistwa — morskie wody wewnetrzne, grunty pokryte wodami administrowane przez
Urzad Morski w Gdyni,

»  Wiasnos¢ Skarbu Panstwa — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rézne, uzytki rolne, administrowane
przez Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej w Szczecinie, Poznaniu i Gdansku, stanowigce tereny
przylegte do drog wodnych,

« Wiasno$C Skarbu Panstwa — grunty stanowigce uzytki rolne, administrowane przez Agencje
Nieruchomosci Rolnych, stanowigce tereny przylegte do drég wodnych,

«  Wiasnos¢ Skarbu Panstwa — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rozne, uzytki rolne, administrowane
przez starostwa powiatowe, stanowigce tereny przylegte do drég wodnych,
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«  Wiasnos¢ Skarbu Panstwa — grunty lesSne administrowane przez Lasy Panstwowe, stanowigce obszary
przylegte do drég wodnych,

»  Wiasno$¢ samorzadow wojewddztw — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rdézne, uzytki rolne,
administrowane przez wojewodzkie zarzady melioracji i urzadzen wodnych, stanowiace tereny przylegte
do drég wodnych, zajete gtéwnie pod waty przeciwpowodziowe i urzadzenia wodno — melioracyjne oraz
stanowigce tereny zalewowe,

*  Wiasnos¢ samorzaddw gminnych — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rdzne, tereny zieleni, uzytki
rolne, dziatki budowlane, drogi, administrowane przez witasciwe jednostki samorzadu terytorialnego,
stanowigce tereny przylegte do drog wodnych,

*  Wiasnos¢ samorzaddw powiatowych — grunty stanowiace nieuzytki, tereny rozne, tereny zieleni, uzytki
rolne, dziatki budowlane, drogi, administrowane przez witasciwe jednostki samorzadu terytorialnego,
stanowigce tereny przylegte do drog wodnych,

»  Wiasnos¢ oséb prawnych — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rézne, uzytki rolne, dziatki budowlane,
stanowigce tereny przylegte do drog wodnych,

»  Wiasnos¢ osdb fizycznych — grunty stanowigce nieuzytki, tereny rézne, uzytki rolne, dziatki budowlane,
stanowigce tereny przylegte do drég wodnych.

6. System identyfikacji wizualnej MDW E 70

System identyfikacji wizualnej ma kluczowe znaczenie dla kreowania marki produktow turystycznych,
zwigzanych z drogami wodnymi. Aktualnie na polskim odcinku MDW E 70 istniejg lub bedg istnie¢ w najblizszym
czasie nastepujace rodzaje systemdw identyfikacji wizualnej:

e Tablice informacyjne zrealizowane w 2007 — 2008 r. w ramach projektu InWater,

«  Tablice informacyjne i drogowskazowe planowane do realizacji projektu ,Petla Zutawska”,

»  Tablice montowane indywidualnie przez samorzady, lub administratoréw przystani.

Wyrazny brak spoéjnosci koncepcji wizualnej, rézne okresy realizacji oraz stopien uszczegétowienia zawartych
informacji powodujg wrazenie chaosu informacyjnego. Ponadto zamontowane tablice w znacznej ilosci zostaty
mniej lub bardziej zdewastowane przez wandali. Warto jeszcze zaznaczyé, ze zaden z wymienionych systemow
nie jest spojny z wojewddzkimi ani gminnymi programami promocji i informacji turystycznej.

Na wyglad wszystkich elementéw identyfikacji wizualnej, z ktérymi majq kontakt odbiorcy (turysci oraz inni
uzytkownicy infrastruktury drég wodnych) sktada sie wiele szczegdétdw, a kazdy z nich musi pasowa¢ do
pozostatych, tworzac spojny system identyfikacji wizualnej i tym samym — spéjny i czytelny komunikat dotyczacy
wizerunku ponadregionalnego produktu turystycznego, jakim ma by¢ docelowo MDW E 70.

Na system identyfikacji wizualnej skfadajq sie:

symbol MDW E 70 (znak i logotyp firmowy),

kolory firmowe,

typografie firmowe, symbole regionalne — herby gmin, powiatoéw, wojewodztw,

system piktogramdw, infografiki obrazujace przebieg drég wodnych,

infografiki obrazujace najblizsze otoczenie portu, przystani czy pomostu, materiaty drukowane dla celow
public relations, tablice i tabliczki informacyjne, szyldy reklamowe,

e tablice i drogowskazy drogowe zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w
sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

W opracowaniu niniejszym przedstawiono wstepng wersje jednolitego systemu informacji i identyfikacji
wizualnej dla poszczegdinych obiektéw sieci portdw turystycznych, przystani i pomostow wzdtuz MDW E 70.
Materiat ten powinien stanowi¢ baze wyjéciowa do dalszej dyskusji, konsultacji i uzgodnien pomiedzy
zainteresowanymi podmiotami (jednostkami samorzadu terytorialnego, organizacjami turystycznymi, operatorami
turystyki itp.). Stanowi on zatgcznik do niniejszej koncepciji.

7. Podsumowanie

Okreslony w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, a takze doprecyzowany w toku wielokrotnych
konsultacji z Zamawiajacym oraz jego partnerami i powotanymi ekspertami, zakres opracowania stanowi przede
wszystkim analize stanu obecnego infrastruktury i uwarunkowan funkcjonowania drég wodnych, potencjatu
gospodarczego regionéw wzdtuz MDW E 70, ale gtownie stanowi wieloaspektowe spojrzenie na rewitalizacje drdg
wodnych. Okreslony w strategii i koncepcji zakres dziatan inwestycyjnych stanowi jasno sformowang wizje czym
majg by¢ w przysztosci drogi wodne Odry, Warty, Noteci, Kanatu Bydgoskiego, Brdy, Wisty, Nogatu, Szkarpawy i
Zalewu Wislanego. Opracowania nie zawierajg jednak analiz finansowo — ekonomicznych, po przeprowadzeniu
ktérych dos¢ jednoznacznie bedzie mozna okresli¢, czy rewitalizacja drog wodnych ma ekonomiczny sens. Bez
zebrania wiarygodnych danych o zapotrzebowaniu na przewozy, bez stworzenia realnej prognozy przewozow
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towarowych na poszczegdlnych odcinkach E 70, a takze bez podstawowego chociaz umocowania reaktywacji
zeglugi $rodladowej w regulacjach krajowych (ustawa, program, strategia, przepisy zmierzajace do ograniczenia
Zjawiska kongestii na drogach) wszelkie dywagacje na temat wyzszosci $rddladowego transportu wodnego beda
miaty charakter czysto teoretyczny i beda bardzo fatwe do obalenia przez lobby ekologiczne. Warto zwrdcic
uwage na problemy w pozyskiwaniu danych na temat struktury transportu na zapleczu polskich portdw morskich,
czyli w jakich konkretnych destynacjach podazajq potoki tadunkowe w gtgb kraju. Obecny system statystyki
morskiej, a takze zasfanianie sie tajemnicg przedsiebiorstwa przez podmioty dziatajace w poblizu MDW E 70
uniemozliwia stworzenie wiarygodnej mapy struktury przewozow, ktéra stata by sie podstawg do opracowania
modelu natezenia ruchu towarowego na poszczegdlnych odcinkach polskiego szlaku E 70 w sposéb analogiczny
jak czyni sie to dla prognozowania natezenia i struktury rodzajowej ruchu na drogach krajowych. Opracowany tak
model ruchowy stanowit by podstawe dla studium wykonalnosci. Biorgc pod uwage trudnosci w pozyskaniu
danych wyjsciowych bardzo wskazane byto by powotanie interdyscyplinarnego zespotu w ktérego sktad weszli by
przedstawiciele zarzaddw portéw, firm przetadunkowych, armatordéw, spedytoréw, firm potencjalnie
zainteresowanych wykorzystaniem zeglugi $rddladowej. Opinie i deklaracje poszczegolnych zainteresowanych
podmiotow stanowity by uwiarygodnienie prognoz przewozowych na omawianych $rédlagdowych drogach
wodnych. Dopiero po wykonaniu rzetelnego studium wykonalnosci, ktdre zdaniem autoréw powinno
koncentrowac sie wylacznie na odbudowie, modernizacji i rozbudowie infrastruktury drég wodnych w zakresie za
ktory odpowiada Skarb Panstwa, bedzie mozna wykazac celowosC i racjonalno$¢ ponoszenia wielkich naktadow
inwestycyjnych. W chwili obecnej wykonane opracowania stanowia pierwszy etap prac przedprojektowych
obejmujacy inwentaryzacje zjawisk, problemow i barier jak i okreslajacy horyzonty i wizje funkcjonowania drog
wodnych w Polsce poétnocnej. Zebrany materiat stanowic¢ tez bedzie baze do dalszych dziatan o charakterze
promocyjno — lobbingowym.
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Zalacznik

propozycja systemu identyfikacji wizualnej MDW E 70
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