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1. Charakterystyka projektowanego dokumentu

1.1.Zawartos¢ opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Analiza Srodowiskowa oddziatywania obiektow
zawartych w ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji Srodladowej drogi wodnej relacji
wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)”, zwanej dalej Koncepcja.

Koncepcja stanowi I etap przygotowania kompleksowego rozwoju systemu Zeglugi $rodladowej i
turystyki wodnej wzdtuz polskiego odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70, rozciagajacej sie od
Antwerpii do Kiajpedy. Podstawowym celem tego dokumentu jest wzmocnienie rozwoju
gospodarczego poszczegdlnych wojewddztw: lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko - pomorskiego,
pomorskiego i warminsko - mazurskiego.

W ramach Analizy srodowiskowej, zwanej dalej Analiza, stanowigcej integralng czes¢ Koncepcji,
zbadano uwarunkowania $rodowiskowe poszczegdlnych zamierzen inwestycyjnych, wynikajace z
porozumien, konwencji dyrektyw UE i innych dokumentéw miedzynarodowych oraz krajowych, z
wyrdznieniem obszardw objetych Europejskg Siecig Ekologiczng Natura 2000 oraz obszaréw objetych
innymi formami ochrony, a tym samym - wskazanie mozliwosci realizacji zamierzenn Koncepcji w
zgodzie z poszczegdinymi elementami Srodowiska.

1.2.Charakterystyka zamierzen inwestycyjnych objetych opracowaniem

Polski odcinek Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 (MDW E 70) swym zasiegiem obejmuje
obszar rozciagajacy sie od zachodniej granicy z Niemcami (ujécie Warty) az do Zutaw Wiélanych, wraz
z terenami okalajacymi polskg cze$¢ Zalewu Wislanego. Odnosi sie do budowy sieci portow,
przetadowni i stoczni, a takze przystani turystycznych i pasazerskich na szlakach wodnych Warty,
Noteci, Kanatu Bydgoskiego, Brdy, a takze, Delty Wisty, tj.: Wisty, Martwej Wisty do ujScia Wisty
Smiatej, wody portowe miasta Gdanska, Szkarpawy, Nogatu, Wisty Krdlewieckiej oraz na morskich
wodach wewnetrznych Zalewu Wislanego i rzeki Elblag.

MDW E 70, poza zadaniami wtasnymi jednostek samorzadu terytorialnego, to:

priorytet 1 -

Dostosowanie polskiego odcinka planowanej Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70
(Odra — Warta — Notec¢ — Kan. Bydgoski - Brda — Wisla — Nogat — Kanat Jagiellonski —

Zalew Wislany) do parametrow II klasy technicznej drog wodnych, z
zagwarantowaniem przez minimum 240 dni w roku bezpiecznej, calodobowej
zeglugi”.

W ramach tego priorytetu przewiduje sie podjecie nastepujacych dziatan:

dziatanie 1.1 - ,Rewitalizacja drogi wodnej Wista — Odra poprzez wykonanie szeroko zakrojonych
robdt czerpalnych, modernizacje istniejgcych $luz oraz usuniecie barier technicznych
umozliwiajace petne spetnienie warunkéw minimum II klasy technicznej drog
wodnych dostosowanej do uprawiania catodobowej zeglugi”.

Jest to najwazniejszy etap catoSciowej rewitalizacji MDW E 70, gdyz bez jego wykonania nie

mozna mowi¢ o tworzeniu jakichkolwiek systemowych rozwigzan w dziedzinie ruchu

turystycznego, rewitalizacji portéw handlowych, czy przywréceniu regularnej zeglugi towarowe;j.

Zakres prac zwigzanych z przywroceniem wiasciwych parametrow geometrycznych drég

wodnych (z wylaczeniem awanportow $luz) obejmowac bedzie:

« wyznaczenie odcinkdw realizacyjnych pod katem mozliwosci prowadzenia robot
bagrowniczych i budowlanych, wiasciwosci organdw administracyjnych oraz mozliwosci
wystgpienia urobku zanieczyszczonego (traktowanego jako odpad),
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wykonanie badan urobku czerpalnego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow oraz stezen substancji, ktore powoduja, ze
urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. 2002 nr 55 poz. 498), w podziale na odcinki
realizacyjne,

opracowanie projektu gospodarki urobkiem ze szczegdlinym uwzglednieniem urobku
zanieczyszczonego, a takze miejsc i sposobu odkfadu pozostatego urobku,

opracowanie szczegdtowych inwentaryzacji przyrodniczych, poprzedzonych obserwacjami i
badaniami terenowymi przez okres min. 1 roku,

wykonanie raportow oddziatywania na Srodowisko, przeprowadzenie procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko i uzyskanie decyzji Srodowiskowych,

uzyskanie pozwolen wodno- prawnych,

opracowanie projektow budowlanych z uzyskaniem decyzji o pozwoleniach na budowe,
opracowanie projektow: wykonawczych, organizacji robdt, kosztoryséw inwestorskich,
przedmiaréw robdt, specyfikacji technicznych wykonania i organizacji robét budowlanych,
wybor inzyniera kontraktu,

wybor wykonawcy/wykonawcdw robot,

wykonanie robot czerpalnych w korycie Brdy, Kanatu Bydgoskiego, Noteci i Warty,
przebudowa odcinka koryta Noteci w km 90,1 — korekta tuku do wymogéw II klasy
technicznej,

wykonanie nowej zabudowy regulacyjnej — ubezpieczen brzegu (biologicznych, np. typu
Bestman) w miejscach korekty (poszerzenia) koryta rzeki lub kanatu,

montaz nowego oznakowania nawigacyjnego z uwzglednieniem potrzeb uprawiania zeglugi
catodobowej,

montaz o$wietlenia nawigacyjnego mostow drogowych i kolejowych.

W zakresie istniejacych $luz oraz ich awanportow przewiduje sie:

sporzadzenie analiz nawigacyjnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wymogu jednoczesnej
zeglugi jednostek turystycznych i towarowych, .

wykonanie badan urobku czerpalnego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw oraz stezen substancji, ktére powoduja, ze
urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. 2002 nr 55 poz. 498), w podziale na odcinki
realizacyjne,

opracowanie projektu gospodarki urobkiem, ze szczegdlnym uwzglednieniem urobku
zanieczyszczonego, a takze miejsc i sposobu odktadu pozostatego urobku,

opracowanie szczegotowych inwentaryzacji przyrodniczych poprzedzonych obserwacjami i
badaniami terenowymi przez okres min. 1 roku,

wykonanie raportow oddziatywania na $rodowisko, przeprowadzenie procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko i uzyskanie decyzji $Srodowiskowych,

uzyskanie pozwolen wodno-prawnych,

opracowanie projektow budowlanych z uzyskaniem decyzji o pozwoleniach na budowe,
opracowanie projektdw wykonawczych, organizacji robdt, kosztorysow inwestorskich,
przedmiardw robdt, specyfikacji technicznych wykonania i organizacji robot budowlanych,
wybor inzyniera kontraktu,

wybor wykonawcy/wykonawcow robdt,

wykonanie robot czerpalnych w awanportach $Sluz,

budowe dalb cumowniczo - odbojowych w gdrnych i dolnych awanportach $luz
umozliwiajacych bezpieczny postdj jednostek towarowych (w oczekiwaniu na Sluzowanie i
podczas postoju hocnego),

budowe na wejsciu do gtdw gdrnych i dolnych kierownic o konstrukcji stalowej (ptozy
grodzic stalowych wsparte na stalowych palach rurowych) slizgéw gumowych,

budowe pomostéow cumowniczo — zejsciowych dla matych (do 15 m dtugosci) jednostek
turystycznych w awanportach gornych i dolnych, wraz z ciggami pieszymi o nawierzchni
utwardzonej i schodami terenowymi,

remonty komor $luz i jazéw,

elektryfikacjie napeddw $luz,

budowe systemu sygnalizacji $wietlnej i oznakowania nawigacyjnego,



K

Analiza srodowiskowa Mpw E70

« budowe zaplecza turystycznego: obiektow matej architektury — fawek, koszy na $mieci,
miejsc na ognisko, stojakdw na rowery, przytaczy wodnych i elektrycznych, organizagji
zaplecza sanitarnego (w obiektach istniejacych lub realizacja nowych budynkow),

e organizacje miejsc postojowych,

« przebudowe i modernizacje drég dojazdowych,

« stworzenie jednolitego systemu nadzoru i zarzadzania ruchem wodnym na drodze Wista -
Odra, z wykorzystaniem tacznosci bezprzewodowej, sterowania zelektryfikowanymi
napedami $luz, systemu poboru optat, pozyskiwania, przetwarzania i gromadzenia danych
statystycznych na temat ruchu zeglugowego jednostek kazdego rodzaju na poszczegolnych
obiektach przez cata dobe,

e budowe systemu monitoringu zewnetrznego, zintegrowanego z systemem nadzoru i
zarzadzania ruchem wodnym.

dziatanie 1.2 - ,Przebudowa koryta dolnej Wisty na odcinku Silno - Bydgoszcz - Fordon — Przegalina
do petnych parametrow II klasy technicznej drég wodnych, z przygotowaniem
geometrii szlaku wodnego, odpowiadajgcego wymogom IV klasy technicznej drdg
wodnych”.

Charakterystyka hydrologiczna rzeki swobodnie ptynacej, takiej jak Dolna Wista sprawia, ze
jedynym sposobem zapewnienia stabilnych warunkéw nawigacyjnych jest kompleksowa
realizacja zabudowy regulacyjnej. Dolna Wista posiada, odpowiednie dla IV klasy technicznej,
promienie tukow i przeswity mostéw. Sluzy w Przegalinie i Czersku Polskim posiadajg gabaryty
spetniajgce wymogi IV klasy. Problemem jest zmienny i niekontrolowany ruch rumowiska
dennego, powodujacy ciagte powstawanie przemiatdw i tach piasku, zmieniajacych swojq
wielko$¢ i potozenie. Istniejaca zabudowa regulacyjna (ostrogi i tamy) jest w bardzo ztym
stanie technicznym, spowodowanym brakiem remontéw i inwestycji w ostatnich
dziesiecioleciach. Ten odcinek MDW E 70 posiada wspolny przebieg z MDW E 40 relacji Gdansk
— Odessa. Jest takze wiekszg czescig trasy Gdansk — Warszawa. Wokdt Warszawy zlokalizowana
jest wiekszo$¢ zaplecza polskiej logistyki, wiec zapewnienie dla tego regionu dostepnosci
$rodladowa drogg wodng IV klasy znacznie podniostoby atrakcyjno$¢ inwestycyjng i
zapewnitoby wystarczajace potoki towarowe w relacji Tréjmiasto — Warszawa, gtdwnie dla
przewozow kontenerowych.
Dziatanie uwzglednia¢ powinno takze Martwg Wiste (Srédladowe i morskie wody portowe
miasta Gdanska) w zakresie zapewnienia dostepu do portu morskiego w Gdansku, co umozliwi
w przysztosci aktywizacje zdegradowanych przemystowo — portowych wzdtuz Martwej Wisty.
Z uwagi na charakter koryta Wisty, posiadajacego na przedmiotowym odcinku znaczng
szeroko$¢ i odpowiednie przeptywy, jego regulacja do parametréw II klasy nie bedzie rézni¢ sie
znaczaco od regulacji do parametrow IV klasy. W jednym i drugim przypadku konieczna jest
niemal catkowita odbudowa budowli regulacyjnych (wydtuzenie i nadbudowa ostrég, wykonanie
ostrég podtuznych, wykonanie budowli ostonowo — kierujgcych podpdr mostowych, a takze
robot czerpalnych w celu zapewnienia odpowiedniej gtebokosci, aby zainicjowaé procesy
przemieszczania rumowiska i nadania odpowiedniej gtebokosci zawezonemu przez budowle
regulacyjne korytu rzeki). Alternatywnym rozwigzaniem jest budowa kilkunastu stopni
pietrzacych w obrebie istniejacego miedzywala Wisty. Powstate stopnie stuzytyby dla potrzeb
energetyki wodnej. Rozwigzanie takie umozliwiatoby wspotfinansowanie inwestycji przez firmy z
branzy energetycznej. Aktualnie rozwazana jest mozliwos¢ zaangazowania kapitatowego Grupy
Energetycznej ENERGA SA w budowe stopnia wodnego w Nieszawie, ktérego realizacje
planowano juz przeszto 40 lat temu. Ostateczny wybdr sposobu przebudowy koryta Dolnej
Wisty celem zapewnienia parametrow min. IV klasy muszg by¢ poprzedzone szeregiem badan
terenowych, obserwacji hydrologicznych, hydrogeodynamicznych i przyrodniczych, a takze
rzetelng kampanig informacyjng poprzedzajacg wymagane prawem konsultacje spoteczne.
W ramach niniejszego dziatania konieczne jest:
e opracowanie i wdrozenie fizycznego modelu hydrodynamicznego Dolnej Wisty,
pozwalajacego przeanalizowac skomplikowane procesy ruchu rumowiska i - na tej podstawie
- okresli¢ wytyczne do prac projektowych,
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« wyznaczenie odcinkéw realizacyjnych pod katem mozliwosci prowadzenia robdt budowlanych
i wtasciwosci organdéw administracyjnych, ale z jednoczesnym uwzglednieniem mozliwosci
wystapienia urobku zanieczyszczonego (traktowanego jako odpad), .

» wykonanie badan urobku czerpalnego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw oraz stezen substancji, ktére powoduja, ze
urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. 2002 nr 55 poz. 498), w podziale na odcinki
realizacyjne,

« opracowanie projektu gospodarki urobkiem, ze szczegdlinym uwzglednieniem urobku
zanieczyszczonego, a takze miejsc i sposobu odkfadu pozostatego urobku,

« opracowanie szczegdtowych inwentaryzacji przyrodniczych, poprzedzonych obserwacjami i
badaniami terenowymi przez okres min. 1 roku,

« wykonanie raportdw oddziatywania na S$rodowisko, przeprowadzenie procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko i uzyskanie decyzji Srodowiskowych,

+ uzyskanie pozwolen wodno-prawnych,

« opracowanie projektow budowlanych z uzyskaniem decyzji o pozwoleniach na budowe,
opracowanie projektow: wykonawczych, organizacji robdt, kosztoryséw inwestorskich,
przedmiardw robdt, specyfikacji technicznych wykonania i organizacji robét budowlanych,

»  Wybdr inzyniera kontraktu,

» wybor wykonawcy/wykonawcow robdt,

e budowa budowli regulacyjnych,

» budowa obiektéw kierujgco — ostonowych i masywnych budowli o konstrukcji Zelbetowej
przy podporach nurtowych mostow drogowych i kolejowych,

« wykonanie robot czerpalnych,

¢ montaz oznakowania nawigacyjnego.

dzialanie 1.3 - ,Modernizacja Odry granicznej - jako odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej - do
parametrow III klasy technicznej drogi wodnej jako polskiego odcinka
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70”.

Istnieje konieczno$¢ modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej tak, aby osiagna¢ na catej jej
dtugosci, co najmniej III klase zeglownosci, a w przysztosci - dostosowanie wymagan do
umowy AGN oraz jej ratyfikacje.

dziatlanie 1.4 - ,Poprawa dostepu zeglugowego do portu morskiego w Elblagu wraz z przebudowg
toréw podejsciowych do portdw w: Katach Rybackich, Krynicy Morskiej, Piaskach,
Starej Pastece, Fromborku, Tolkmicku, Suchaczu i Kamienicy”.

Zalew Wislany ma status prawny morskich wod wewnetrznych. Gtéwny tor wodny przebiega

przez Zalew Wislany (od Ciesniny Pilawskiej) w kierunku wschodnim do Kaliningradu oraz w

kierunku zachodnim do obiektu ,stawy - Gdansk”. Od gtéwnego toru wodnego odgateziajg sie

tory do poszczegolnych portéw i przystani.

Mate glebokosci Zalewu Wislanego sprawiaja, Ze swobode Zeglowania po nim majq jedynie

jachty balastowe o zanurzeniu do 1,5 m. Jachty o zanurzeniu do 1,75 m powinny sie trzymac

wyznaczonych toréow wodnych, szczegdlnie na podejsciach do portow. Natomiast jachty o

zanurzeniu wiekszym niz 1,8 m nie powinny Zzeglowac po Zalewie Wislanym.

Najwiekszymi jednostkami towarowymi, sporadycznie pojawiajacymi sie na Zalewie Wislanym,

sg barki motorowe o nosnosci 500 ton.

Pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi, akwen Zalewu Wislanego stwarza znacznie wieksze

zagrozenia niz $rodladowe szlaki wodne czy jeziora.

Zgodnie z informacjami zawartymi w ,Studium Wykonalnosci - Budowa kanatu zeglugowego

wraz z torem wodnym przez Zalew Wislany”, w/w przedsiewziecie obejmuje m.in.:

+ Sluze o dtugosci 200m, szerokosci 25m i gtebokosci 5 m, zamykang z obu stron wrotami,

 zasadniczg cze$¢ kanatu: na dtugosci ok. 1100 m, szerokosci 60m (100m lokalnie na dtugosci
200m) oraz gtebokosci 5m wraz z obudowaq brzegdw i umocnieniami skarp nadwodnych,

« falochron ostaniajacy akwen portowy z wejsciem do kanatu od strony morza,
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« tor podejsciowy do kanatu zeglugowego od strony morza, o gtebokosci 5,5 m i szerokosci 60
m, oraz tor podejsciowy od strony Zalewu Wislanego,

« tor wodny od Mierzei do ptawy ELB10, o gtebokosci 4m (w I etapie),

e nabrzeza postojowe na kanale i w porcie od strony morza,

+ stanowiska wyczekiwania od strony Zalewu Wislanego,

e dwa mosty zwodzone z drogami dojazdowymi,

« infrastrukture techniczng (drogi serwisowe, mechanizmy otwierania i zamykania wrét $luzy i
mostéw zwodzonych, niezbedne do prawidtowego funkcjonowania Kanatu Zeglugowego).

Za efekty realizacji projektu budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang w,Studium

Wykonalnosci” mozna uznac:

+ uzyskanie bezposredniego pofaczenia Zalewu Wislanego z morzem w granicach Polski,

+ dostepnos¢ Portu Morskiego Elblag dla statkdw morskich wszystkich bander o zanurzeniu do
4,0 m, dtugosci do 100 m i szerokosci do 20 m, pod warunkiem, ze w ramach odrebnego
projektu ,,Przebudowa wejscia do Portu Elblag wraz z pogtebieniem toréw podejsciowych do
portow Zalewu Wislanego (nieudostepnionego autorom ,Studium Wykonalnosci”) przyjete
byly identyczne parametry statku wchodzacego do portu Elblag,

 osiggniecie przez Port Morski Elblag przetadunkéw w ilosci co najmniej 3,5 min ton rocznie,
czyli o 3 min ton wiecej, niz bez budowy kanatu,

+ skrécenie drogi morskiej w relacji Elblag — Trdjmiasto o 94 km, Elblag — porty Europy
Zachodniej o 61 km i Elblag — porty wschodniego Battyku o 15 km,

+ dostepnos¢ Zalewu Wislanego i przystani nad nim lezacych dla jachtow od strony morza,

+ dostepnos¢ morza dla jachtoéw bazujacych w przystaniach Zalewu i zeglujacych po Zalewie —
zwiekszajgca atrakcyjnosc zeglarstwa nad Zalewem,

« mozliwo$¢ wyptyniecia na morze statkiem turystycznym z Zalewu Wislanego,
uatrakcyjniajaca pobyt turystyczny nad Zalewem,

« mozliwos¢ przemieszczania sie turystow drogg morskg na trasach: Mierzeja Wislana —
Tréjmiasto i miejscowosci na potudniowym brzegu Zalewu Wislanego — Trdjmiasto, co
odcigzy transport drogowy,

» dostepnos¢ atrakcji krajoznawczych w rejonie Zalewu Wislanego (Elblag, Frombork) dla
statkow turystycznych zeglugi przybrzeznej od strony morza,

 skrdcenie czasu rejsow turystycznych z Tréjmiasta do Elblaga, Fromborka i Krynicy Morskiej
w poréwnaniu z Martwg Wistg i Szkarpawa o okoto 5 godzin (przy zastosowaniu wodolotow).

Kanat przez Mierzeje Wislang w lokalizacji Skowronki wymaga wykonania robdt ziemnych o
kubaturze 1 260 000 m®. Tor wodny od strony morza do projektowanego portu bedzie wymagat
wyrefulowania ok. 100 000 m* gruntu. Natomiast wykonanie nowego i pogtebienie istniejacego
toru wodnego na Zalewie (od przekopu Mierzei do portu w Elblagu) wymaga wykonania robot
refulacyjnych o ftacznej kubaturze 4150000 m°, z czego w ramach planowanego
przedsiewziecia, od Mierzei do ptawy 10ELB okoto 3700000 m® (dane ze ,Studium

Wykonalnosci”, 2007).

»Studium Uwarunkowan” nie zwiera rozwigzania problemu urobku — wymieniane sg jedynie

rozne teoretyczne mozliwosci jego zagospodarowania, w tym:

« wybudowanie wyspy rekreacyjnej lub wyspy stanowigcej ostoje ptactwa wodnego na
Zalewie Wislanym - w miejscu wskazanym przez lokalng spotecznos¢ i wiadze samorzadowe
gmin nadzalewowych, w uzgodnieniu z ekologami i ornitologami,

« skladowanie urobku na polach refulacyjnych, w miejscach wyznaczonych zgodnie z
obowigzujacymi przepisami,

e wbudowanie urobku w: 1) istniejagce obwatowania przeciwpowodziowe (wat czotowy od
strony Zalewu), 2) obwatowania odndg deltowych uchodzacych do Zalewu (tacznie okoto
kilkuset kilometrow),

 transport urobku barkami i sprzedaz w celu wykorzystania do celéw budowlanych, np. do
budowy drdg,

« ewentualne wyklapowanie urobku w Zatoce Gdanskiej, w miejscach wskazanych przez Urzad
Morski w Gdyni.
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Jako dziatania uzupetniajace przewiduje sie przebudowe (pogtebienie i poszerzenie w dnie) toréw
podejsciowych do portow (rybackich i turystycznych) we Fromborku, Katach Rybackich, Krynicy
Morskiej i Nowej Pastece.

dzialanie 1.5 - ,Przebudowa rzeki Szkarpawy do parametrow IV klasy technicznej drég wodnych
wraz z budowg nowej Sluzy Gdanska Gtowa, jako potaczenie portdéw morskich
Gdansk i Elblag, pogtebienie Nogatu wraz z remontem i modernizacjq stopni
wodnych, przebudowa Kanatu Jagiellonskiego do parametrow IV klasy oraz
modernizacja Wisty Krdlewieckiej do parametréw II klasy”.

W wyniku realizacji tego przedsiewziecia port morski w Elblagu i Zalew Wislany uzyskajq
$rodlagdowe pofaczenie zeglugowe z portami Trojmiasta, a takze - z drogg wodng Dolnej Wisty,
docelowo przystosowang do parametréw IV klasy technicznej. Zapewni to mozliwos¢ zeglugi
statkow o nosnosci do 1.500 Mg, przez co najmniej 300 dni w roku i umozliwi dostep do:
aglomeracji bydgosko — torunskiej, Wtoctawka, Ptocka i Warszawy.

Przebudowa Kanatu Jagiellonskiego i Szkarpawy nie powinna napotka¢ problemoéw
srodowiskowych. Na tym terenie nie wystepujg obszary chronione, zwlaszcza obszary Natura
2000. Roboty budowlane sprowadza¢ sie bedg gtownie do: poszerzenia koryta, korekty
promieni tukéw, budowy nowej zabudowy regulacyjnej, podniesienia napowietrznych linii
energetycznych, poprawy przejécia przez mosty zwodzone w Drewnicy i Rybinie, montazu
nowego oznakowania nawigacyjnego oraz budowy nowej $luzy w Gdanskiej Gtowie. W wyniku
uksztattowania sieci drog wodnych w tym rejonie, mozliwe bedzie skrdcenie drogi wodnej
Szkarpawy (poprzez budowe nowej $luzy, potozonej dalej na pdtnoc od istniejacej i na potudnie
od Mikoszewa). Rozwigzanie takie moze stanowi¢ tansza i bardziej korzystng - z punktu
widzenia uwarunkowan Srodowiskowych - alternatywe dla budowy przekopu przez Mierzeje
Wislang. Warto zaznaczy¢, ze oba przedsiewziecia nie wykluczajg sie wzajemnie. Budowa
przekopu i morskiej drogi wodnej przez Zatoke Gdanskg, z uwagi na warunki nawigacyjne, i tak
nie zapewni statego $rodladowego potaczenia zeglugowego portow w Elblagu i Trojmiescie.

W roku 2004, na $luzie Gdanska Gtowa zamontowano dodatkowg klape wsporna, pozwalajacq
na $luzowanie jednostek o dtugosci do 85 m (przedtem 61 m). W pierwszym etapie
przebudowy rzeki Szkarpawy nalezy zatem wykonaé prace czerpalne, stuzace odtworzeniu
gtebokosci i szerokosci toru zeglugowego.

Ponadto w ramach dziatania przewiduje sie kompleksowe roboty pogtebiarskie na Nogacie,
przebudowe mostu drogowego w Kepkach do petnych parametrow II klasy, remonty i
modernizacje stopni wodnych w Biatej Gorze, Szonowie, Rakowcu i Michatowie (elektryfikacja
napedow, sygnalizacja $wietlna, remonty budowli wodnych, budowa nowych kierownic i dalb
postojowych).

priorytet 2 -
,,Budowa systemu portow tugsgcznych, Qrzystanl | pomostow cumownlczych, wra

Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70, na terenie wojewodztw:

zachodniopomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko — pomorskiego,
pomorskiego i warminsko — mazurskiego”.

W ramach tego priorytetu przewiduje sie podjecie nastepujacych dziatan:

dzialanie 2.1 - ,Budowa sieci portdbw bazowych, przystani i pomostow cumowniczych
zapewniajacych bezpieczne i wygodne uprawianie wszystkich rodzajow zeglugi
turystycznej i sportowej na polskim odcinku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70”.

Aktualnie, tzn. do 2015 r. realizowany jest projekt ,Petla Zutawska — rozw6j turystyki wodnej”.
Projekt finansowany jest w ramach Programu Operacyjnego - Innowacyjna Gospodarka 2007-
2013 Dziatanie 6.4 ,Inwestycje w projekty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym” (projekt
znajduje sie na Indykatywnej liscie projektéw kluczowych dla Dziatania 6.4 PO IG 2007 — 2013).
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Realizacja wspomnianego projektu przewidziana jest na lata 2010-2015 (etap I: 2010 — 2012,
etap II — 2013 - 2015). Uczestniczy w nim 18 partnerow z wojewodztw: warminsko —
mazurskiego i pomorskiego.

Projekt zaktada stworzenie unikalnego, charakteryzujgcego sie wysoka jakoscig, produktu
turystycznego, w postaci szlaku wodnego, opartego na oryginalnej kompozycji réznych dobr
turystycznych (walordw i atrakcji) oraz przerdoznych ustug, umozliwiajacych ich turystyczne
wykorzystanie w trakcie pobytu na terenie Zutaw i Zalewu Wiélanego, synergii istniejacej
pomiedzy wyjatkowym i zréznicowanym Srodowiskiem przyrodniczym i dziedzictwem
kulturowym, unikalnym w skali europejskiej, wysokiej jakosci oraz bezpiecznej infrastruktury
turystycznej (w postaci portéw i przystani zeglarskich oraz pomostéw cumowniczych), stuzacej
zarowno aktywnemu uprawianiu sportdw wodnych, jak réwniez innym formom turystyki, a takze
- kompleksowej i spojnej ofercie umozliwiajacej skorzystanie z wielu ustug w trakcie pobytu na
terenie Zutaw i Zalewu Wislanego.

W wyniku realizacji projektu, powstanie nowoczesna infrastruktura zeglarska umozliwiajaca
cumowanie okoto 450 jednostek ptywajacych, sktadajaca sie z: 5 portdow zeglarskich, 10
przystani jachtowych, 10 pomostow cumowniczych oraz 4 przystani Zeglugi pasazerskiej.
Ponadto, dla poprawy warunkéw zeglugowych na szlakach wodnych Delty Wisty, zostang
przebudowane dwa state mosty na zwodzone oraz nastgpi zelektryfikowanie Sluzy Gdanska
Gtowa.

Odcinek Martwej Wisty objety jest z kolei ,Programem ozywienia drég wodnych w Gdansku”.
Przedsiewziecie to polega na aktywizacji drog wodnych na terenie miasta znajdujacego sie w
rejonie ujscia Wisty. Skierowane jest do mieszkancow Gdanska oraz turystow z regionu
pomorskiego i catego kraju, a takze turystow zagranicznych. Produktem wynikajacym z realizacji
projektu bedzie zmodernizowany i dostosowany dla potrzeb turystéow szlak wodny. Planowane
zadania obejmuja budowe: przystankéw tramwaju wodnego oraz trzech obiektéw dla potrzeb
wodniakéw. Ponadto, w ramach programu zostang wybudowane i zmodernizowane nabrzeza,
zabudowana bedzie strefa brzegowa (ptywajacymi i statymi pomostami cumowniczymi),
wybudowane zostang pochylnie dla wodowania jednostek piywajacych i inne urzadzenia
hydrotechniczne, wykonane zostang: ciagi spacerowe, infrastruktura techniczna oraz
zagospodarowany teren zielony. Planowane zadania beda dostosowane do potrzeb osdb
niepetnosprawnych.

Na pozostatych odcinkach MDW E 70 realizowane sg rowniez projekty infrastruktury portow i
przystani wodnych, przewidziane do wspotfinansowania w ramach regionalnych programéw
operacyjnych wojewodztw: lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko — pomorskiego, pomorskiego.
Wsrdd znajdujacych sie w réznym stadium zaawansowania projektow wymienic¢ nalezy projekty:

+ ,kacza nas rzeki” — budowa sieci przystani turystycznych w: Kostrzynie nad Odra,
Swierkocinie (gmina Witnica), Gorzowie WIkp., Santoku i Borku (nad Wartqg w gminie
Deszczno),

+ ,Budowa przystani dla jachtow i todzi przy starorzeczu rzeki Note¢ w Drawsku,

« "Aktywizacja Wielkiej Petli Wielkopolski - etap I"”: budowa przystani wodnych na rzece Note¢
- przystan w Czarnkowie". Przystan bedzie podstawowym elementem infrastruktury, w
oparciu o ktory zbudowany zostanie produkt turystyczny, stanowigcy brame do szerszej
oferty turystycznej miasta i gminy. Miedzynarodowe Drogi Wodne: E 70, E 40 i E 30 oraz
Petla Wielkopolsko - Lubusko - Kujawsko — Pomorska potaczg miasta bedace areng
rozgrywek sportowych EURO 2012: Poznan, Gdansk, Wroctaw, Warszawe i Krakow.
Realizacja projektu ma réwniez na celu stworzenie udogodnien dla uprawiania
specjalistycznych form turystyki, stuzacych m.in. organizacji Mistrzostw Europy w Pilce
Noznej UEFA EURO 2012. Jedno z haset promocyjnych projektu brzmi: "Statkiem na EURO
2012". Mecze EURO 2012 beda rozgrywane, m.in. w gtdwnym miesScie wojewodztwa
wielkopolskiego — Poznaniu. Lokalizacja przedmiotowego projektu, dotyczacego budowy
przystani na Noteci, znajduje sie zaledwie okoto 70 km od tego miasta. Aktywna promocja
przystani powinna sktoni¢ wielu amatoréow "wodniactwa" do przybycia do Polski drogq
wodna. Planowane przedsiewziecie pozwoli pozostawi¢ $rodek transportu wodnego w
przystani i udac sie srodkami komunikacji publicznej (lub innym zrodtem transportu) do
Poznania - miasta, gdzie rozgrywane bedg mecze. Powstanie tez mozliwos¢ organizacii
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krotkich wycieczek (1-3 dniowych) z miasta rozgrywek na omawiany w projekcie szlak
notecki,

» ,Aktywizacja Wielkiej Petli Wielkopolski - etap I: budowa przystani wodnych na rzece Note¢
— budowa przystani rzecznej i promenady w Ujsciu”,

« ,Budowa przystani na Noteci w Nakle” - znajduje sie na liscie indywidualnych projektow
kluczowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego.
Koncepcja organizacji i funkcjonowania Portu Srodladowego (Przystani Wodnej) obejmuje
organizacje i stworzenie budynku portu oraz basenu portowego,

e ,Rewitalizacja i adaptacja obszaru poprzemystowego w Grudzigdzu do nowych funkgji
turystyczno-rekreacyjnych” — budowa m.in. przystani turystycznej. Projekt zaktada
kompleksowg rewitalizacje obszarow zlokalizowanych nad Wistg w obrebie basenu
portowego oraz ozywienie gospodarcze i spoteczne Grudzigdza, wraz z odnowgq
infrastruktury spotecznej i architektoniczno - urbanistycznej w zdegradowanych obszarach
miasta, w tym - na obszarze poprzemystowym,

e ,Modernizacja i rozbudowa infrastruktury Portu Morskiego w Elblagu (w obrebie Starego
Miasta)”. Projekt zaklada demontaz dwoch statych kladek dla pieszych, budowe nowych,
(zwodzonych, sterowanych automatycznie) ktadek oraz przystosowaniu nabrzeza portowego,
na odcinku o dtugosci ok. 215 m, do cumowania statkéw o zanurzeniu 2,5 m. Kfadka
zlokalizowana w ciggu ul. Studziennej bedzie trzyprzestowa, ze zwodzonym Srodkowym
przestem, ktore umozliwi swobodng zegluge po rzece. Ma mie¢ 56 m dlugosci i 9 m
szerokosci, jezdnie dla samochoddw osobowych, chodnik dla pieszych i $ciezke rowerowa.
Ktadka w ciggu ulicy Mostowej rowniez bedzie miata trzy przesta, lecz bedzie nieco mniejsza
(50 m dtugosci i 6 m szerokosci), a przeznaczona bedzie wylacznie dla ruchu pieszych i
rowerzystow. Przebudowie ulegnie takze wschodnie nabrzeze rzeki Elblag, przy Bulwarze
Zygmunta Augusta, potozone miedzy ktadkami. Powstanie tu przystan pasazerska, ktdra
bedzie obstugiwac jachty i statki pasazerskie o dtugosci do 100 m i zanurzeniu do 2,5 m,

+ ,Rewitalizacja centrum miasta — rozwdj funkcji turystycznych Elblaga”. Projekt polega na
rewitalizacji Wyspy Spichrzéw, lezacej w obszarze Starego Miasta w Elblagu. Zakres projektu
obejmuje: oczyszczenie i pogtebienie 975 mb Fosy Staromiejskiej, budowe ciggu pieszo-
spacerowego wraz z zagospodarowaniem zieleni, zagospodarowanie dwdch przyczotkow
(potnocnego i potudniowego), dostosowanie do funkcji przystani jachtowych - umocnienie
brzegdw. Przy przyczdtku potudniowym zakres projektu obejmuje: ulokowanie obiektow z
repliki osady Truso, z dostosowaniem ich do obstugi turystycznej wraz z infrastrukturg
techniczng niezbedng do obstugi turystéow, realizacje pieciu drogowych obiektéw
inzynierskich, tj. przebudowe jednego mostu, przebudowe jednej ktadki dla pieszych,
przebudowe dwodch przepustow i budowe jednej ktadki dla pieszych, przebudowe ulic w
obrebie Wyspy Spichrzéw wraz z infrastrukturg drogowa (ok. 1500 m), przeniesienie jednego
zabytkowego budynku z terenu centrum Elblaga (ok. 530 m?), realizacje placu postojowego
z zielenig towarzyszaca, umocnienie, zagospodarowanie nabrzeza (od strony rzeki Elblag -
od mostu Tysigclecia, wzdtuz linii Wyspy Spichrzow).

Analizujac rozmieszczenie przygotowywanych i realizowanych inwestycji trzeba stwierdzi¢, ze
nie tworzg one regularnej i skoordynowanej sieci umozliwiajacej wygodng i bezpieczng zegluge
na polskim fragmencie MDW E 70. Na wielu odcinkach, w dalszym ciagu brak bedzie
jakiejkolwiek infrastruktury, przystani, czy nawet pomostow.

dziatanie 2.2 - ,Kompleksowa rewitalizacja Bydgoskiego Wezta Wodnego poprzez budowe systemu
przystani turystycznych, sieci przystankéw tramwaju wodnego oraz innych obiektow
rekreacji i sportow wodnych”.

Urzad Miasta Bydgoszcz opracowat kompleksowy ,Program Rewitalizacji i Rozwoju Bydgoskiego
Wezta Wodnego”, sktadajacy sie ze 150 mniejszych projektéw inwestycyjnych, wprowadzajacych
nowatorskie rozwigzania, wplywajace na poprawe jakosci zycia w miastach wzdtuz
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70. Jest on pierwszym, spojnym i szczegétowym programem,
obejmujacym wszystkie bydgoskie cieki (poza Brda) oraz Kanat Bydgoski i Wiste.
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W zakresie odcinka ujsciowego Brdy oraz Wisty "bydgoskiej", program przewiduje nastepujace
przedsiewziecia:

Na Brdzie — odcinek gérny i na Kanale Bydgoskim:

rewitalizacja Wyspy Milynskiej i stworzenie z niej najbardziej prestizowego obszaru
Bydgoskiego Wezta Wodnego,

budowa siedmiu marin i nabrzezy cumowniczych zapewniajacych obstuge jednostek
ptywajacych: jedna na Kanale Bydgoskim, pie¢ na Brdzie ("Brda Centrum" przy WSG,
" Staromiejska' na Wyspie Miynskiej, "Kartodrom" przy torze kartingowym,

budowa bulwardw, ciggéw spacerowych i Sciezek rowerowych na nabrzezach Brdy, Wisty i
Kanatu Bydgoskiego w trzech standardach uzytkowych, bulwary o najwyzszym standardzie
planowane sg na odcinku $rodmiejskim Brdy,

udostepnienie miejsc do cumowania barek o funkcji hotelowej i mieszkalnej (tzw. mieszkania
na wodzie),

organizacja mobilnego muzeum Zeglugi $rodladowej na barce oraz stanowisk eksponujacych
zabytki budownictwa hydrotechnicznego w Bydgoszczy,

budowa nowych przystankéw tramwaju wodnego oraz zapewnienie ich potaczenia z
infrastrukturg komunikacji miejskiej,

rewitalizacja Central Parku nad Kanatem Bydgoskim, wraz z wypetnieniem woda dawnego
koryta kanatu,

remonty wszystkich budowli hydrotechnicznych Bydgoskiego Wezta Wodnego — $luz, jazdw,
nabrzezy (z wyjatkiem betonowych nabrzezy skarpowych, ktére sg przeznaczone do
przebudowy),

odciecie wszystkich miejskich zrodet zanieczyszczen Brdy, bagrowanie i pogtebienie drdg
wodnych Brdy skanalizowanej i Kanatu Bydgoskiego,

budowa centrum edukacyjno — rekreacyjnego "Ogniwo" przy pofaczeniu Brdy z Kanatem
Bydgoskim, z wkomponowang w Struge Flis przystanig dla jachtow i kajakow,

budowa nowych mostéw i kltadek przez Brde i Kanat Bydgoski.

Na Brdzie - odcinek dolny (od mostu Pomorskiego do ujscia do Wisty):

poprawe czystosci wod Brdy i Wisty, uzyskang poprzez budowe kanalizacji sanitarnej i

deszczowej, bagrowanie Brdy i toru regatowego,

budowe bulwaréw wzdtuz obu brzegdw Brdy: po stronie pétnocnej bulwar przebiegac bedzie

od mostu Pomorskiego do mostu na ul. Spornej, a po potudniowej stronie Brdy - od mostu

na ul. Spornej do toru regatowego. Odcinek od mostu Pomorskiego do mostu Kazimierza

Wielkiego ma mie¢ standard B, pozostate odcinki standard C (nawierzchnia naturalna).

Bulwary bedg powigzane z terenami sasiadujacymi w formie bezkolizyjnych ciggéw pieszo-

rowerowych. W ich obrebie planowane jest co najmniej 5 miejsc wypoczynkowych - malej

rekreacji - wraz z pomostami cumowniczymi. Budowa bulwaréw wymaga uzgodnien z

zakladami przemystowymi, rozlokowanymi wzdtuz odcinka ujsciowego rzeki. Wielkg atrakcjq

na odcinku dolnym jest dorodny las tegowy i ostoja ptactwa,

budowe dwdch ktadek pieszo-rowerowych przez Brde w rejonie toru kartingowego i starej

$luzy na Kapusciskach,

udostepnienie Brdy dla turystycznego ruchu zeglugowego poprzez budowe dwoch przystani

na bazie istniejgcego przekopu starego ramienia Brdy w rejonie toru kartingowego oraz

jachtowej stoczni remontowej, z ewentualng funkcjq przystani zeglarskiej, w rejonie ul.

Fordonskiej 156, na bazie istniejacego nadbrzeza,

rewitalizacje toru regatowego, na podobienstwo poznanskiej Malty:

- projekt przewiduje modernizacje i przedtuzenie toru o port drzewny (do dtugosci 2,3
km), przebudowe ul. Torunskiej, wprowadzenie obiektow matej gastronomii i
parkingdw, udostepnienie nabrzezy,

- dolny kanat Zzeglugowy stuzytby jako zimowisko dla prywatnych jednostek, gérny jako
awanport dla zeglugi po torze regatowym i Wisle,

- budowa dwupoziomowego portu jachtowego o standardzie mariny, w rejonie starej
$luzy ,Brda-ujscie”; obiekt mogtby pomiescic 100 jednostek ptywajacych, a z racji
obszernosci miejsca i standardu bytby to port jachtowy o najwyzszym standardzie w
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Bydgoszczy; elementem tgczacym porty dolny i gorny bytby urokliwy teren starej Sluzy

"Brdy-ujscie"; w jego obrebie realizowana bytaby szeroka oferta ustug turystycznych:

informacja, gastronomia, wypozyczalnie sprzetu ptywajacego, dostep do medidw,
przedtuzenie trasy tramwaju wodnego do ,Brdy-ujscia”, z przystankami: "most Kazimierza
Wielkiego", "stara $luza Kapusciska", "most przy ul. Spornej", "tor regatowy", "Sluza Czersko
Polskie",
inne przedsiewziecia, takie jak: lokalizacja punktow orientacji przestrzennej w rejonie ujscia
Brdy do Wisty, iluminacja nadbrzezy, mostow, kiadek, $luz i urzadzen hydrotechnicznych,
lokalizacja punktéw informacyjnych dla turystow i wodniakdow w kluczowych punktach:
przystaniach, $luzach, ktadkach,

na Wisle - zakole bydgoskie (budowa bulwaru nadwislanskiego);

trakt spacerowy ma przebiegac od starej Sluzy Brdyujscie (planowanej mariny), az do konca
fordonskiego watu przeciwpowodziowego,

najwyzszy standard (A) bulwar ma mie¢ na odcinku starego Fordonu - od glinianki do watu
przeciwpowodziowego; planuje sie tu nawierzchnie utwardzong z oswietleniem i petnym
programem wypoczynkowym (tawki, pergole, zadaszenia, gastronomia itp.),

nieco nizszy standard (B) bulwar ma mie¢ na pozostatym odcinku, z wytagczeniem koncowego
odcinka watu, gdzie planuje sie standard C,

bulwar od ,Brdy-uj$cia” do Fordonu nazywatby sie nadwislanskim badZ fordonskim, a trakt
na wale - bulwarem parkowym,

planowane sg przecinki drzewostanu, co 600-1000 m, aby umozliwi¢ otwarcia widokowe na
Wiste z bulwaru parkowego,

budowe nadwislanskich parkow miejskich: "Brdy-ujscie", "Glinianka" i "Wista",

park dzielnicowy "Wista" ma obejmowac starorzecza dolnego Fordonu, wytaczone z
zabudowy ze wzgledu na niebezpieczenstwo zalania w razie powodzi.

Parki: "Glinianka" i "Brdy- ujécie" majg mie¢ charakter nadrzeczny i wypoczynkowy,
uruchomienie przewozoéw pasazerskich na Wisle, do czego bedq wykorzystane przyczotki
przeprawy promowej powyzej mostu Fordonskiego; w tym miejscu ma by¢ urzadzona
przystan pasazerska o mozliwym nabrzezu pionowym, druga przystan bedzie urzadzona na
bazie istniejacego nadbrzeza pionowego, na wysokosci elewatora zbozowego (bez zaplecza
technicznego i socjalnego),

zagospodarowanie terenu grodziska Wyszogrdd; opracowanie specjalistyczne pod nadzorem
konserwatora zabytkdw, z wymogiem wyeksponowania grodziska od strony Wisty oraz ul.
Fordonskiej, m.in. poprzez wycinke okolicznych drzew zastaniajacych jego sylwete,
uksztattowanie pierzei Bydgoszczy od strony Wisty i mostu Fordonskiego poprzez ekspozycje
i remonty zabytkow (koscioly, bryla wiezienia, grodzisko, elewatory zbozowe), nasadzenia
roslinnosci, uporzadkowanie terenu, iluminacje; wigze sie z tym réwniez uporzadkowanie
terenu zajmowanego przez firme "Wirbud" zajmujacg sie wydobyciem kruszywa z dna Wisty;
istniejacy ponizej mostu fordonskiego basen portowy nie jest przeznaczony dla celow
turystyki z uwagi na lokalizacje limnigrafu i petnienie przez basen funkcji zimowego schronu
dla lodotamaczy,

inne przedsiewziecia, takie jak: iluminacja nadbrzezy i obiektow architektonicznych: mostu
przez Wiste, wiez kosciotdw w starym Fordonie, zaktadu karnego, grodziska Wyszogrod,
zakladow zbozowych, przystani wodnych oraz lokalizacja punktow informacyjnych dla
turystow i wodniakdéw w kluczowych punktach.

dzialanie 2.3 - ,Zagospodarowanie turystyczne poprzez rewitalizacje istniejacych basendw

portowych i bulwaréw w Toruniu”.

Miasto Torun nie jest potozone przy polskim odcinku MDW E 70. Wista przeptywajaca przez miasto
stanowi za to Miedzynarodowg Droge Wodng E 40 relacji Gdansk — Odessa, ktdra na swoim
poczatkowym odcinku Dolnej Wisty posiada wspdlny przebieg z drogg E 70. Torun oddalony o ok. 40
km od Bydgoszczy stanowi rownowazny co miasto nad Brdg os$rodek miejski tworzacy Bydgosko —
Torunski Obszar Metropolitalny (BTOM). Bydgosko Torunski Obszar Metropolitalny okreslany w
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dokumentach strategicznych i planistycznych jako Aglomeracja Bydgosko-Torunska stanowi
podstawowy element struktury osadniczej i gospodarczej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.
Wynika to z faktu, ze w tym centralnym obszarze koncentruje sie znaczaca cze$¢ ogdtu mieszkancow
wojewodztwa, potencjatu gospodarczego i spotecznego oraz zagospodarowania w zakresie
infrastruktury technicznej i komunikacyjnej. Obszar objety opracowaniem obejmuje powierzchnie ok. 3
tys. km? (21,5 % powierzchni wojewddztwa i 0,10 % powierzchni kraju) i zamieszkiwany jest przez
ponad 700 tys. oséb (tj. 41% mieszkancéw wojewddztwa i 2 % ludnosci Polski). Pod wzgledem
administracyjnym obejmuje on miasta Bydgoszcz i Torun oraz powiaty bydgoski i torunski. Obszar
bipolarnej Aglomeracji Bydgosko-Torunskiej zostat jednoznacznie zapisany w Koncepcji Polityki
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju i zdelimitowany w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Wista na przestrzeni wiekéw miata kluczowe znaczenie dla powstania i rozwoju Torunia jako os$rodka
miejskiego. W I potowie XX w. gospodarcze wykorzystanie $rodladowego transportu wodnego
przestato petni¢ istotng role. Zaniechano przetadunku towardw, a istniejaca infrastruktura zaczeta
ulega¢ stopniowej dekapitalizacji. Jednak pomimo braku w ostatnich kilku dziesiecioleciach
jakichkolwiek dziatan inwestycyjnych w Toruniu pozostata infrastruktura (baseny portow: Zimowego i
Drzewnego, basen przystani AZS, Bulwar Filadelfijski, optyw Matej Wisetki, ujécie Drwecy — rzeki
niegdys zeglownej w dolnym odcinku) umozliwiajaca realizacje szeroko zakrojonego programu budowy
portow, przystani oraz innych obiektow turystyki i rekreacji wodnej.
Wielka turystyczna atrakcyjno$¢ miasta (starowka wpisana na liste UNESCO, unikalny zespdt
fortyfikacji, liczne instytucje kultury i rozrywki) czynig konieczno$¢ turystyczno — rekreacyjnego
zagospodarowania Wisty jednym z podstawowych kierunkdw dziatan inwestycyjnych zwigzanych z
udostepnieniem i wykorzystaniem potencjatu BTOM.
Do podstawowych dziatan zaliczy¢ nalezy:

e Rewitalizacje poprzez turystyczne zagospodarowanie Bulwaru Filadelfijskiego — stworzenie

warunkéw do wygodnej i bezpiecznej zeglugi turystycznej kazdego rodzaju

+ Budowe portdw i przystani turystycznych w istniejacych basenach portowych, z
ukierunkowaniem zaréwno na obstuge mieszkancow miasta (baza postojowo — zimowiskowa),
jak rowniez ruchu tranzytowego i docelowego

+ Budowe sieci przystankow tramwaju wodnej faczacego odlegte punkty miasta i stanowigcego
w sezonie nawigacyjnym uzupetnienie miejskiej komunikacji publicznej,

+ Budowe pomostow cumowniczych umozliwiajacych dotarcie do atrakcyjnych obiektow i
obszarow nadwodnych zlokalizowanych w granicach miasta

+  Budowe pomostéw cumowniczych na Wisle pomiedzy Toruniem, a Bydgoszcza — Fordonem,

e Utworzenie statego pofaczenia pasazerskiego Torunia i Bydgoszczy (konwencjonalny, lecz
ekonomiczny statek pasazerski lub poduszkowiec gwarantujacy wieksza znacznie predkosc
podrdzng i niezaleznos¢ kursowania od aktualnych gtebokosci tranzytowych.

W latach 2006 — 07 miasto Torun uczestniczylo w programie InWater. Powstaty wowczas liczne
opracowania studyjne i koncepcyjne. Materiat ten stanowi doskonatg baze wyjsciowg do opracowania
jednolitego dokumentu o charakterze programowym na wzor programu rewitalizacji i rozwoju
Bydgoskiego Wezta Wodnego. Jedynie opracowanie takiego dokumentu o charakterze catosciowym,
zawierajacego szereg analiz i zestawien kosztow umozliwi racjonalne i ekonomicznie uzasadnione
zagospodarowanie Wisty na cele turystyczno — rekreacyjne.
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dzialanie 2.4 - ,Budowa i rozbudowa obiektéw zaplecza ustug turystycznych, zlokalizowanych wokot
portow, przystani i pomostdow cumowniczych wzdluz polskiego odcinka
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70”.

Ozywienie szlakow wodnych to okazja dla inwestorow komercyjnych planujacych budowe w obszarach
nadwodnych obiektdw noclegowych, gastronomicznych, sportowych czy gospodarczych.

Realizowana w ramach zadan wtasnych jednostek samorzadow terytorialnych infrastruktura portow,
przystani turystycznych czy pomostéw cumowniczych dotyczy w pierwszej kolejnosci budowy urzadzen
wodnych, drog dojazdowych, niezbednego zaplecza sanitarno — socjalnego i wyposazenia terenu w
infrastrukture sieciowa.

Powstata infrastruktura kanalizujgca ruch turystyczny sprzyja¢ bedzie powstawaniu stref aktywnosci
gospodarczej zwigzanej z obstuga turystow i mieszkancow korzystajacych z wybudowanych za
publiczne pienigdze obiektow rekreacyjno — sportowych.

Uzbrojone, atrakcyjnie zlokalizowane i dobrze skomunikowane grunty przylegajace do portdw,
przystani, czy nawet pomostow cumowniczych w mniejszych miejscowosciach stanowi¢ bedg cenng
oferte inwestycyjng gmin zlokalizowanych wzdtuz polskiego odcinka MDW E 70.

Grunty te bedq mogly by¢ udostepniane na zasadzie dzierzawy lub sprzedazy inwestorom
komercyjnym, badz przekazywane jako aport w rece spotek prawa handlowego — komunalnych lub tez
tworzonych na zasadzie partnerstwa publiczno — prywatnego.

Do najwazniejszych rodzajow aktywnosci gospodarczej lokalizowanej w poblizu infrastruktury
turystycznej $rodladowych drég wodnych zaliczy¢ nalezy:

« Ustugi zwigzane z bezposrednig specjalistyczng obstugg wodniakow: dystrybucja paliw (w
powigzaniu z obstugg komunikacji samochodowej), ustugi szkutnicze, zabezpieczenia miejsc
postoju zimowego, zaopatrzenie w akcesoria zeglarskie, zaopatrzenie w zywnos$¢,

« Ustugi turystyki i rekreacji wodnej zwigzane z udostepnianiem sprzetu i urzadzen:
czarterowanie todzi, wypozyczalnie sprzetu turystycznego, wyciagi narciarstwa wodnego, tory
wioslarskie i regatowe,

« Ustugi hotelarsko — noclegowe (w roznych standardach cenowych i jakoSciowych) oraz
gastronomiczno — rozrywkowe adresowane nie tylko do osdb przemieszczajacych sie drogami
wodnymi,

e Ustugi rekreacji, odnowy biologicznej i profilaktyki zdrowotej lokalizowane w atrakcyjnych
krajobrazowo terenach nad wodami otwartymi,

« Ustugi rekreacji masowej adresowane do turystow, a takze do mieszkancow regionow takie
jak: parki wodne, tematyczne parki rozrywki, osrodki hippiczne, wypozyczalnie sprzetu
wedkarskiego i organizacja fowisk, szkolenia i wypozyczanie sprzetu ptetwonurkowego itp.,

e Ustugi otoczenia biznesu: centra konferencyjno — kongresowe, infrastruktura biurowa dla firm
oraz instytucji sektora turystyczno — rekreacyjnego,

» Ustugi zwigzane z uprawianem sportu — masowego i wyczynowego: osrodki szkolenia
zeglarskiego i motorowodnego, bojerowego, wioslarskiego, lekkoatletycznego itp.

dziatanie 2.5 - ,Stworzenie jednolitego systemu informacji turystycznej, zintegrowanego z systemem
informacji i identyfikacji wizualnej, wspotdziatajacego z informatycznym systemem
nadzoru i zarzadzania ruchem na polskim odcinku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E
70",

Obecnie funkcjonujg lokalne, rozproszone systemy informacji wizualnej w postaci tablic
informacyjnych wykonanych w ramach projektu InWater. W najblizszym czasie powstanie system
tablic informacyjnych realizowanych w ramach projektu ,Petla Zutaw” na terenie wojewddztwa
pomorskiego i warminsko — mazurskiego. Niestety, wiele tablic ustawionych w ramach projektu
InWater wzdtuz MDW E 70 zostato zniszczonych przez wandali, a informacje na nich zawarte czesto
nie miaty wiele wspdlnego z rzeczywistoscia.

Ponadto, nalezy opracowaé i wdrozyé¢ jednolity system wydawnictw informacyjno —promocyjnych,
stron internetowych, standardéw punktéw informacji turystycznej, a takze tworzenia jednolitej bazy
danych w oparciu o wybrany system GIS (celem wspomagania procesow projektowania, a docelowo -
zarzadzania drogami wodnymi).
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Zadania zwigzane z modernizacjg $luz (elektryfikacja napeddw, sygnalizacja $wietlna, monitoring
zewnetrzny) na drodze Wista — Odra i w Delcie Wisty stwarzajq dogodna okazje do utworzenia
systemu pozyskiwania informacji i zarzadzania ruchem jednostek ptywajacych. System taki
gromadzitby i udostepniat (na okreslonych poziomach dostepnosci) informacje o aktualnej sytuacji na
drodze wodnej. System pozyskiwatby informacje o jednostkach dokonujacych $luzowan (nazwa, rodzaj
i wielko$¢ jednostki, port docelowy) oraz korzystajacych z portdw i przystani. Rozwigzania bazowatyby
na zastosowaniu jednolitej formy pfatnosci, np. karty magnetycznej, umozliwiajacej dokonywanie
optat za $luzowanie, postdéj w portach, pobdr energii elektrycznej, odbidr Sciekdw, korzystanie z
zaplecza sanitarnego itp. Karty powinny obowigzywac na catym polskim odcinku Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E 70, a takze na Wielkiej Petli Wielkopolski oraz Kanale Elblaskim wraz z systemem
Wielkich Jezior Warminskich.

System przekazywania informacji z poszczegdlnych obiektdw infrastruktury zeglugowej (Sluzy,
pochylnie, mosty zwodzone, porty i przystanie turystyczne, porty handlowe i przetadownie) powinien
bazowac na urzadzeniach tgcznosci GSM, zwlaszcza w zakresie koordynacji pracy $luz.

priorytet 3 -
<Przywrocenie reqgularnej zeglugi towarowej poprzez rewitalizacje istniejacej i
budowe nowej infrastruktury przeladunkowo — logistycznej srodladowych portow

handlowych na polskim odcinku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70”.

W ramach tego priorytetu przewiduje sie podjecie nastepujacych dziatan:

dzialanie 3.1 - ,Poprawa dostepu drogowego i kolejowego wraz z rozbudowg systemow
infrastruktury technicznej $rédladowych portéw handlowych”.

Istniejgce porty handlowe w Kostrzynie nad Odra, Krzyzu, Ujsciu, Bydgoszczy i Malborku posiadajg
infrastrukture powstatg w latach 60 tych i 70 tych XX w. na bazie przedwojennych konstrukcji i
urzadzen (za wyjatkiem portu w Kostrzynie nad Odrg oddanego do eksploatacji w 1990 r.).
Funkcjonowanie portow i przetadowni do 1990 r. zwigzane byto $cisle z lokalng gospodarka i jej
funkcjonowaniem w systemie nakazowo - rozdzielczym. Po przemianach ustrojowych wiele
panstwowych przedsiebiorstw przestato funkcjonowaé, badz tez zostato poddanych restrukturyzaciji, w
wyniku czego spadto zainteresowanie wodnym transportem $rodladowym. Ostatnie przetadunki w
portach w krzyzu i Ujsciu realizowane byty pod koniec lat 90 — tych. W Malborku ruch statkéw ustat
ok. 2004 r. po zamknieciu Zeglugi przez Zalew Wislany, a w oddanym do uzytku w 1990 r. porcie
rzecznym w Kostrzynie nad Odrg ostatnig barke obstuzono w 2007 r.
Ponowna aktywizacja istniejacych portéw handlowych zwigzana jest z wprowadzeniem funkcji
logistycznych i przemystowych w obszar bezposrednio przylegty do nabrzezy i placéw sktadowych. Aby
sprawnie i ekonomicznie obstugiwa¢ transport wodny, kolejowy i samochodowy niezbedne sg
inwestycje w infrastrukture dostepu od strony ladu. Aby mogty powsta¢ nowe magazyny, instalacje
produkcyjne, zaplecze sktadowe niezbedny jest dostep do medidéw takich jak: energia elektryczna,
woda, odbidr Sciekdw, gaz w odpowiednich ilosciach.
W ramach poprawy infrastruktury dostepowej po portow s$rodlagdowych przewidzie¢ nalezy budowe:

+ drdg dojazdowych,

« parkingéw dla samochoddéw ciezarowych,

« linii elektroenergetycznych SN i NN, stacji transformatorowych, rozdzielni itp.,
« o$wietlenia zewnetrznego,

« kanalizacji sanitarnej,

« kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi,

«  wodociggow,

« miejsc gromadzenia i odbioru odpadéw komunalnych.
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dziatanie 3.2 - ,Budowa infrastruktury srodladowych portow handlowych”.

W dziataniu przewiduje sie budowe portéw $rédladowych w Gorzowie Wikp., Drezdenku, Czarnkowie,
Nakle nad Notecig. W miastach tych przed laty funkcjonowaty niewielkie porty i przetadownie. Obecnie
jedynie w Gorzowie WIkp. pozostato na lewym brzegu Warty nabrzeze przetadunkowe sporadycznie
wykorzystywane w ubiegtych latach do przetadunkéw kruszyw i konstrukcji stalowych. Wymienione
miasta posiadajg wystarczajacy potencjat gospodarczy, aby pojawito sie zainteresowanie
wykorzystaniem transportu wodnego. Posiadajg takze dogodne lokalizacje nie zainwestowanych
terenéw przyleglych do drogi wodnej. W celu ich aktywizacji i gospodarczego wykorzystania
przewidzie¢ nalezy budowe:
« nabrzezy przetadunkowych i postojowych,

e bocznic kolejowych,

+ drdg dojazdowych,

» placow skladowych wraz z oswietleniem i odwodnieniem,

e kanalizacji sanitarnej,

« kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi,
+  wodociggow,

+ miejsc gromadzenia i odbioru odpadéw komunalnych.

dziatanie 3.3 - ,Budowa infrastruktury multimodalnego wezta transportowo-logistycznego wraz z
terminalem kontenerowym w Bydgoszczy — tegnowie lub Czerniewicach — brzozie k.
Torunia”.

Dziatanie to jest zgodne z wszystkimi dokumentami strategicznymi miasta Bydgoszczy. Nowa
infrastruktura portowo — przemystowo — logistyczna zlokalizowana zostanie na terenach
przylegtych do Wisty — powyzej ujscia Brdy, w bliskosci stacji kolejowej Bydgoszcz — tegnowo.
Nowy obszar skomunikowany bedzie z planowanym parkiem przemystowym i parkiem
technologicznym. Jako alternatywna lokalizacje na dalszych etapach prac planistycznych i
przedprojektowych rozpatrywac nalezy teren w poblizu miejscowosci Czerniewice - Brzoza w
sgsiedztwie mostu przez Wistg w ciggu autostrady Al, w poblizu wezta z drogq krajowg nr 10
oraz linii kolejowej Bydgoszcz — Kutno.
W ramach inwestycji przewidzie¢ nalezy:

+ uzdatnienie terendw zalewowych poprzez podniesienie rzednej terendw pod zabudowe,

e budowe nabrzezy przetadunkowych i postojowych,

« budowe bocznicy kolejowych,

» budowe drég dojazdowych,

» budowe placow sktadowych wraz z o$wietleniem i odwodnieniem,

» budowe kanalizacji sanitarnej,

« budowe kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi,

» budowe wodociggdw,

» budowe miejsc gromadzenia i odbioru odpaddéw komunalnych,

dzialanie 3.4 - ,Restrukturyzacja terenéw portowo — przemystowych nad Martwg Wista, w rejonie
aglomeraciji tréjmiejskiej”.

Martwa Wista byla kiedy$ gtdwnym korytem ujSciowym Wisty (zwanym wowczas Wisty
Gdanska), ale w czasie zimowej powodzi w 1840 r. rzeka skrécita sobie droge o kilkanascie
kilometréw, tworzac nowe ujécie na potnoc od wsi Gorki. Tak powstata Wista Smiata. W 1895 r.
zostat utworzony nowy, tym razem sztuczny odcinek ujsciowy - tzw. Przekop Wisty, biegnacy od
Gdanskiej Gtowy na pétnoc. Od tego czasu, aby sie dostac z gtéwnego koryta Wisty na Martwg
Wiste (dawng Wiste Gdanska), trzeba przeptynac przez $luze w Przegalinie. Martwa Wista o

17



K

Analiza srodowiskowa Mpw E70

dtugosci 25 km jest szlakiem wodnym mato atrakcyjnym dla kajakarzy, dlatego rzadko
uczeszczanym. Wieksze znaczenie ma dla zeglarzy, ktdrzy mogq przeptynac tq drogq z Gdanska
na Zalew Wislany i dalej - na jeziora w okolicach Ostrddy i Itawy (przez Druzno i Kanat Elblgski).
Aby tego dokona¢, muszg jednak pokona¢ dwie przeszkody: most pontonowy w Sobieszewie
oraz Sluze w Przegalinie. Most w Sobieszewie ma ruchome S$rodkowe przesto (o szerokosci
30m). Dla turystycznych jednostek ptywajacych jest on otwierany codziennie o godzinie: 8.30,
10.00, 14.00, 17.00 i 19.00, a takze wtedy, gdy zbierze sie 10 todzi lub gdy przeptywa duza
jednostka zeglugowa. )

Martwa Wista, od ujscia Mottawy do Wisty Smiatej i jej ujscia do Zatoki Gdanskiej, ma by¢
szlakiem Zzeglownym, dostepnym dla duzych statkow $rédladowych oraz statkdw morskich o
$rednim tonazu. Poszerzenie krdtkiego kanatu, bedacego pozostatoscig dawnej $luzy Ptonia,
planujq wspdlnie: Urzad Morski w Gdyni i Grupa Lotos SA. Wiekszos¢ nabrzezy nad Martwg
Wista, od ujscia do niej Mottawy, popadto w ruine lub ich nie ma, a brzegi porasta trzcina. Tor
wodny w wielu miejscach jest tak ptytki i waski, ze z trudem przeptywajq nim statki i barki z
tadunkami. Waskie gardto wislanego szlaku stanowi kanat Ptoni, przy Stoczni Wista w Gdansku.
Rafineria Grupy Lotos posiada nabrzeze przetadunkowe nad Martwg Wista, przy ktorym mozna
obstugiwac statki morskie. Bylo ono juz wykorzystywane w trakcie jej modernizacji. Statki
ciezarowe, przystosowane do przewozéw }adunkéw, ciezkich, przywozity i roztadowywaty przy
nabrzezu duze elementy instalacji rafineryjnych. Owczesna Rafineria Gdanska sfinansowata
pogtebienie niektorych odcinkow Martwej Wisty i Wisty Smiatej. Obecnie Lotos planuje
rozbudowe i kolejng modernizacje rafinerii oraz zwiekszenie produkcji olejow napedowych i
asfaltow (budowa autostrad), na ktdre rosnie zapotrzebowanie w kraju oraz za granica. Wihasny
port pozwolitby na bezposrednie wytadunki sprowadzanych drogg morskg nowych urzadzen
rafineryjnych, a potem - obstugiwanie statkéw przewozacych produkty naftowe. Dlatego tez
Lotos ma zaangazowac sie finansowo w modernizacje szlaku wodnego, aby ciezarowce i
produktowce mogly swobodnie podptywaé do nabrzeza portowego. Umocnienie brzegow
wislanego szlaku, atrakcyjnego turystycznie, pozwoli na zbudowanie nad nim sieci przystani
jachtowych, co przewiduje program Urzedu Miejskiego w Gdansku, nazwany "Strategig i
koncepcjg rozwoju sieci przystani rekreacyjnych na drogach wodnych Gdanska". Nad Martwg
Wista, az do Przegaliny, majg powsta¢ nieduze mariny z pomostami dla tramwajow wodnych
oraz jachtéw zaglowych i motorowych, fodzi i kajakéw. Majg one posiadac zaplecze sanitarne,
mate motele z punktami gastronomicznymi i sklepami oraz wtasne stacje paliw.

dzialanie 3.5 - ,Budowa lokalnych centréw logistyki rolnictwa, zlokalizowanych w $rédladowych
portach handlowych”.

W ramach niniejszego dziatania przewiduje sie budowe lokalnych centréw logistyki rolnictwa,
zlokalizowanych w $rédlgdowych portach handlowych: Kostrzyn nad Odrg, Gorzéw Wikp., Drezdenko,
Krzyz, Czarnkdw, Ujscie, Nakto nad Notecia, Bydgoszcz — Osowa Gora, Bydgoszcz— Fordon, Malbork,
Elblag. W przypadku przemystu rolniczego specyficznym problemem jest magazynowanie towaru, gdyz
zbior plonéw odbywa sie raz na rok, a potem czesto sprzedaje sie je przez nastepnych 12 lub nawet
wiecej miesiecy, tak jak to jest w przypadku zbodz. Dlatego powigzanie strategii producentow
rolniczych ze strategiami zaktadow przetwodrczych jest mozliwe tylko dzieki odpowiednim formom
skupu i magazynowania oraz mozliwosciom produkcyjnym, a takze dystrybucyjnym.

Wiasciwy przeptyw towardw powinien by¢ kontrolowany przez tzw. logistyczne centra dystrybugiji,
ktére sq powszechne w nowoczesnych fancuchach logistycznych. S to centra, z ktdrych steruje sie
przeptywem towardw, wykorzystujac automatyczng identyfikacje towaréw oraz elektroniczng wymiane
danych (EDI - Electronic Data Interchange). Dzi$ tylko odpowiednie systemy informatyczne
gwarantujg szybka i poprawng informacje, wasciwe prognozy i rachunki optymalizacyjne. Dzieki nim
mozliwe jest nie tylko lepsze wykorzystanie transportu, ale réwniez - lepsza obstuga procesdw
dystrybucyjnych, magazynowania, kompletacji, przetadunkdw i innych prac towarzyszacych. Wszystko
to mozna wykorzysta¢ w rolnictwie.

Problemem jest to, ze obecne logistyczne centra dystrybucji sa juz bardzo przecigzone, a nowe
wymadajg znacznych naktadéw. Przed ich wybudowaniem nalezy jednak najpierw rozbudowac
infrastrukture transportowa. Nakfady zwracajg sie znacznie szybciej, gdy uwaznie przeanalizuje sie
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aktualne tendencje ksztattowania sie strumieni towarowych i dopiero wéwczas odpowiednio rozbuduje
sie centra logistyczne.

dziatanie 3.6 - ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury portu morsko — rzecznego w Elblagu”

Dziatanie to jest bezposrednio zalezne od poprawy dostepu do portu Elblagu od strony wody —
budowa przekopu przez Mierzeje Wislang i rozbudowie $rddladowego potaczenia zeglugowego przez
Kanat Jagiellonski i Szkarpawe z portem gdanskim.

Port Elblag jest najwiekszym polskim portem Zalewu Wislanego. Potozony jest nad rzekg Elblag, w
odlegtosci 6 km od jej ujscia do Zalewu Wislanego (54° 10'5" N oraz 19°23'S"). Zalew Wislany taczy
sie z Zatokg Gdanska drogg $rodladowq rzeka Szkarpawg oraz przez Ciesnine Pitawskg w poblizu
Battijska. W Elblagu bierze takze swdj poczatek Kanat Elblaski (129,8 km), unikatowy w $wiecie
zabytek techniki, bedacy atrakcjq turystyczna.

Charakterystyka portu:

Port Elblag jest portem regionalnym obstugujacym zalewowaq i baltycka zegluge przybrzezna towarowq
i pasazersko - turystyczng. Rocznie przewozi sie w Elblagu ponad 30 tys. pasazerdw.

Powierzchnia ogdtem - 470 ha

Dtugos$¢ - 4,5 km

Dtugo$¢ nabrzezy portowych - 2,5 km (w tym 0,3 km pasazersk.)

Glebokosc toru wodnego - 2,5 m w warunkach ekstremalnych 1,8 m

Wyposazenie:

*  bocznica kolejowa

« suwnica o udzwigu 150 ton

+ elewator zbozowy o poj. 14 tys. m?

» obrotnica dla statkéw o dt. 120 m

+ 5 basendw portowych

e 5 przystani jachtowych

e stocznia remontowa

Port ma pofaczenia kolejowe i drogowe m.in. z:

« Obwodem Kaliningradzkim

 Warszawq

«  Gdanskiem

e Olsztynem

e Malborkiem

* Braniewem

Atuty portu:

« korzystne potozenie geograficzne w kontekscie potencjalnych powigzan gospodarczych i
wspOtpracy z Obwodem Kaliningradzkim, republikami nadbattyckimi i krajami skandynawskimi,

« tworzenie warunkow do wzrostu wymiany handlowej (przejscie graniczne, Gietda Towarowa),

e dobry stan infrastruktury technicznej (umocnione nabrzeza, place skladowe, bocznice
kolejowe, elewatory zbozowe),

« mozliwosci remontowe jednostek ptywajacych w Stoczni Remontowej,

« funkcjonowanie wszystkich placéwek niezbednych w obstudze ruchu pasazerskiego i
towarowego ( Straz graniczna, Urzad Celny, Kapitanat Portu, Zarzad Portu Morskiego,
Placowka Kontroli Fitosanitarnej ),

« dogodne warunki do uprawiania zeglarstwa i sportéw wodnych.

Potencjat rozwojowy elblaskiego portu umozliwia przygotowanie znacznego zasobu terendw
inwestycyjnych dla prowadzenia dziatalnosci przetadunkowo — skfadowej, jak rowniez lokalizacji
przemystu korzystajgcego z transportu wodnego.
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W zaleznoSci od rozwoju gospodarczego regionu oraz mozliwosci portu, jak tez warunkéw
zeglugowych na Zalewie Wislanym oraz na szlakach wodnych port w Elblagu bedzie obstugiwat
przewozy w ponizej wymienionych kierunkach:

« przewozy przygraniczne — tadunki masowe i drobnicowe w ramach wspotpracy przygranicznej,
gtéwnie miedzy Elblagiem i Kaliningradem,

e morskie przewozy kabotazowe — przewozy towarowe miedzy Elblagiem a portami Morza
Battyckiego i Pétnocnego,

+ przewozy lokalne — przewozy fadunkdéw miedzy Elblagiem a portami aglomeracji gdanskiej,
zaopatrzenie do portow Zalewu Wislanego,

+ przewozy wschod-zachod, wykorzystujace uktad drog wodnych $rodladowych taczacych Elblag
z Kaliningradem i Ktajpeda oraz Berlinem.

Do najistotniejszych dziatan inwestycyjnych w zakresie rozbudowy i modernizacji portu w Elblagu
zaliczy¢ nalezy:
e restrukturyzacja infrastruktury portowej wzdtuz wschodniego brzegu rz. Elblag na odcinku od

ul. Studziennej do Trasy Unii Europejskiej,
e rozbudowa terminala pasazersko — promowego w zakresie poprawy dostepu od strony ladu,
e rozbudowa terminala towarowego w zakresie poprawy dostepu od strony ladu,
«  budowa infrastruktury portowej na zachodnim brzegu rz. Elblag i Kanatu Jagiellonskiego,
e rozbudowa i modernizacja nabrzezy przetadunkowych na wschodnim brzegu rz. Elblag,

» budowa infrastruktury portowej na wschodnim brzegu rz. Elblag.

Priorytet 4 - ,Turystyka wodna, towarowa zegluga srodladowa oraz ochrona przyrody i
dziedzictwo kulturowe elementami zrownowazonego rozwoju miast i gmin potozonych
przy MDW E 70".

dzialanie 4.1 -, Kompleksowa rewitalizacja na cele rekreacyjne stref nadwodnych (waterfrontéw)
w miastach potozonych na polskim odcinku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70".

Gldwnym celem dziatania jest wzmocnienie pozycji miast wzdtuz polskiego odcinka MDW E 70
zbudowanych wokdt historycznego zwigzku miasta z woda. Podniesienie atrakcyjnosci miast z
punktu widzenia mieszkancow, turystdw oraz inwestorow, powinno zaowocowac wzrostem liczby
0s6b odwiedzajacych oraz przedtuzeniem przecietnego czasu pobytu turystow z kilku godzin do 1-
2 dni.

Nadawanie indywidualnego charakteru obszarom dzielnic i osiedli sprzyja¢ ma ksztattowaniu
zwigzkow i identyfikacji obywateli z ich miejscem zamieszkania. Za szczegdlny priorytet uznaje sie
konieczno$¢ rozbudowy uktadu nowych atrakcyjnych przestrzeni publicznych w miescie, w tym
rowniez nadrzecznych terendw zielonych - alei, zadrzewien, watow przeciwpowodziowych,
parkow i skwerdw towarzyszacych zabudowie mieszkaniowej.

Ponadto celem Dziatalna 4.1 jest zachowanie i odtworzenie historycznie waznego aspektu
charakteru miast poprzez rewitalizacje historycznie uksztattowanych obszaréow nadwodnych, z
adaptacjg znajdujacych sie tam historycznych obiektow i zespotow zabytkowych wraz z ich
otoczeniem na cele kulturalne, oraz lepszym skomunikowaniem rozproszonych obszaréw
nadwodnych, miedzy innymi przez wodne potaczenia komunikacyjne.

dzialanie 4.2 - ,Aktywizacja gospodarcza i uzbrojenie atrakcyjnych terenéw pod budownictwo
mieszkaniowe na terenie miast w sasiedztwie drég wodnych na polskim odcinku Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E 70”.

Nalezy dazy¢ do zmiany uzytkowania terendw poportowych i poprzemystowych lezacych w
bezposrednim sasiedztwie struktur miejskich i stworzy¢ mozliwos¢ wykorzystania ich i
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zagospodarowania na funkcje ogoélnomiejskie. Obszary nadwodne powinny poszerzy¢ inwestycyjng
oferte centrotwdrczg miast, w szczegdlnosci dla potrzeb budownictwa mieszkaniowego z ustugami
towarzyszacymi. Wygenerowane na skutek transformacji tereny nadwodne powinny zostac
wykorzystane przede wszystkim na lokalizacje funkcji ogoélnomiejskich, rekreacyjnych,
sportowych, komercyjnych i mieszkaniowych, a takze nowych i nhowoczesnych miejsc
pracy.

Zbywanie, nabywanie oraz prowadzenie procedur scalen i podziatdw nieruchomosci przez
miasta wzdtuz MDW E 70 winno by¢ SciSle zwigzane z realizacjg polityki przestrzennej. Miasta
powinny tworzy¢ rezerwy terenowe pod rozwdj inwestycji celu publicznego oraz dla inwestycji
komercyjnych. Sprzedaz terenéw inwestycyjnych powinna nastepowa¢ po uchwaleniu planéw
zagospodarowania przestrzennego lub po jednoznacznym okresleniu przeznaczenia terenu w
sytuacjach, gdzie planu nie uchwalono. Dla terenéw komunalnych przeznaczonych pod rozwoj
inwestycji publicznych i komercyjnych miasta powinny opracowywaé projekty koncepcyjne i
propozycje inwestycyjne. Zbywanie nieruchomosci stanowigcych tereny inwestycyjne powinno
poprzedza¢ dokonanie niezbednych analiz i opracowanie koncepcji funkcjonalno-przestrzennych
oczekiwanego przez samorzady zagospodarowania.

dzialanie 4.3 -,Budowa systemu S$ciezek rowerowych, szlakow jazdy konnej i turystyki
samochodowej wzdtuz drég wodnych wchodzacych w sktad polskiego odcinka Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E 70”.

Na obszarze wzdtuz polskiego odcinka MDW E 70 istniejq liczne szlaki turystyczne. Sg to szlaki
turystyki pieszej, wodnej, rowerowej. Przebiegajq one gtdwnie przez tereny najatrakcyjniejsze
przyrodniczo i krajobrazowo, cechujace sie duzg wrazliwoscig $rodowiska. Ze strategii rozwoju
poszczegdlnych gmin wynika, ze w najblizszych latach bedzie wzrastata liczba szlakow
turystycznych i odwiedzajacych je turystow. Zatem bardzo wazne stanie sie ich prawidtowe
funkcjonowanie. Oznakowanie szlakéw i atrakcji turystycznych wg standardéw unijnych jest
jednym z gtdwnych kierunkow dziatan ujetych w dokumentach strategicznych i planistycznych
regiondw i gmin przy MDW E 70. Ich przebieg powinien by¢ przystosowany réwniez do petnienia
funkcji dydaktycznych i uzupetniony o takie elementy infrastruktury jak: tablice informacyjne
(plany sytuacyjne, informacje porzadkowe, informacje o walorach przyrodniczych), fawki, kosze na
$mieci, toalety. Rowniez szlaki wodne wystepujace na licznych rzekach, kanatach i jeziorach
wzdtuz MDW E 70 zaopatrzone w podstawowe elementy edukacji przyrodniczej (informacje o
roslinnosci przybrzeznej, wystepujacych gatunkach fauny i flory) i infrastruktury mogq petnic¢ role
przyrodniczo-dydaktyczng. Szeroki dostep do tak przygotowanych szlakéw turystycznych wptynie
na poprawe stanu $rodowiska szczegdlnie wzdtuz ich przebiegu, zmniejszenie zanieczyszczenia
stref brzegowych, jak rowniez na wzrost S$wiadomosci ekologicznej turystow. Nalezy
zintensyfikowac dziatania na rzecz integracji rozproszonej obecnie informacji na temat istniejgcego
systemu szlakow turystycznych, wdrozy¢ jednolity zgodny z europejskimi standardami system
informacji wizualnej (tablice informacyjne, drogowskazowe, tabliczki kierunkowe, infografiki),
zarbwno w postaci nowoczesnych systemow terenowej identyfikacji wizualnej, jak réwniez
informacji o charakterze wirtualnej (strony internetowe, publikacje multimedialne, infomaty itp.).

dzialanie 4.4 -,Wspieranie i promocja ekologicznych i tradycyjnych form gospodarki rolnej
realizowanej w ramach programéw rolno — $rodowiskowych w dolinach Warty, Noteci, dolnej
Wisty i Zutaw, jako systemu atrakcji turystycznych i poszerzenia oferty sektora
agroturystycznego”.

Wspotczesnie polskie rolnictwo boryka sie z wieloma problemami, czeS¢ z nich nasilita sie po
wejsciu Polski do struktur Unii Europejskiej, a cze$¢ to skutek przemian spoteczno - politycznych
minionych lat. Trudnosci rolnictwa majg podtoze z ztej strukturze agrarnej gospodarstw rolnych.
Zbyt mata powierzchnia gospodarstw rolnych uniemozliwia ich specjalizacje i obnizenie kosztéw
produkgji. Najmniejsze gospodarstwa od 1 do 2 hektardw, ktdrych jest okoto 500 tysiecy w catej
Polsce, produkujg wytacznie na potrzeby wiasne rolnikow; nieco wieksze 20 hektarowe,
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stanowigce okoto 100 tysiecy sq mato wydajne, a wymagajq znacznych naktadéw. Do matej
powierzchni dochodzi jeszcze duze rozdrobnienie pdl uprawnych, co obniza wydajnos¢ dla catego
sektora rolnictwa w Polsce. Ponadto mate dotacje rolnictwa ze strony budzetu panstwa, sprawiajq
ze polskie rolnictwo nie jest w stanie produkowac¢ towaréw konkurencyjnych cenowo w stosunku
do panstw, ktore dotujq sektor rolniczy. Wyjsciem z takiej sytuacji mogq by¢ kredyty
preferencyjne, udzielane na restrukturyzacje gospodarstw rolnych, popieranie eksportu ptodow
rolnych, zachecanie do prowadzenia oprocz dziatalnosci stricte rolniczej, dodatkowo dziatalnosci
agroturystycznej (gospodarstwa ekologiczne) i wprowadzania rolnictwa ekologicznego, ktére w
obecnych czasach odgrywa coraz wiekszg role w Europie.

Wzdiuz praktycznie catego polskiego odcinka MDW E 70 istniejag dogodne warunki rozwoju
roznorodnych form ekologicznego rolnictwa, w szczegdlnosci w Dolinie Noteci i nad Wista.
Programy rolno $srodowiskowe wdrazane sg w poszczegdlnych wojewodztwach, ale trudno mowic
obecnie o koordynacji tych dziatan z innymi sektorami: rozbudowg zaplecza turystycznego,
poprawg infrastruktury, w tym rozbudowg systeméw wodnokanalizacyjnych i gospodarowania
odpadami.

dzialanie 4.5 — ,Konserwacja i udostepnianie zasobu waloréw przyrodniczych i kulturowych
zlokalizowanych wzdtuz polskiego odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 poprzez tworzenie
systemu lokalnych organizacji turystycznych oraz innych organizacji pozarzadowych majacych na
celu dziatanie na rzecz dziedzictwa naturalnego i kulturowego”.

Turystyka kulturowa to jeden z najstarszych rodzajow turystyki. W zaleznosci od przyjetych
kryteriow definiowania samej kultury turystyka kulturowa moze by¢ okreSlana wasko (wéwczas
zakres tego pojecia obejmuje tylko elitarng turystyke kultury wysokiej), lub szeroko (takze
turystyka edukacyjna oraz liczne typy podrézy podejmowanych w zwigzku z celami i motywami
kultury powszechnej).

Funkcje turystyczno - rekreacyjng w obszarze wzdtuz MDW E 70 traktowaC nalezy jako
priorytetowy kierunek zagospodarowania przestrzennego. Nalezy tu wspiera¢ inicjatywy
gospodarcze w tym zakresie oraz wysitki na rzecz dalszej poprawy stanu srodowiska oraz ochrony
jego waloréw, w tym takze harmonii krajobrazu przyrodniczego z jego elementami kulturowymi.

Z analizy dokumentdw strategicznych wynika, Zze zainteresowane regiony sektory turystyki i
rekreacji uznajg za jeden z priorytetowych. Z jednej strony turystyka i rekreacja stwarzajq
mozliwos¢ rozwoju gospodarczego i pozyskiwania dodatkowych dochoddw, z drugiej jej obiekty
naruszajg harmonie krajobrazu bedacego czeSciq dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego.
Dlatego bardzo wazne jest rozpatrzenie dalszych kierunkdw rozwoju turystyki i rekreacji w
aspekcie ochrony $rodowiska.

Ze wzgledu na roznorodnos¢ krajobrazu teren wzdtuz MDW E 70 predysponowany jest do rozwoju
kilku funkcji w obrebie funkgcji turystyczno-rekreacyjnej. Funkcje te ujete sq w strategiach rozwoju
poszczegdlnych wojewddztw.

Ogdlnie mozna powiedzie¢, ze ekoturystyka, to turystyka nastawiona prosrodowiskowo, w ktorej
szczegolnie podkresla sie kontakt cztowieka z czysta, nieskazong przyroda. Pod tym pojeciem
kryje sie wiele aspektdw, m.in. wymogi etyczne, umiejetnos$¢ zarzadzania prosrodowiskowego w
regionach i przedsiebiorstwach. O tym, jak wiele aspektdw jest zwigzanych z tym pojeciem
Swiadczy fakt, Zze turystyka ekologiczna ma wiele synonimow: turystyka przyrodnicza,
krajobrazowa, zielona, miekka, przyjazna Srodowisku, ukierunkowana na nature, czy turystyka
zrownowazona (zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju). Wsrdd wielu turystow rozwija sie
dzi$ duza $wiadomos¢ i troska o przyrode. Sg turysci, ktdrzy naprawde przejmujg sie stanem
$rodowiska i nie chcieliby osobiscie przyczyniac sie do jego degradacji. Chcieliby poznac prawa i
procesy rzadzace przyroda, a takze wiedzie¢, w jaki sposdb minimalizowa¢ wiasne negatywne
oddziatywanie. Turystyka przyrodnicza wzdtuz MDW E 70 rozwija sie przede wszystkim na
obszarach chronionych - parkach narodowych i krajobrazowych, gdzie istniejg wspomagajace ja
elementy infrastruktury w postaci muzedw, sal wystawowych, Sciezek dydaktycznych, osrodkéw
edukacji ekologicznej i innych. Uprawiana jest zaréwno przez turystow indywidualnych, jak i
zorganizowane grupy obstugiwane przez wyspecjalizowane biura turystyki przyrodniczej oraz
pracownikdw parkéw narodowych i krajobrazowych. Turysci o zainteresowaniach ornitologicznych
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stanowig najwiekszg grupe zwiedzajacych tereny Parku Narodowego ,Ujscie Warty”, Doliny
Noteci, czy ujscia Wisty (rezerwat ,Mewia tacha”). Preferowane formy turystyki przyrodniczej to
obserwacje ptakéw i innych zwierzat w ich $rodowisku naturalnym, foto-safari oraz wyprawy
zapoznajace turystow z najciekawszymi zbiorowiskami roslinnymi i krajobrazami okreSlonego
terenu.

1.3.Gléwne cele opracowania

Podstawowym celem ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi
wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda,
Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” i niniejszej
Analizy S$rodowiskowej jest wzmocnienie rozwoju gospodarczego regiondw poprzez rozwdj drdg
wodnych, realizowany w zgodzie z wymogami ochrony Srodowiska.

Cel ten zostanie zrealizowany w wyniku:

« przywrécenia zeglugi towarowej jako czynnika aktywizacji gospodarczej regionéw,

« poprawy jakosci i organizacji przestrzeni obszaréw przywodnych w strefie oddziatywania
MDW E 70,

+ rozbudowy systemu portdw i przystani niwelujgcych negatywny wptyw ruchu turystycznego i
zeglugi towarowej na stan Srodowiska naturalnego,

« tworzenia narzedzi wspierajacych rozwdj kooperacji podmiotéw gospodarczych, organizacji
pozarzadowych oraz jednostek samorzadu terytorialnego na rzecz wykorzystania zasobow
gospodarczych, przyrodniczych i kulturowych regiondw,

e doprowadzenia do zmian legislacyjnych w systemie prawnym, porzadkujacych i
utatwiajacych korzystanie ze Srddladowych drég wodnych,

» utworzenia systemu monitoringu, nadzoru oraz zintegrowanego zarzadzania zasobami
srodowiska naturalnego ekosystemow waod srodladowych i obszardw przylegtych.

Jako nadrzedng zasade przy realizacji Koncepcji uznano zréwnowazony rozwoj, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszardéw objetych Europejskg Siecig Ekologiczng Natura 2000, a takze obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U.
2009 nr 151 poz. 1220 z p.zm.).

Niniejsze opracowanie stanowi analize uwarunkowan srodowiskowych dla realizacji docelowego
przedsiewziecia uszczegdtowionego w ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej
drogi wodnej relacji wschod-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski,
Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70).” W
ramach Analizy S$rodowiskowej rozpatrzone zostaty uwarunkowania wynikajace z porozumien,
konwengji i innych dokumentdw miedzynarodowych oraz strategii, programéw i plandw krajowych,
regionalnych i lokalnych, w odniesieniu do rozwoju transportu i turystyki wodnej. Jak sie okazuje, z
szeregu porozumien wspodlnotowych wynika potrzeba przesuniecia réwnowagi pomiedzy
poszczegdlnymi rodzajami transportu na rzecz transportu wodnego, w tym - modernizacji istniejacych
szlakow wodnych, zawartych w wiekszosci dokumentow krajowych i regionalnych.

1.4.Powiazania z innymi dokumentami

Podstawe Analizy $rodowiskowej, podobnie jak ,Koncepcji programowo-przestrzennej
rewitalizacji srodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta,
Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie
Polski MDW E 70)", stanowity:

dokumenty;
- Komunikat komisji europejskiej w sprawie promocji Zeglugi S$rodladowej ,NAIADES”,
zintegrowany europejski program dziatan na rzecz zeglugi $rodladowej - Bruksela 2006,
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- Wstepny projekt koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju na lata 2008-2033, zrodto:
http://www.mrr.gov.pl/,

- Polityka ekologiczna panstwa na lata 2009-2012 z perspektywg na 2016 r.,

- Strategia rozwoju kraju na lata 2007-2015,

- Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025,

- Projekt narodowej strategii gospodarowania wodami 2030 (z uwzglednieniem etapu 2015),

- Biata Ksiega UE - europejska polityka transportowa w horyzoncie do 2010 r. (White Paper
European Transport Policy for 2010),

- Perspektywy rozwoju transportu wodnego S$rodladowego, Jan  WINTER, zrodio:
http://www.mrr.gov.pl/,

- Strategia rozwoju transportu wojewodztwa lubuskiego do roku 2015,

- Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego,

- Strategia rozwoju wojewoddztwa wielkopolskiego do roku 2020,

- Strategia rozwoju turystyki wojewoddztwa wielkopolskiego,

- Strategia rozwoju transportu do roku 2015 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,

- Strategia rozwoju wojewoddztwa pomorskiego 2020,

- Strategia rozwoju turystyki w wojewddztwie pomorskim,

- Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego,

- Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewodztwie pomorskim na lata 2007-2020,

- Strategia rozwoju obszaru gmin nadzalewowych,

- uwarunkowania eko - fizjograficzne,

- programy ochrony Srodowiska,

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Warminsko — Mazurskiego, Olsztyn
2002 .,

- Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2003 — 2010, z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2011 — 2014, 2007 r.,

- Strategii rozwoju turystyki w wojewddztwie warminsko-mazurskim, 2001 r.,

- Wielofunkcyjny obszar nadzalewowy. Koncepcja struktury przestrzennej obszaru
przybrzeznego, 2001 r.,

- Strategia Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych, 2001 r.,

- Analiza mozliwosci turystyki w oparcie o uaktywnienie szlakow wodnych, 2003 r.

- Analiza rozmieszczenia funkcji turystycznej w wojewddztwie warminsko-mazurskim, 2008 r.,

- Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru przybrzeznego nad Zalewem Wislanym, 2004
r.,

- Program rozwoju gospodarczego subregionu Kanatu Ostrédzko - Elblgskiego w oparciu o
rozwoj turystyki, 2004 r.,

- Uaktywnienie szlakdw wodnych wschodniej czesci Delty Wisty, 2005 r.,

- Studium wzdtuz granicy polsko-rosyjskiej - uwarunkowania rozwoju polskiej czesci, 2009 r.,

- Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego wojewddztwa warminsko — mazurskiego do
roku 2020,

- Strefa Zalewu Wislanego - uwarunkowania rozwoju turystycznego w aspekcie regionalnym.
Warminsko-Mazurskie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie, Filia w Elblagu, 2009 .

- Przyrodniczo - przestrzenne aspekty lokalizacji energetyki wiatrowej w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, 2006 r..

akty prawne;
- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003
nr 80 poz. 717 z p.zm.),

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. 2005r. nr 239 poz. 2019 z
p.zm.),

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2008r. nr 25
poz. 150 z p.zm.),
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Ustawa z dnia 25 sierpnia 2009 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. 2009 nr 151 poz.
1220 z p.zm.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2006r.nr 39 poz. 251 z
p.zm.),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz.
U. 2007 nr 75 poz. 493),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
2003 nr 80 poz. 717 z p.zm.),

Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. o ochronie gruntow rolnych i leSnych (tekst jednolity Dz. U.
2004 nr 121 poz. 1266 z p.zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu wieloletniego programu ,Program ochrony
brzegéw morskich” (Dz, U. 2003 nr 67 poz. 621),

Rozporzadzenie Min. Srodowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow instalacji
mogacych powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegodlnych elementow przyrodniczych
albo $rodowiska jako catosci (Dz. U. 2002 nr 122 poz. 1055),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 nr 165 poz. 1359),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla érodowisk,a wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984 ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substangji w powietrzu (Dz. U. 2003 nr 01 poz. 12),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w érodoyvisku (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 nr 47 poz. 281),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czesci wdd powierzchniowych (Dz. U. 2008 nr 162 poz. 1008),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 maja 2002r. w sprawie klasyfikacji srodladowych
drég wodnych (Dz. U. 2002 nr 77 poz. 695),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. 2004 nr 229 poz. 2313 z p.zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdw roslin wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow
Natura 2000 (Dz. U. 2005 nr 94 poz. 795),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. 2004 nr 220 poz. 2237),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. 2004 nr 168 poz. 1764),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz. U. 2004 nr 168 poz. 1765),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2007r. nr 86 poz. 579),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreélenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko oraz szczegdtowych kryteriow
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. 2004 nr 257 poz. 2573 z p.zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 kwietnia 2002r. w sprawie rodzajow oraz stezen
substanciji, ktore powodujg, Ze urobek jest zanieczyszczony. (Dz. U. 2002 nr 55 poz. 498),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standarddw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 nr 165 poz. 1359),

Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Lubuskiego z dn. 17 lutego 2005 r. w sprawie obszarow
chronionego krajobrazu (Dz. U. 2005 nr 9 poz. 172) i zmieniajace go Rozporzadzenie Nr 52
Wojewody Lubuskiego z dnia 20 lipca 2006r.,
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Rozporzadzenie nr 56/06 Wojewody Pomorskiego z dnia 15 maja 2006 r. w sprawie Parku
Krajobrazowego ,Mierzeja Wislana” (dz. Urz. Woj. Pom. Nr 58 poz. 1193),

Rozporzadzenie nr 8 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie
Parku Krajobrazowego ,Wysoczyzny Elblgskiej (Dz. U. woj. war.-maz. Nr 20 poz. 505),
Zarzadzenie nr 14 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 15 lipca 2005 r. w sprawie
okreslenia obiektow, urzadzen i instalacji wchodzacych w skiad infrastruktury zapewniajacej
dostep do portdow innych niz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i
przystani morskich,

Dyrektywa Rady 29/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,
Dyrektywa Rady 92/43/EWG z 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory,

Decyzja Komisji 2004/798/WE z dnia 7 grudnia 2004 r. przyjmujaca na mocy Dyrektywy Rady
92/43/EWG wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspodlnoty, sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny,

Dyrektywa Rady z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez
niektdre przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko Naturalne 85/337/EWG,
Dyrektywa Rady z dnia 3 marca 1997 r. 97/11/WE zmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG,
Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (tzw. Ramowa
Dyrektywa Wodna),

literatura;

Atlas Geologiczny Potudniowego Battyku PWN 1995 r.,

Atlas Srodowiska Geograficznego Polski PWN 1994 r.,

Biuletyny Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko, 1990 - 1997, nr 1-24,

Bolt A. i inni — Mozliwosci rozwoju drédg wodnych i portdow rzecznych w regionie; w: Materiaty
konferencyjne ,Rewitalizacja gospodarcza obszaru delty Wisty poprzez rozwdj zeglugi
$rodladowej”, Instytut Morski Gdansk 2008 r.,

Engel Z., ,Ochrona $rodowiska przed drganiami i hatasem”. PWN Warszawa, 2001.

Gromadzki M. i inni - Ostoje Ptakdow w Polsce; Biblioteka Monitoringu Srodowiska Gdansk
1994r.,

Jermaczek A., Maciantowicz M. [red.] 2005: Przyroda Ziemi Lubuskiej. Wyd. Klub
Przyrodnikdw, Swiebodzin,

Kaminska M. - Prognoza wptywu na Srodowisko do Koncepcji programowo-przestrzennej
"Petla Zutawska" Miedzynarodowa Droga Wodna 2008 r.,

Kleczkowski A.S. 1990: Mapa gtéwnych zbiornikéw wod podziemnych w Polsce wymagajacych
szczegolnej ochrony. Wyd. AGH, Krakow,

Koncepcja Programowo-Przestrzenna ,Petla Zutawska” Miedzynarodowa Droga Wodna E 70
oprac. Biuro Projektéw Inzynierskich Szczecin 2007 r.,

Kondracki J. 1967: Geografia fizyczna Polski. PWN. Warszawa,

Kostarczyk A., Przewozniak M. i inni - Diagnoza stanu i koncepcja ochrony S$rodowiska
przyrodniczo-kulturowego w wojewoddztwie pomorskim. Materiaty do Monografii Przyrodniczej
regionu gdanskiego, tom 8; WKOP, WKP wyd. MARPRESS Gdansk 2002,

Krygowski 1961: Geomorfologia. Geografia fizyczna Niziny Wielkopolskiej. Poznan,

Kucharski B., Maluskiewicz P. 1996: Ziemia Lubuska. Wyd. Muza S.A., Warszawa,

Pazdro Z. - Hydrogeologia ogdlna; Wydawnictwa Geologiczne Warszawa 1983,

Poradnik przeprowadzania ocen oddziatywania na Srodowisko, 1998, praca zbior, pod red. W.
Lenarta i A. Tyszeckiego, NFOSIGW, Warszawa,

Prawdzic K., Kozminski C. 1972: Agroklimat wojewodztwa zielonogdrskiego. Wyd. LTN Zielona
Gora,

Problemy Ocen Srodowiskowych, 1998-2004, nr 1-25,

~Prognoza oddziatywania na $rodowisko Petli Zutawskiej”,

Program Rewitalizacji Gospodarczej Obszaru Delty Wisty i Zalewu Wislanego Gdansk 2006,
Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — ,.Shadow List” - praca zbiorowa
Warszawa 2004,

Studium wykonalnosci projektu "Petla Zutawska - rozw6j turystyki wodnej" 2008 r.,
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- Szwankowski S. — Prognoza przewozow tadunkow i pasazerdw zeglugq Srédladowg w relacji
W-Z w: Materialy konferencyjne ,Rozwdj zeglugi $rodladowej jako czynnik aktywizacji
regionalnej, Instytut Morski Gdansk 2005 r.,

- Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szansg dla gospodarki regionu, 2008, praca zbidr, pod
red. Z. Babinskiego, Wyd. LOGO, Bydgoszcz,

- Wrébel 1. 1989: Wody podziemne Srodkowego Nadodrza i problemy ich ochrony. Wyd.
Wyzszej szkoty Inzynierskiej w Zielonej Gorze, Zielona Gora,

- Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko dla
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych badz regionalnych programéw operacyjnych -
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego maj 2008 r.,

- Zynda S. 1978: Geomorfologia Wysoczyzny Lubuskiej. Przewodnik 50 Zjazdu PTG, Warszawa
1978,

netografia;
Podczas tworzenia niniejszego opracowania korzystano z informacji znajdujacych sie na

stronach nastepujacych instytucji:
- Ministerstwa Infrastruktury,
— Ministerstwa Srodowiska,
- Nadlesnictwa Elblag,
- RZGW Gdansk,
- RZGW Poznan,
- Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego,
- Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego,
- Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego,
- Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego,
- Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego.
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2. Metody zastosowane przy sporzadzaniu Analizy sSrodowiskowej

Analiza Srodowiskowa sporzadzona zostata na podstawie:

e ,Charakterystyki fizjograficznej wybranych lokalizacji dla opracowania ,Koncepcji
programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachod,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)”,

« materiatdéw studialnych, badawczych i literatury przedmiotu,

« wnioskdw z Raportu oddziatywania na S$rodowisko przedsiewziecia pt ,Kompleksowe
zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw”.

Analiza $rodowiskowa opracowana zostala metodg ekspercka. Z powodu braku
uszczegOtowionego zakresu Analizy, w niniejszym opracowaniu omoéwiono zagadnienia
wyszczegolnione w art. 42 ustawy Prawo ochrony Srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2008 r. nr 25 poz.
150), dotyczace prognozy oddziatywania na Srodowisko. )

Autorzy Analizy zwrdcili sie do Regionalnych Dyrektoréw Ochrony Srodowiska o zaopiniowanie,
w trybie pozaproceduralnym, zakresu merytorycznego tego opracowania. W odpowiedzi uzyskali
informacjg, ze nie ma odpowiednich podstaw prawnych do wydania takiej opinii oraz, ze nie lezy to we
wiasciwosci rzeczowej Regionalnych Dyrektorow Ochrony Srodowiska.
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3. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jego
przeprowadzania

Jakosc¢ i efektywnos$¢ wdrazanych rozwigzan w duzym stopniu zaleze¢ bedzie od monitorowania
sposobu realizacji ustalen ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi
wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda,
Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” oraz zdolnosci
do wnoszenia biezacych korekt w odniesieniu do zauwazonych brakow i usterek. Monitoring winien
by¢ prowadzony przez organy ochrony Srodowiska wszystkich wojewddztw, przez ktére przebiega
Miedzynarodowa Droga Wodna E 70, a takze - lokalne wtadze samorzadowe.

Nadzor nad wdrazaniem Koncepcji winien szczegdlnie obejmowac nastepujace zagadnienia:

« stopien uwzglednienia w projektach budowlanych ustalen zawartych w ,Koncepgji
programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachad,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew WiSlany (planowana na terenie Polski MDW E 70)"” i zalecen
wynikajacych z niniejszej Analizy srodowiskowej,

« minimalizacje ucigzliwosci dla $rodowiska na etapie budowy poszczegdinych obiektow
poprzez stosowanie sprawnego i atestowanego sprzetu oraz maszyn, ograniczenie wielkoSci
placu budowy i niezbednych wycinek drzew i krzewow (kontrola budowy przez stuzby
nadzoru budowlanego),

e badanie poziomu hatasu przy szlakach wodnych i obiektach infrastruktury turystycznej,
szczegolnie w sezonie wakacyjnym i szybkie interweniowanie (co najmniej raz w miesigcu od
poczatku maja do konca wrzesnia),

» okresowe kontrole stopnia utrzymania porzadku i czystosci na terenie portdw, przystani, pol
namiotowych i innych obiektéw oraz wzdtuz szlakéw turystycznych, z czestotliwoscig 2 razy
na miesigc w okresie wakacyjnym.

Ze wzgledu na wysoka przyrodniczg warto$¢ terendw, przez ktore przebiega Miedzynarodowa
Droga Wodna E 70, szczegdlne znaczenie ma sposOb przeprowadzenia oceny oddziatywania na
$rodowisko dla przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko oraz na obszary Natura
2000. Wprawdzie dla Zadnego z objetych Koncepcja zadan nie jest obligatoryjnie wymagane
sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko, niemniej jednak, dla inwestycji o charakterze
liniowym tj. np. przebudowy koryta Dolnej Wisty do parametréw IV klasy, pogtebianiu i umacnianiu
brzegdw Noteci skanalizowanej, modernizacji stopni wodnych, rozbudowy portdw i stoczni, budowy
wiekszych przystani $rddladowych oraz mostow, a takze innych przystani zlokalizowanych na
obszarach Natura 2000, niezbedne bedzie jest przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko,
w oparciu o raport oddziatywania na Srodowisko.

Ponadto w przypadku opracowywania w trybie przewidzianym ustawg o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym oraz ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, dokumentdw o charakterze strategicznym, ktore przyjmowane bedg w
drodze uchwaly sejmikow wojewddzkich (dokumenty rangi regionalnej) lub tez uchwatg Sejmu
(dokumenty rangi krajowej), obligatoryjne bedzie przeprowadzenie procedury strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko.

Zgodnie z art. 3, pkt. 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 2008 r. nr 199 poz. 1227), postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na Srodowisko planowanego przedsiewziecia obejmuje:

« opracowanie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko i jego weryfikacje,

+ uzyskanie wymaganych ustawg opinii i uzgodnien,

« zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.
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Analiza S$rodowiskowa przedmiotowego przedsiewziecia ograniczona jest do badania
oddziatywania poszczegdlnych obiektow na chronione elementy przyrodnicze w ramach danego
obszaru Natura 2000 oraz na inne obszary chronione.

W odniesieniu do przedsiewzie¢, ktdére mogq potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko,
przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe oraz o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu, konieczne jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W tym celu nalezy
wystapi¢ do wdjta (burmistrza, prezydenta miasta) o wydanie tej decyzji, zataczajac karte
informacyjna przedsiewziecia i kopie mapy ewidencyjnej. Wojt (burmistrz, prezydent), w uzgodnieniu
z wihasciwym regionalnym dyrektorem ochrony Srodowiska, wydaje decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, przedstawiajac réwnoczesnie stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, w tym sporzadzenia raportu oddziatywania na
Srodowisko. Przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko mozliwe jest takze na wniosek
podmiotu planujacego podjecie realizacji przedsiewziecia.

Podstawowymi problemami $rodowiskowymi, wynikajacymi z realizacji ustalen omawianej
Koncepgiji, bedg straty przyrodnicze, towarzyszace w sposob nieunikniony budowie portéw handlowych
i przetadowni zaktadowych, budowie przystani Zeglarskich, rozbudowie turystycznych portdw
bazowych, stoczni i budowie innych obiektdw infrastruktury turystycznej oraz wzrost ucigzliwosci
akustycznych, a takze ruchowych, spowodowanych eksploatacjq szlaku w sezonie nawigacyjnym (III —
XI). Brak sprecyzowanych docelowych dziatan, w tym zwigzanych z pogtebianiem toru wodnego
zgodnie z wymaganiami dla miedzynarodowych dréog wodnych, utrudnia kompleksowg ocene
oddziatywania.

Najbardziej narazonym akwenem jest - stuzacy rybotdwstwu, turystyce pobytowej i sportom
wodnym - Zalew Wislany i ujsciowy obszar Wisty. Pozostata cze$¢ Miedzynarodowej Drogi Wodnej E
70 stanowi typowg droge wodng, stuzacq gtdwnie przemieszczaniu sie turystow, z krétkimi raczej
pobytami w miejscach o wyjatkowych walorach poznawczych. Roéwniez, najwiekszy zakres
przewidzianych w Koncepcji robdt budowlanych dotyczy budowy obiektéw na terenach potozonych
poza obszarami chronionymi prawem.

Do najistotniejszych problemoéw zwigzanych z realizacjq Koncepcji mozna zaliczy¢:

« naruszenie istniejacych warunkéw przyrodniczych, w tym zmiany konfiguracji terenu,
zniszczenie biotopu ladowego i wodnego oraz wzrost hatasu przy przebudowie drog wodnych
dla zapewnienia wymaganych parametrow klasy II dla drogi wodnej Wista — Odra, klasy IV
dla Dolnej Wisty (Torun — Przegalina), oraz przy budowie portow i przystani wodnych,

« wzrost hatasu wzdtuz szlaku wodnego stanowi szczegdlne zagrozenie w okresach legowych
ptactwa,

« mozliwos¢ zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi wod powierzchniowych w wyniku
awarii instalacji paliwowej urzadzen zainstalowanych na terenach portowych i na
jednostkach ptywajacych,

« mozliwo$¢ przeinwestowania zaplecza turystycznego wzdtuz analizowanych tras
przebiegajacych przez obszary Natura 2000 i w poblizu rezerwatow przyrody, sprzyjajacego
nadmiernemu zageszczeniu jednostek ptywajacych i turystow, w stopniu zagrazajacym
objetym ochrong komponentom $rodowiska przyrodniczego.
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4. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Realizacja ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji
wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” nie powinna miec
negatywnych skutkéw transgranicznych. Wrecz przeciwnie, mozna sie spodziewaé, iz w sposob
pozytywny wptynie na reaktywacje i rozwoj kontaktéw turystycznych i wymiany handlowej z Europg
Zachodnig, a od strony wschodniej - z Obwodem Kaliningradzkim w Rosji. Projekt z zatozenia sprzyja
rozwojowi gospodarczemu regiondw i powinien zostac przychylnie przyjety przez lokalne spotecznosci,
nie generujac sytuacji konfliktowych.

Zalew Wislany jest wspolnym akwenem Polski i Rosji (akwen transgraniczny). Ingerencja
techniczna w polskiej czesci Zalewu bedzie miata wplyw na rosyjskg czes¢ Zalewu. Z tego wzgledu
Rosja (Obwdd Kaliningradzki) musi by¢ informowana o zamierzeniach budowy, oraz uczestniczy¢ w
procederze oceny oddziatywania na $rodowisko. Wymdg ten wynika z podpisanej i ratyfikowanej
przez Polske konwencji ,O ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie transgranicznym”
(konwencja Espoo). Identyczne postepowanie jest wymagane przez konwencje o ochronie Srodowiska
morskiego obszaru Morza Battyckiego (Konwencja Helsinska), ktéra zostata podpisana i ratyfikowana
przez wszystkie panstwa battyckie oraz Unie Europejska.
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5. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Przedmiotem niniejszej Analizy Srodowiskowej sg obiekty i przedsiewziecia zawarte w ,,Koncepcji
programowo-przestrzennej rewitalizacji srodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej
drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany
(planowana na terenie Polski MDW E 70)”. Koncepcja ta stanowi kompleksowy system rozwoju zeglugi
$rodladowej i turystyki wodnej na catym obszarze, przez ktory przebiega polski odcinek
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70, rozciggajacej sie od Antwerpii do Ktajpedy.

Podstawowe cele Koncepgji to:

« przywrécenie zeglugi towarowej jako czynnika aktywizacji gospodarczej regionow,

« poprawa jakosSci i organizacji przestrzeni obszarow przywodnych w strefie oddziatywania

MDW E 70,

« rozbudowa systemu portdw i przystani, niwelujacych negatywny wptyw ruchu turystycznego
i zeglugi towarowej na stan Srodowiska naturalnego,

« tworzenie narzedzi wspierajacych rozwdj kooperacji podmiotéw gospodarczych, organizacji
pozarzadowych oraz jednostek samorzadu terytorialnego na rzecz wykorzystania zasobow
gospodarczych, przyrodniczych i kulturowych regiondw,

e doprowadzenie do zmian legislacyjnych w systemie prawnym, porzadkujacych i
utatwiajacych korzystanie z $rddladowych drég wodnych,

e utworzenie systemu monitoringu, nadzoru oraz zintegrowanego zarzadzania zasobami
srodowiska naturalnego ekosystemow waod srodladowych i obszardw przylegtych.

Polski odcinek Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 swym zasiegiem obejmuje obszar
rozciggajacy sie od zachodniej granicy z Niemcami (ujécie Warty), az do Zutaw Wislanych (wraz z
terenami okalajagcymi polskg cze$¢ Zalewu Wislanego). Odnosi sie do budowy sieci portow,
przetadowni i stoczni, a takze przystani turystycznych i pasazerskich na szlakach wodnych Warty,
Noteci, Kanatu Bydgoskiego, Brdy oraz Delty Wisty, tj.: Wisty, Martwej Wisty do ujScia Wisty Smiatej,
Szkarpawy, Nogatu, Wisty Krolewieckiej, a takze na morskich wodach wewnetrznych Zalewu
Wislanego i rzeki Elblag. Intensywno$¢ obecnego wykorzystania szlakéw wodnych jest niska.
Spowodowane to jest niezadowalajagcym stanem technicznym czeSci portow i przystani, a takze -
ograniczonym zapleczem ustug turystycznych lub brakiem tejze infrastruktury. Ponadto, sezon
turystyczny na omawianym szlaku jest ograniczony do 3 - 4 miesiecy.

Zgodnie z docelowymi ksztattem ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodlagdowej
drogi wodnej relacji wschéd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski,
Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)", po
zrealizowaniu wszystkich zaplanowanych zadan powinny zostac rozwigzane nastepujace zagadnienia:

« rozbudowa infrastruktury technicznej drog wodnych II i IV klasy dla potrzeb Zzeglugi

towarowej i pasazerskiej,

« budowa infrastruktury portéw handlowych, przetadowni publicznych i zaktadowych, terenéw
przemystowych zlokalizowanych przy drogach wodnych, celem aktywizacji zeglugi
srodladowej jako najbardziej ekonomicznego Srodka transportu towardw,

« budowa proekologicznego systemu multimodalnego transportu w turystyce, polegajacego na
stworzeniu dogodnych powigzan komunikacyjnych transportu samochodowego, kolejowego i
wodnego, z rownoczesng intensyfikacjg turystyki rowerowej i pieszej,

+ rozwdj zeglugi jachtowej srédladowymi i morskimi statkami zaglowymi oraz motorowymi na
srodladowej drodze E 70 i wodach Zalewu Wislanego,

e rozbudowa infrastruktury portowej i zaplecza turystycznego przy Miedzynarodowej Drodze
Wodnej E 70,

 uatrakcyjnienie turystyki zbiorowej poprzez umozliwienie zwiedzania obiektow o wysokich
walorach kulturowych i przyrodniczych, usytuowanych w poblizu szlakéw wodnych.

W ramach Analizy Srodowiskowej, stanowiacej integralng cze$¢ w/w Koncepcji, przeanalizowane
zostaly uwarunkowania wynikajace z porozumien, konwencji, dyrektyw UE i innych dokumentow
miedzynarodowych i krajowych, z ktérych wynika potrzeba przesuniecia réwnowagi pomiedzy
poszczegdlnymi rodzajami transportu na korzys¢ transportu wodnego. Z badan wynika, ze sposob
realizacji zadan mogacych znaczaco oddziatywa¢ na obszary Natura 2000, a takze inne obszary
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chronione oraz wynikajace z tego ograniczenia, powinny zosta¢ okresSlone na etapie postepowania w
sprawie ocen oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdinych zadan Koncepdiji.

Mozliwosci gospodarczego wykorzystywania obszarow objetych Europejskg Siecig Ekologiczng
Natura 2000 okresla, zgodnie z wtasciwymi dyrektywami Wspdinoty Europejskiej, ustawa z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2009 nr 151 poz. 1220 z p.zm.). Ustawa ta dopuszcza
prowadzenie na tych obszarach dziatalnosci gospodarczej nie zagrazajacej siedliskom przyrodniczym
oraz nie wptywajacej negatywnie na gatunki roslin i zwierzat objetych ochrona.

Transport wodny z zatozenia przynosi mniej szkdd Srodowiskowych niz transport kotowy, a jego
rozwoj jest preferowany w Unii Europejskiej. Rozbudowa srédladowych drég wodnych, zaréwno dla
celéw turystycznych, jak i przewozdw towarowych, jest przedmiotem szeregu prac badawczych oraz
dokumentdéw strategicznych. Niemniej jednak, realizacja Koncepcji musi przebiega¢ zgodnie z
konstytucyjng zasadq zrownowazonego rozwoju oraz przy uwzglednieniu uwarunkowan
przyrodniczych.

Obszar opracowania obejmuje region, ktéry pod wzgledem administracyjnym przynalezy do
czterech wojewddztw: lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego i pomorskiego.

Aktualnie, stan czystosci powietrza oraz klimat akustyczny, poza terenami miejskimi i gtdwnymi
arteriami drogowymi, sg korzystne. Osiggniecie wymaganej czystosci wod powierzchniowych utrudnia
niewielka ruchliwo$¢ ciekdw nizinnych i wdd zalewowych oraz ograniczona ich zdolno$¢ do
samooczyszczania. Krajobraz obszaru objetego opracowaniem jest bardzo rozlegly, a przez to rowniez
bardzo zréznicowany.

Na analizowanym obszarze i w jego najblizszym sasiedztwie znajduja sie:

e cztery parki krajobrazowe,

e jeden park narodowy,

« dwadziescia obszaréw chronionego krajobrazu,
» dwadziescia pie¢ rezerwatdw przyrody.

Fragmenty Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 przebiegajq przez tereny Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Obszarami specjalnej ochrony ptakéw oraz specjalnymi obszarami ochrony
siedlisk na terenie objetym granicami opracowania sa:

+ obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 nr PLC 080001 - Ujscie Warty - stanowiacy

jednoczesnie Park Narodowy o tej samej nazwie,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 320003 — Dolina Dolnej Odry,

+ obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 080006 - Ujscie Noteci,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 080002 — Dolina Dolnej Noteci,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 300015 — Puszcza Notecka,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 320016 — Lasy Puszczy nad Drawa,

e obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 300004 - Dolina Noteci - stanowigcy
jednoczesnie obszar specjalnej ochrony ptakdéw Natura 2000 nr PLB 300003 — Nadnoteckie
tegi,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéow Natura 2000 nr PLB 300001 — Dolina Srodkowej Noteci i
Kanatu Bydgoskiego,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH040012 — Nieszawska Dolina Wisty,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH0O40011 — Dybowska Dolina Wisty,

» obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 040003 — Dolina Dolnej Wisty,

* obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 040003 — Solecka Dolina Wisty,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 040025 — Zamek Swiecie,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 040014 — Cytadela Grudziadz,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 220033 — Dolna Wista,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 220004 — Ujscie Wisty,

+ obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 220044 — Ostoja w Ujsciu Wisty,

« obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 220005 — Zatoka Pucka,

+ obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 PLB 280010 - Zalew Wislany,

» obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 040003 — Zalew Wislany,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 280007 — Zalew Wislany i Mierzeja
Wislana,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLB 280002- Dolina Pasteki.
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Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2009 nr 151 poz. 1220 z p.zm.)
zabrania podejmowania dziatan mogacych w znaczacy sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych,
a takze w znaczacy sposob wptynac na gatunki roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony powotano dany
obszar. Dlatego tez, realizacja zaplanowanych inwestycji musi przebiega¢ w zgodzie z wymogami
ochrony Srodowiska.

Na obszarze opracowania znajduje sie tez szereg obiektdw o wybitnych wartosciach
kulturowych i historycznych. Ochrong zabytkéw objete zostaty, m.in. $luzy na drodze wodnej Wista —
Odra, zespoty $luz w Przegalinie na Martwej Wisle oraz w Biatej Gorze na Nogacie.

Zaniechanie realizacji Koncepcji mogtoby spowodowac dalszy, zywiotowy, niekontrolowany
rozwoj turystyki, ze szkodg zaréwno dla srodowiska przyrodniczego, jak i kulturowego.

Zasadniczym problemem ekologicznym, ktory winien by¢ uwzgledniony przy realizacji Koncepcji,
jest zachowanie podstawowych wartosci przyrodniczych na catym obszarze objetym opracowaniem, w
tym jego réznorodnosci biologicznej. Szczegding wartos¢ stanowig elementy przyrodnicze, dla ochrony
ktérych utworzone zostaly obszary Natura 2000 i inne formy ochrony przyrody. Realizacji tych zatozen
winno towarzyszy¢ permanentne podnoszenie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz zmiany
modelu rekreacji i turystyki z konsumpcyjnego, na poznawczy, z poszanowaniem wartosci
przyrodniczych.

Pozytywne znaczenie dla ochrony Srodowiska bedzie miato wdrozenie przewozdw masowych, w
tym tramwajami wodnymi i statkami pasazerskimi. W konflikcie z zasadami ochrony przyrody mogq
natomiast znalez¢ sie przedsiewziecia zwigzane z rozwojem sportow motorowodnych i jachtingu
motorowego. Potencjalnym zagrozeniem dla stanu czystosci wod powierzchniowych mogg by¢ takze
awaryjne rozlewy paliwa.

Podstawowymi problemami Srodowiskowymi, wywofanymi realizacjg ustalen omawianej
Koncepgji, bedg straty przyrodnicze, towarzyszace w sposob nieunikniony budowie i rozbudowie
portow i innych obiektéw infrastruktury turystycznej oraz wzrost ucigzliwosci akustycznych
spowodowanych eksploatacjq szlaku wodnego w sezonie wiosenno-letnim. Miedzynarodowa Droga
Wodna E 70 stanowi typowg droge wodna, uzytkowang gtéwnie w celu przemieszczania sie turystow,
z krotkimi pobytami w miejscach o wyjatkowych walorach poznawczych.

Realizacja Koncepcji nie powinna mie¢ negatywnych skutkdw transgranicznych. Wrecz
przeciwnie, mozna sie spodziewaé, iz w sposdb pozytywny wplynie na reaktywacje i rozwdj wymiany
handlowej (zegluga towarowa), kontaktow turystycznych z Brandenburgia w Niemczech i dalej na
zachdd — Belgig i Holandig oraz Obwodem Kaliningradzkim w Rosji.

Koncepgja, z zatozenia, sprzyja rozwojowi gospodarczemu regiondw nig objetych, powinna wiec
zostac przychylnie przyjeta przez lokalng spotecznos¢ i nie generowac sytuacji konfliktowych.

W wyniku przeprowadzonej Analizy $rodowiskowej stwierdzono, iz rezygnacja z realizacji
omawianej Koncepcji, umozliwiajacej sterowanie rozwojem turystyki w poszczegdlnych regionach,
bytaby niekorzystna dla $rodowiska. Ponadto stwierdzono, ze reaktywacja towarowej Zzeglugi
srodladowej przyczyni sie do poprawy warunkow srodowiskowych w zakresie obnizenia emisji spalin i
CO, z uwagi na niskg energochtonnos¢ tego rodzaju transportu. Przy projektowaniu, realizacji, a
takze uzytkowaniu obiektéw planowanych w ramach Koncepcji, wskazane jest uwzglednienie
nastepujacych zasad:

« dziatania inwestycyjne, juz od etapu dokumentacji projektowej, realizowane w poblizu lub na
obszarach Natura 2000 oraz innych form ochrony przyrody, powinny by¢ prowadzone w
uzgodnieniu i pod kontrolg stuzb ochrony Srodowiska,

« parametry portow, przetadowni, stoczni i przystani wodnych winny by¢ uzaleznione od
granicznej pojemnosci Zzeglugowej i turystycznej szlaku zeglugowego, uwzgledniajacej
uwarunkowania wynikajace z lokalizacji przedsiewziecia na obszarach Natura 2000 oraz
innych form ochrony przyrody,

» nalezy dazy¢ do ograniczenia ucigzliwosci akustycznych na terenach ostoi ptakéw poprzez
wdroZenie zakazu uprawiania na tych obszarach sportéow motorowodnych oraz uzywania
innych pojazdéw i maszyn (zaréwno wodnych, jak i naziemnych) emitujgcych nadmierny
hatas,

+ nalezy zminimalizowa¢ zakres robdt budowlanych i ziemnych, powodujacych znaczny wzrost
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, hatasu i ruchliwosci prowadzonych na terenach
ostoi ptakdow w okresach legowych i jesiennych przelotéow ptakdw,
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» nalezy podja¢ dziatania majgce na celu zminimalizowanie sytuacji awaryjnych, mogacych
spowodowac zanieczyszczenie wod powierzchniowych, w szczegdlnosSci  substancjami
ropopochodnymi,

» nalezy przeprowadzi¢ kompensacje strat przyrodniczych, np. poprzez nasadzenia na
zdegradowanych powierzchniach roslinnosci,

e wskazane jest prowadzenie, w ramach Koncepcji, szerokiej akcji edukacyjno-
uswiadamiajacej, promujacej zachowania proekologiczne, uwzgledniajace objete ochrong
przyrodnicze wartosci regionu.

Jakosc¢ i efektywnos$¢ wdrazanych rozwigzan zalezec¢ bedzie od konsekwentnej kontroli realizacji
ustalen Koncepcji i powyzszych zalecen, poczawszy od etapu plandw zagospodarowania
przestrzennego i projektow budowlanych, poprzez umiejetno$¢ wnoszenia biezacych korekt w
odniesieniu do zauwazonych brakéw i usterek. Monitoring ten winien by¢ prowadzony przez organy
ochrony Srodowiska wszystkich wojewodztw, ale takze lokalne wtadze samorzadowe.

Niniejsza Analiza srodowiskowa sporzadzona zostata w oparciu o: ,Prognoze oddziatywania na
$rodowisko Petli Zutawskiej”, ,Charakterystyke fizjograficzng wybranych lokalizacji dla opracowania
Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji srodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachdd,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz
Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)”, materialy studialne, badawcze i literature
przedmiotu, a takze podstawowe akty prawne (krajowe i Wspdlnoty Europejskiej). Niedostatki wiedzy
utrudniajace bardziej szczegotowe analizy, m.in. w zakresie wptywu na obszary Natura 2000, wynikajq
przede wszystkim z braku doktadnych danych technicznych przewidywanych inwestycji. Nalezy jednak
podkreslic, ze wplyw na obszary Natura 2000 i inne elementy S$rodowiska bedzie szczegdtowo
analizowany na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanych odrebnie dla
poszczegdlnych zadan Koncepciji.

Podsumowanie - przedmiotowa ,Koncepcja programowo-przestrzenna
rewitalizacji s$rodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachod,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanal Bydgoski, Brda,
Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie
Polski MDW E 70)” wpisuje sie w europejska i krajowa strategie
rozwoju transportu wodnego, w tym turystyke wodna. Glownym jej
celem jest intensyfikacja gospodarki regionéw poprzez wykorzystanie
waloru transportowego drég wodnych oraz potencjatu turystycznego w
zgodzie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Walory krajobrazu
przyrodniczego i kulturowego oraz réoznorodnosc¢ biologiczna objetego
Koncepcja obszaru uzasadniaja przyjety, poznawczo-rekreacyjny,
kierunek dzialan. Realizacja Koncepcji z uwzglednieniem zalecen
przedstawionych w niniejszej Analizie Srodowiskowej nie bedzie
generowala zagrozen dla Srodowiska, w tym dla obszaréow Natura
2000.
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6. Okreslenie, analiza i ocena stanu srodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczacym oddziatywaniem

Okreslenie, analiza i ocena stanu $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem zostata szczegdtowo przedstawiona w odrebnym opracowaniu pt.: ,Koncepcja
programowo-przestrzenna rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachdd, obejmujacej
drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany
(planowana na terenie Polski MDW E 70)” — karty opisowe wraz z zatgcznikami mapowymi i
fotograficznymi.
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7. Okreslenie, analiza i ocena istniejacych probleméw ochrony s$rodowiska
istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, a w szczegolnosci
dotyczacych obszarow podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Zasadniczym problemem ekologicznym, ktéry winien by¢ uwzgledniony przy realizacji Koncepcji,
jest zachowanie podstawowych wartosci przyrodniczych na catym analizowanym obszarze, w tym jego
roznorodnosci biologicznej. Szczegding wartos¢ stanowig elementy przyrodnicze, dla ochrony ktdrych
utworzone zostaty obszary Natura 2000 i rezerwaty przyrody — siedliska priorytetowe oraz objete
ochrong gatunkowg roéliny, zwierzeta i grzyby. Realizacja Koncepcji wymusi nastepujace priorytety w
ochronie $rodowiska:

+ ochrone czystosci wod powierzchniowych - wiekszos¢ ciekdw wodnych ze wzgledu na

ich nizinny charakter (niewielkie przeptywy) ma ograniczong zdolno$¢ do samooczyszczania i
wysokg wrazliwos¢ na zanieczyszczenia,

« ochrone warstw przydennych i koryt wod powierzchniowych — warstwy przydenne
charakteryzujg sie bogactwem biologicznym, a ich naruszenie moze przynies¢ nieodwracalne
szkody przyrodnicze,

« ochrone przed halasem, ktéra ma szczegdlne znaczenie dla ostoi ptakow w okresach
legowych (od marca do lipca), ale takze w okresach zbidrek i przelotéw ptakdw wedrownych
(od konca sierpnia do poczatku listopada),

« minimalizacje zniszczen szaty roslinnej - w tym szuwardw i trzcinowisk nadwodnych
oraz roslinnosci takowej i wydmowej,

+ dbatlos¢ o zachowanie walorow krajobrazu przyrodniczego - ograniczenie
przeksztatcen rzezby terenu i form zabudowy biologicznej,

+ ochrone wod gruntowych i gruntow - ptytko zalegajacy pierwszy poziom wod
podziemnych jest bardzo podatny na zanieczyszczenie, a systematyczne ograniczanie areatu
trwatych uzytkéw powoduje obnizenie ich funkgji fito-melioracyjnej i ochronnej,

+ estetyzacje krajobrazu kulturowego — w tym ochrone i wiasciwe eksponowanie
zabytkow, stosowanie oszczednych form zdobniczych budynkéw, nie konfliktowych w
stosunku do historycznego zagospodarowania rejonu, a przede wszystkim - utrzymanie
porzadku i czystosci obej$¢ oraz terenéw publicznych.

Powyzsze zatozenia muszg by¢ uwzgledniane na etapie prac przedprojektowych, projektowych,
uzyskiwania stosownych decyzji administracyjnych, wykonawstwa robot budowlanych oraz na etapie
eksploatacji. Dotyczy w szczegdlnosci zadan inwestycyjnych o charakterze liniowym zwigzanych z
poprawg parametréw nawigacyjnych drég wodnych. Szczegdlnie istotng role w oddziatywaniu na
$rodowisko odgrywac¢ bedq zrewitalizowane i nowozrealizowane inwestycje portowo — przemystowe.
Powstanie ich wigzac sie bedzie z aktywizacjg zeglugi towarowej oraz funkcjonowaniem obiektow i
instalacji, mogacych oddziatywaé znaczaco na Srodowisko (emisje, hatas, drgania, odpady).
Funkcjonowanie nowych struktur przemystowo — portowych na wskazanych w Koncepcji obszarach
wymaga¢ bedzie stosownych regulacji planistycznych, sprawowania statego monitoringu i
przestrzegania podstawowej zasady nie pogarszania istniejacego stanu Srodowiska.

Realizacja tych zatozen wymagaC jednak bedzie ponadto permanentnego podnoszenia
$wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz zmiany modelu rekreacji i turystyki z konsumpcyjnego,
na poznawczy, z poszanowaniem wartosci przyrodniczych.

7.1. Europejska Siec Ekologiczna Natura 2000

Komisja Europejska, decyzjqa z 7 grudnia 2004 r., uznala niektére obszary potozone na
terytorium Polski za integralng cze$¢ kontynentalnego regionu biogeograficznego, predysponowanego
do objecia siecig obszarow Natura 2000. Polska, na mocy Traktatu Akcesyjnego do Wspolnoty
Europejskiej, zobowigzata sie do wskazania terenéw podlegajacych ochronie jako:

+ obszary specjalnej ochrony ptakow (OSOP) - tworzone na podstawie Dyrektywy

79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia),
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e specjalne obszary ochrony siedlisk (SOOS) — tworzone w oparciu o Dyrektywe 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

Podstawowe ustalenia powyzszych dyrektyw uwzglednione zostaty w ustawie z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2009 nr 151 poz. 1220 z p.zm.). Minister Srodowiska, w
uzgodnieniu z Komisjg Europejska, wyznaczyt obszary specjalnej ochrony ptakéow. Rzad Polski
przekazat réwniez Komisji Europejskiej do zaopiniowania liste specjalnych obszaréw ochrony siedlisk;
cze$C z nich uzyskata juz pozytywna opinig Komisji.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. nr 229
poz. 2313 z p.zm.), obszarami specjalnej ochrony ptakéw oraz obszarami specjalnej ochrony siedlisk
objetymi granicami niniejszego opracowania sa:

+ obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 nr PLC 080001 - Ujscie Warty - stanowiacy

jednoczesnie Park Narodowy o tej samej nazwie,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 320003 — Dolina Dolnej Odry,

+ obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 080006 - Ujscie Noteci,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 080002 — Dolina Dolnej Noteci,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 300015 — Puszcza Notecka,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 320016 — Lasy Puszczy nad Drawa,

e obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 300004 - Dolina Noteci - stanowigcy
jednoczesnie obszar specjalnej ochrony ptakdéw Natura 2000 nr PLB 300003 — Nadnoteckie
tegi,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéow Natura 2000 nr PLB 300001 — Dolina Srodkowej Noteci i
Kanatu Bydgoskiego,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 040003 — Dolina Dolnej Wisty,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 040003 — Solecka Dolina Wisty,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH040012 — Nieszawska Dolina Wisty,

* obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH040011 — Dybowska Dolina Wisty,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 040025 — Zamek Swiecie,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 040014 — Cytadela Grudziadz,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 220033 — Dolna Wista,

+ obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 220004 — Ujscie Wisty,

+ obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH 220044 — Ostoja w Ujsciu Wisty,

« obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 220005 — Zatoka Pucka,

+ obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 PLB 280010 - Zalew Wislany,

» obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 nr PLB 040003 — Zalew Wislany,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLH 280007 — Zalew Wislany i Mierzeja
Wislana,

« obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 nr PLB 280002- Dolina Pasteki.

Wyjsciowymi postanowieniami Dyrektyw Wspdlnoty Europejskiej, w odniesieniu do sposobu
zarzadzania obszarami Natura 2000 sa:
« postanowienie o koniecznosci ochrony i zachowania naturalnych siedlisk oraz przywracania
zniszczonych biotopdw, zgodnie z potrzebami ekologicznymi,
« wyrdznienie siedlisk przyrodniczych o znaczeniu priorytetowym, oznaczajacych typy siedlisk
przyrodniczych zagrozonych zanikiem w odniesieniu, do ktérych Wspdlnota ponosi
szczegolng odpowiedzialnos¢ z powodu wielkosci ich naturalnego zasiegu.

Ramowe zasady gospodarowania na obszarach Natura 2000 wyznacza ustawa o ochronie
przyrody (Dz. U. 2004 r. nr 92 poz. 880 z p.zm.), dostosowana do dyrektyw wspdlnotowych w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa oraz w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych i dzikiej fauny i flory,
potocznie zwanych dyrektywami ,ptasiq” i ,siedliskowq”. Art. 33 ust. 1 tej ustawy zabrania
podejmowania dziatan mogacych w znaczacy sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych. Na
obszarach Natura 2000 (art. 36 ust. 1) ograniczeniu nie podlega natomiast dziatalno$¢ zwigzana z
utrzymaniem urzadzen i obiektow stuzacych bezpieczenstwu oraz przeciwpowodziowych, a takze
dziatalno$¢ gospodarcza, rolna, lesna, towiecka i rybacka, jednak pod warunkiem nie zagrazania
zachowaniu siedlisk przyrodniczych. W szczegolnych sytuacjach, wynikajacych z nadrzednego interesu
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publicznego (art. 34 ust. 1), wojewoda, a na obszarach morskich dyrektor wiasciwego urzedu, moze
zezwoli¢ na realizacje przedsiewziecia negatywnie oddziatujacego na siedliska przyrodnicze na
obszarze Natura 2000, zapewniajagc wykonanie kompensacji przyrodniczej. Niemniej, jezeli na
obszarze Natura 2000 wystepuje siedlisko lub gatunek o znaczeniu priorytetowym (art. 34 ust. 2)
zezwolenie takie moze by¢ wydane wytacznie w celu:
e ochrony zdrowia i zycia ludzi,
« zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego,
« uzyskania korzystnych nastepstw dla Srodowiska przyrodniczego, wynikajacych z
nadrzednego interesu publicznego, jednak po wczesniejszym uzyskaniu opinii Komis;ji
Europejskiej.

Wykaz typow siedlisk przyrodniczych, w tym o znaczeniu priorytetowym, oraz gatunkow roslin i
zwierzat (bez ptakéw) wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 stanowi
zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdw roslin wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura
2000 (Dz. U. 2005 nr 94 poz. 795). Do siedlisk o znaczeniu priorytetowym zaliczono miedzy innymi:

e 1150 - zalewy i jeziora przymorskie (laguny),

« 2130 - nadmorskie wydmy szare,

e 2140 - nadmorskie wrzosowiska bazynowe (Empetrion nigri),

« 7110 - torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe),

e O91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe.

Wymienione wyZzej Rozporzadzenie okreSla rowniez podstawowe zasady ochrony wszystkich
dziko wystepujacych zwierzat, w tym wprowadza kategoryczny zakaz niszczenia siedlisk oraz ochrone
zwierzat poprzez zabezpieczenie ostoi przed zagrozeniami zewnetrznymi, renaturalizacje siedlisk i
utrzymanie wiasciwych stosunkow wodnych. Za priorytetowe uznano 11 gatunkéw roslin (na 44 objete
ochrong), 6 gatunkow ssakow i 6 bezkregowcdw (na taczng ilos¢ 89 gatunkdw zwierzat, bez ptakow,
chronionych w sieci Natura 2000). Wykaz objetych ochrong ptakéw zataczony zostat do
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w sprawie dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong (Dz. U. 2004 nr 220 poz. 2237). Na ponad 100 objetych Scista ochrong
gatunkéw ptakéw 65 podlega ochronie czynnej.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow , Ujscie Warty” - stanowiacy jednoczes$nie Park Narodowy o
tej samej nazwie - obejmuje terase zalewowag Warty, przy jej ujSciu do Odry, Kostrzynski Zbiornik
Retencyjny i fragment doliny Odry. Obszar ten jest poprzecinany licznymi odnogami ciekdw,
starorzeczami i kanatami. Na terenach zalewowych dominujg okresowo zalewane taki i pastwiska,
szuwary, zarosla wierzb i tegi wierzbowe. Prawie co roku okoto 1/3 obszaru jest zalewana przez wode;
roczne wahania poziomu wody dochodzg do 3,5 m, a najwyzszy poziom wystepuje przewaznie w
marcu lub kwietniu. Zdarzajg sie ponadto silne wahania poziomu wod w okresie miedzy wczesng
wiosng i pdzng jesienia. Na obszarze (poza watami przeciwpowodziowymi) dominujg ekstensywnie
uzytkowane taki i pola orne. Na krawedzi dolin wyksztafcity sie pfaty muraw kserotermicznych.

Obszar obejmuje:

« Park Narodowy Ujscie Warty,

» cze$¢ Parku Krajobrazowego Ujscie Warty,
« rezerwat przyrody Lemierzyce,

» rezerwat przyrody Pamiecin,

e rezerwat przyrody Dolina Postomin,

» fragment ostoi Ramsar-Stonisk (4 244 ha).

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Dolina Dolnej Odry” obejmuje doline Odry pomiedzy
Kostrzynem a Zalewem Szczecinskim (dt. ca 150 km) wraz z Jeziorem Dabie. J. Dabie jest ptytkim,
deltowym zbiornikiem (5600 ha, gteb. max. 4 m), o urozmaiconej linii brzegowej. Zasilane jest
zarowno przez wody opadowe i rzeczne, jak i przez wody morskie (zjawisko cofki). Jezioro od nurtu
Odry oddzielajg wyspy: Czapli Ostréw, Sadlinskie taki, Mienia, Wielka Kepa, Radolin, Czarnoteka,
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Debina, Kacza i Mewia. Z potudniowo-wschodnim brzegiem jeziora sasiadujq faki i mokradta Rokiciny,
Sadlinskie i Trzebuskie tegi. W J. Dabie wystepuje bogata roslinno$¢ wodna. Brzegi zajmuje szeroki
pas szuwardow (gtdwnie trzcinowych i oczeretow), za ktérymi wyksztatcajg sie ziotorosla nadrzeczne.
Duze powierzchnie zajmujg tegi i zarosla wierzbowe. Wnetrza duzych wysp pokryte sg olsami i fegami
jesionowo-olszynowymi. W czesci ujsciowej Odra posiada dwa gtéwne rozgatezienia - Odra Wschodnia
i Regalica. Obszar pomiedzy gtdwnymi odnogami (kanatami) (Miedzyodrze) jest ptaska rowning z
licznymi jeziorkami i mniejszymi kanatami, jest on zabagniony, posiada okresowo zalewane taki i
fragmenty nadrzecznych tegdw. Obszar ponizej Cedyni nosi nazwe Kotliny Freienwaldzkiej, w obrebie
ktérej szczegolne znaczenie dla ptakdw posiada tzw. Rozlewisko Kostrzyneckie. Po stronie niemieckiej
wzdtuz Odry rozcigga sie Park Narodowy Dolina Dolnej Odry. W czesci Srodkowej i potudniowej
obszaru wiaczono don fragmenty przylegajacych do doliny laséw o najwiekszym zageszczeniu ptakow
drapieznych.

Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk ,Ujscie Noteci” - stanowigcy wezet hydrograficzny ujscia
Noteci i Warty z ekstensywnie zagospodarowanymi, duzymi obszarami zalewowymi. Zachowany zostat
tutaj fragment laséw tegowych na lewym brzegu Warty. Na stromym zboczu doliny Warty, powyzej
zabudowy wsi Santok, znajdujq sie ptaty muraw kserotermicznych. Obszar obejmuje rezerwat
przyrody Santockie Zakole, ale w wiekszosci nie jest chroniony.

OSOP i SO0S , Dolina Noteci” - stanowigcy jednoczesnie obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura
— 2000 nr PLB 300003 — Noteckie tegi, obejmuje fragment doliny Noteci miedzy miejscowoscig Wielen
a Bydgoszcza. Jest w duzej czesci zajety przez torfowiska niskie, z fragmentami zalewowych tak i
trzcinowisk, z enklawami zakrzewien i zadrzewien. Na zboczach doliny znajdujg sie¢ ptaty muraw
kserotermicznych. W okolicach Goraja, Piandwki i Gory oraz Slesina wystepuja kompleksy buczyn i
dabréw, w tym m. in. siedlisk przyrodniczych: cieptolubnej dabrowy i mieszanych lasow zboczowych.
Teren przecinajq kanaty i rowy odwadniajace. Liczne s starorzecza i wypetnione woda doty
potorfowe. Miejscami wystepujg rozlegte ptaty tegéw. taki sg intensywnie uzytkowane. Obszar w
wiekszosci potozony jest na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci.
Obejmuje 4 rezerwaty przyrody:

« Czapliniec Kuznicki,

+ taki Slesinskie,

* Kruszyn,

+ Skarpy Slesinskie.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Puszcza Notecka” - stanowi zwarty, jednolity kompleks
leSny w miedzyrzeczu Noteci i Warty, bedacy czescig pradoliny Torunsko - Eberswaldzkiej. Jest to
najwiekszy w Polsce obszar wydm $rodladowych, gtdwnie o wysokosci 20-30 m, a maksymalnie do 98
m n.p.m. W S$rodkowej czesci obszaru uformowaty sie waty o przebiegu potudnikowym, lezace w
odlegtosci 500-600 m od siebie. W czesci wschodniej majg one ksztatt paraboliczny. Wydmy pokryte
sq monotonnym, jednowiekowym lasem, gtdwnie sosnowym (92%), posadzonym tu po wielkiej klesce
spowodowanej pojawieniem sie szkodnikéw owadzich, co miato miejsce w okresie miedzywojennym.
Pozostatosci drzewostandw naturalnych sg chronione w rezerwatach, np. Cegliniec. Na terenie ostoi
znajduje sie ponad 50 jezior, raczej ptytkich, pochodzenia wytopiskowego, zwykle z grubg warstwq
mutu i zakwitami glondw. W zagtebieniach terenu lub na brzegach jezior utrzymujg sie torfowiska, na
0gét w pewnym stopniu przeksztatcone.

SO0O0S i 0SOP ,Dolina Dolnej Noteci” — stanowi szeroka dolina rzeczna, poprzecinana licznymi
kanatami z pozostatosSciami starorzeczy i kompleksami torfianek. Na wiekszosci obszaru prowadzona
jest érednio intensywna i ekstensywna gospodarka takowo-pastwiskowa.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Lasy Puszczy nad Drawq” - obszar obejmuje wiekszg
cze$¢ duzego kompleksu lesnego na rowninie sandrowej, potozonej w srodkowym i dolnym biegu rzeki
Drawy. W lasach dominujg bory sosnowe z domieszkg brzozy, debu i topoli. Zostaty one znacznie
przeksztatcone w wyniku prowadzenia gospodarki lesSnej na tym terenie przez kilkaset lat. Jednakze,
pewne fragmenty laséw, np. Melico - Fagetum, Luzulo Pilosae - Fagetum zachowaty swdj naturalny
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charakter. W miejscach, gdzie teren jest pofalowany, wzgorza osiagajg wysoko$¢ do 220 m.
Najcenniejszym przyrodniczo obszarem jest centralna czes¢ ostoi, potozona w widtach rzek: Drawy i
Plocicznej. Sq tu liczne jeziora (najwiekszym z nich jest J. Ostrowieckie - 370 ha). W rzezbie terenu
odznaczajq sie meandry obu rzek, obramowane wysokimi skarpami. Charakterystyczng cecha tych
rzek jest bystry prad wywotany silnym spadkiem terenu. Ich koryta i doliny zachowaty charakter
zblizony do Naturalnego. Jeziora sg zrdznicowane pod wzgledem trofizmu wod, od dystroficznych
przez mezotroficzne do eutroficznych.

OSOP i SOOS ,Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego” - obszar obejmuje pradoline
rzeczng o zmiennej szerokosci (od 2 do 8 km), ktdra ma przebieg rownoleznikowy. Od pdtnocy obszar
graniczy z wysoczyzng Pojezierza Krajenskiego - maksymalne deniwelacje pomiedzy dnem doliny, a
skrajem wysoczyzny dochodza do 140 m. Od potudnia pradolina jest ograniczona piaszczystym
Tarasem Szamocinskim, zajetym w znacznej mierze przez lasy, stykajacym sie z krawedzig Pojezierza
Chodzieskiego. Znaczne czesci pradoliny zostaty zmeliorowane i prowadzona jest na nich gospodarka
takowa. W kilku miejscach pradoliny zatozono stawy rybne, na ktérych prowadzona jest intensywna
hodowla ryb: stawy Antoniny, Smogulec, Ostrowek, Wystep i Slesin. Zachodnia czes¢ pradoliny, objeta
przez obszar, jest obecnie doling Noteci. Cze$¢ wschodnia jest doling zeglownego Kanatu Bydgoskiego,
wybudowanego w konicu XVIII w., taczacego dorzecza Odry i Wisty.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Dolina Dolnej Wisty” — stanowi odcinek doliny Wisty w jej
dolnym biegu, od Wioctawka do Przegaliny, zachowujacy naturalny charakter i dynamike rzeki
swobodnie ptynacej. Rzeka ptynie w duzym stopniu naturalnym korytem, z namuliskami, tachami
piaszczystymi i wysepkami. W dolinie zachowane s starorzecza i niewielkie torfowiska niskie. Brzegi
pokryte sg mozaikg zarosli wierzbowych i laséw fegowych, a takze pdl uprawnych i pastwisk.
Miejscami doline Wisty ograniczajg wysokie skarpy, na ktorych utrzymujg sie murawy kserotermiczne i
grady zboczowe. Wista przeptywa w granicach obszaru przez kilka duzych miast, jak: Torun,
Bydgoszcz, Grudziadz, Tczew. Planowana jest budowa nowej zapory - stopier wodny w Nieszawie.

Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk ,Solecka Dolina Wisty” - jest to fragment Doliny Dolnej
Wisty o dtugosci 49 km, potozony pomiedzy Solcem Kujawskim (762 km szlaku wodnego), a Swieciem
(811 km szlaku wodnego). Caty ten obszar stanowi terase zalewowa, ktorej granice czeSciowo
wyznacza wat przeciwpowodziowy, a czeSciowo - skarpa Doliny Wisty. Caty omawiany teren potozony
jest w zasiegu ostatniego zlodowacenia i uformowany zostat okoto 11 tysiecy lat temu. Procesy
geomorfologiczne ksztattujgce wspdtczesnie ten obszar to: akumulacja fluwialno-powodziowa, a takze
denudacja - szczegodlnie erozja boczna brzegdw Wisty oraz krawedzi jej doliny. Przy $rednim i niskim
stanie wod z koryta rzeki wynurzajg sie okresowo piaszczysto-muliste tawice, ktore porasta
efemeryczna roslinnos¢ (Bidentetea tripartiti, Isoéto-Nanojuncetea). Nieco wyniesione i okresowo
zalewane sg tereny nadbrzezne z dawnymi wyspami (kepami), potaczonymi juz ze statym ladem przez
groble wybudowane w XIX wieku i zasypane osadami. Podczas wezbran stajg sie one wyspami.
Wystepujq tu takze ciagi starorzeczy; w nich i spokojnych odcinkach rzeki rozwija sie roslinnos¢
wodna, a na ich brzegach - szuwary. Na niektorych odcinkach rzeki znajdujg sie obwatowania usypane
w XIX wieku. Obecnie znaczna czes$¢ terenéw nadrzecznych pokryta jest mozaikg ziotorosli i traworosli
Z rosngcymi pojedynczo i pasowo krzewami i drzewami (w tym pomnikowymi Populus nigra). Typowo
wyksztatcone zarosla wierzbowe (Salicetum triandro-viminalis) sq czeste, a nawet zajmujg czesc¢
dawnych siedlisk tegéw wierzbowych i topolowych, najliczniej wystepujacych na Matej Kepie
Ostromeckiej. W dolnych partiach zboczy nie oddzielonych watami od koryta Wisty, szczegdlnie miedzy
Kamiencem a Czarzem i ponizej Fordonu, zachowaty sie fragmenty wielogatunkowych tegdw (Ficario-
Ulmetum minoris, Alno-Ulmion). Cze$ciej wystepuja tu grady kontynentalne o charakterze zboczowym.
Na terenach zalewanych czeste sg taki i pastwiska. Waty przeciwpowodziowe i przydroza porosniete sq
przez zbiorowiska trawiaste. Zasobniejsze, rzadziej zalewane tereny zostaly stosunkowo niedawno
zamienione w pola uprawne. Murawy kserotermiczne na potudniowych, piaszczystych zboczach koto
Kamienca i bliskich im cieptolubnych okrajkéw (Geranion sanguinei, Origanetalia) miedzy Jaruzynem a
Kozielcem ulegta silnemu zmniejszeniu w zwigzku z zarastaniem przez krzewy. Miejscami wystepujg
fragmenty boréw mieszanych i sosnowych z ptatami muraw piaskowych. Przewazajq drzewostany
sosnowe oraz pochodzace z nasadzen drzewostany $wierkowe. tegi olszowo-jesionowe z fragmentami
olsow wystepujq w stosunkowo niewielkich ilosciach na zatorfionych obrzezach doliny i zrodliskach.
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Obszar specjalnej ochrony siedlisk , Nieszawska Dolina Wisty” - obszar potozony w SE czesci
mezoregionu Kotliny Torunskiej, bedacej czescig Pradoliny Torunsko - Eberswaldzkiej. Obejmuje 22,5
km odcinek Wisty wraz z terenami zalewowymi (706-728,5 km biegu rzeki), miedzy Nieszawg a
ujsciem Drwecy. Granice tego obszaru przebiegaja wzdtuz krawedzi skarpy terasy zalewowej lub
watdw przeciwpowodziowych. Teren ten zwigzany jest z zasiegiem ostatniego zlodowacenia, a
podstawowym wspdtczesnym procesem geomorfologicznym jest akumulacja fluwialno powodziowa.
Podloze terasy zalewowej stanowig mady, przy czym w poblizu koryta rzeki wystepujq piaski i mady
piaszczyste a dalej od niego mady Srednie i ciezkie. Przy Srednim stanie wdd teren zajmuje koryto
rzeki z wynurzajacymi sie okresowo piaszczysto-mulistymi fawicami, ktore porasta efemeryczna
roslinnoS¢ . Nieco wyniesione i okresowo zalewane sg tereny nadbrzezne z wyspami po czesci
potaczone ze statym ladem przez groble poprzeczne (Kepa Dzikowska). Wystepuja tu takze ciagi
starorzeczy; w nich i w spokojnych odcinkach rzeki rozwija sie roslinno$¢ wodna, a na ich brzegach
szuwary. Obwatowania usypane w XX wieku ostaniajg wiekszg cze$¢ lewego i niewielkg prawego
brzegu. Obecnie znaczna czeS¢ terendw nadrzecznych pokryta jest mozaikg ziotorosli i traworosli z
rosngcymi pojedynczo i grupowo krzewami i drzewami. Czeste sg typowo wyksztatcone zaroSla
wierzbowe oraz ptaty tegow wierzbowych i topolowych w fazie szybko postepujacej spontanicznej
renaturyzacji, tworzace mozaike z zaroslami i ziotoro$lami. W dolnych partiach zboczy na potudnie od
Torunia i koto Grabowca zachowaly sie fragmenty wielogatunkowych tegow  Cze$¢ terendw
zalewanych zajmujg taki i pastwiska. Waly przeciwpowodziowe i przydroza porosniete sg przez
zbiorowiska trawiaste. Zasobniejsze, a rzadziej zalewane tereny zostaly stosunkowo niedawno
zamienione w pola. Powierzchnia muraw kserotermicznych na SW piaszczystych zboczach i bliskich im
cieptolubnych okrajkdw, po zaprzestaniu wypasania, wykaszania i wypalania ulega ciggtemu
zarastaniu a w wiekszosci zalesiane sg sosng. Rosng tu tez fragmenty boréw mieszanych i sosnowych
z ptatami muraw piaskowych. Obecnie jednak przewazaja drzewostany sosnowe pochodzace z
nasadzen. Szczegdlnie interesujace sg lasy sosnowe na zboczach w Toruniu Czerniewicach i w Brzozie
Torunskiej, gdzie runo tworza tany. tegi olszowo-jesionowe z fragmentami olséw (wystepujq na
bardzo niewielkich powierzchniach na zatorfionych obrzezach doliny i Zrédliskach koto Grabowca).

Obszar specjalnej ochrony siedlisk ,Dybowska Dolina Wisty” - obszar obejmuje 11 km odcinek
rzeki Wisty wraz z terenami zalewowymi miedzy Dybowem a Przytubiem (744,6 - 755,5 km biegu
rzeki). Granice prawobrzeznej czesci przebiegajq wzdtuz watu przeciwpowodziowego, natomiast czesc
lewobrzezna na prawie catej dtugosci ciagnie sie wzdtuz krawedzi skarpy terasy zalewowej. Teren ten
zwigzany jest z zasiegiem ostatniego zlodowacenia, a podstawowym, wspotczesnym procesem
geomorfologicznym jest akumulacja fluwialno-powodziowa. Podtoze terasy zalewowej stanowig mady.
Przy Srednim i niskim stanie wod, teren zajmuje koryto rzeki z wynurzajacymi sie okresowo
piaszczysto-mulistymi tawicami, ktore porasta efemeryczna roslinno$¢. Nieco wyniesione i okresowo
zalewane sg tereny nadbrzezne z dawnymi wyspami (kepami) pofaczonymi ze staltym ladem przez
groble wybudowane w XIX wieku i zasypane osadami. Stajg sie one wyspami podczas wezbran.
Wystepuja tu takze ciggi starorzeczy; w starorzeczach i spokojnych odcinkach rzeki rozwija sie
roslinno$¢ wodna, a na ich brzegach szuwary. Obwatowania usypane w XIX wieku ostaniajg prawy i
cze$¢ lewego brzegu, pozostata cze$¢ jest zalewana az do naturalnych zboczy wysokiej terasy.
Obecnie znaczna czesc¢ terendw nadrzecznych pokryta jest mozaikg ziotorosli i traworo$li z rosngcymi
pojedynczo i pasowo krzewami i drzewami (w tym pomnikowymi topolami czarnymi. Czeste sg typowo
wyksztatcone zarosla wierzbowe tworzace mozaike z ziotoro$lami. Zajmujq one cze$¢ dawnych siedlisk
tegow wierzbowych i topolowych, wystepujacych najliczniej koto Przytubia. W dolnych partiach zboczy
miedzy Przytubiem a Dybowem zachowaly sie fragmenty wielogatunkowych tegow. Czesciej wystepuja
tu grady kontynentalne o charakterze zboczowym. Na terenach zalewanych czeste sg faki i pastwiska.
Waty przeciwpowodziowe i przydroza porosniete sg przez zbiorowiska trawiaste. Zasobniejsze, rzadziej
zalewane tereny zostaty stosunkowo niedawno zamienione w pola uprawne. Powierzchnia muraw
kserotermicznych na NE piaszczystych zboczach miedzy Przytubiem a Dybowem i bliskich im
cieptolubnych okrajkéw ulegta silnemu zmniejszeniu na rzecz zaro$li. Ponadto zostaty one juz w
wiekszosci zalesione sosng. Sg tu tez fragmenty boréw mieszanych i sosnowych z ptatami muraw
piaskowych. Przewazajg drzewostany sosnowe pochodzace z nasadzen. tegi olszowo-jesionowe z
fragmentami olséw wystepujg na bardzo niewielkich powierzchniach, na zatorfionych obrzezach doliny
i zrodliskach.
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Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk ,Zamek Swiecie” — miejscowos¢ Swiecie nad Wisty lezy
pomiedzy Bydgoszczg a Grudzigdzem. Znajduje sie tu Zamek krzyzacki pochodzacy z XIV wieku. W XX
w. przeprowadzono remont. Obecnie jest wynajety i organizowane sg w nim imprezy kulturalne. W
piwnicach zamku zlokalizowane jest zimowisko nietoperzy, w tym mopka (gatunek z zatacznika II
Dyrektywy Siedliskowej). Charakteryzujg sie one relatywnie chtodnym mikroklimatem, okresowo
wymarzajg, co sprzyja wystepowaniu wymienionych gatunkdéw nietoperzy. Wedtug ekspertyzy
budowlanej, nieodnawiane podziemia zamku, ze wzgledu na bardzo zty stan techniczny piwnic - mogq
ulec zawaleniu, co oznaczatoby zniszczenie zimowiska.

Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk ,Cytadela Grudziadz” - Cytadela grudziadzka to kompleks
umocnien pochodzacych z drugiej potowy XVIII w. W jej sktad wchodzi zespdt poteznych budowli
obronnych, zbudowanych z cegty i kamienia. Cze$¢ podziemna obfituje w korytarze i chodniki
minerskie. Ogdlna dtugos$¢ wszystkich budowli wynosi (wg planéw z 1840 r.) 12,7 km, z czego obecnie
dostepnych jest ok. 7 km (sporg cze$¢ zajmuje Wojsko Polskie). Teren nie jest chroniony. W obiekcie
stwierdzono ok. 2500 osobnikéw nietoperzy, nalezacych do 7 gatunkdw. Zgodnie z Kryteriami wyboru
schronien nietoperzy do ochrony w ramach polskiej czesci sieci Natura 2000, obiekt uzyskat 24 punkty,
co daje podstawy do wiaczenia go do sieci Natura 2000. W obszarze znajduje sie zimowisko dwdch
gatunkdw nietoperzy (mopek Barbastella barbastellus, nocek duzy (Myotis myotis) z Zatacznika II
Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Zalew Wislany” - obejmuje polskg czes¢ ptytkiego zalewu
przymorskiego wraz z rezerwatem ornitologicznym ,Zatoka Elblgska”, stanowiacg ostoje ptakow rangi
europejskiej. Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych udostgpnionym na stronach
internetowych Ministerstwa Srodowiska, w obrebie ostoi ,Zalew Wislany" stwierdzono wystepowanie,
co najmniej 27 gatunkéw ptakow wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej (79/409/EWG).

Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk ,,Zalew Wislany i Mierzeja Wislana” - ostoja obejmuje
polskg czes¢ ptytkiego (2,3 m Srednio) zalewu przymorskiego, o stonawej wodzie, wraz z Mierzejq
Wislang oddzielajaca go od Battyku oraz waski pas depresyjnych najczesciej terendw ladowych,
przylegajacych od strony potudniowej do Zalewu, a bedacych w przesztosci czescig jego wéd. Do
Zalewu wpada wiele rzek: kilka ramion Wisty, Elblag, Bauda, Pasteka oraz duza liczba pomniejszych
rzek i strumieni. Szybkie zmiany poziomu wody w zalewie wynosza w ciggu dnia do 1,5 m. Przy
brzegach zbiornika rozciggajg sie rozlegte ptaty szuwardw, osiagajace szerokos$¢ kilkuset metrow.
Wystepujg w postaci 1-2 paséw, rownolegtych do brzegu. W zalewie wystepuje bogata roslinnosc¢
zanurzona. W sktad ostoi wchodzi rowniez potwyspowy fragment Mierzei Wislanej (od miejscowosci
Katy Rybackie do granicy panstwa). Mierzeja jest mtodym tworem geologicznym, powstatym na
skutek wzajemnego oddziatywania wdd morskich, nanoszacych materiat pochodzacy z abrazji
wybrzezy klifowych i wod $rédlgdowych (Wisty), niosacych ze sobg piaski, a takze - dziatalnosci
wiatru. W rzezbie terenu Mierzei mozna wyrézniC: strefe piaszczystej plazy nadmorskiej oraz
rownolegty do niej pas wydm biatych i wydm brazowych. Waly wydmowe sg wysokie, majq
nieregularne ksztatty i stoki o stromych zboczach, co sprawia, ze krajobraz Mierzei jest niezwykle
dynamiczny. Odmienny charakter ma nizina przylegajaca do Zalewu Wislanego. Wiekszo$¢ terenu
mierzei (80%) pokrywa las. Sq to gtdwnie acydofilne dabrowy i bor nadmorski, a w obnizeniach terenu
- brzeziny bagienne i olsy. Lokalnie, w zagtebieniach miedzy wydmami wyksztatcity sie torfowiska
wysokie i przejsciowe. W pasie przylegajagcym do Zalewu Wislanego wystepujg zbiorowiska roslinnosci
nawydmowej. Obszar w wiekszosci nie jest chroniony.

OSOP ,Ujscie Wisty” - obszar ,Ujscie Wisty” obejmuje prawobrzezny teren ujsciowy Wisty Smia’fej,
faczacy sie z OSOP ,Zatoka Pucka” oraz akwen ujscia Przekopu Wisty. Obszar ten stanowi ostoje
ptasiq rangi europejskiej E-13, o wielkim znaczeniu dla ptakdow wodno-btotnych, szczegdlnie w
okresach wedréwek i zimg (obejmuje rezerwaty ,Ptasi Raj” i ,Mewia tacha”). Koncentracja ptakow
wodno-btotnych przekracza 20 000 osobnikdéw. Wystepuja tu 22 gatunki ptakéw legowych oraz okoto
120 gatunkow ptakdw w okresie nielegowym. Zidentyfikowano tutaj 36 gatunkow objetych
Zatacznikiem I do Dyrektywy Rady 79/409/EWG.
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SO0S "Ostoja w Ujsciu Wisty” - obejmuje dwa estuaria Wisty: caty odcinek Wisty Smiatej wraz z
przylegtymi po obu jej stronach rozlewiskami, wydmami i takami oraz pdtnocng cze$¢ Przekopu Wisty,
z terenami rozlewiskowymi i przybrzeznymi wodami morskimi. Wystepuje tu mozaika siedlisk, w tym 7
typow siedlisk priorytetowych z Zatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Znajdujq sie tu napiaskowe
zbiorowiska roslinne, 1taki stonoroSlowe, zbiorowiska krzewiasto-szuwarowe, ptaty szuwaru
trzcinowego. Znaczna czes¢ siedlisk zostata jednak przeksztatcona w wyniku nasadzen ochronnych
drzew liSciastych i iglastych (gtdwnie sosna) oraz krzewdw wierzbowych i rézy pomarszczonej. We
florze naczyniowej stwierdzono obecnos$¢ ponad 500 taksonéw, a z gatunkéw gingcych — aster solny
Aster tripolium i mikotajek nadmorski Eryngium maritimum.

S00S ,Dolna Wista” - obejmuje obszar doliny Dolnej Wisty w rejonie od Opalenia do Tczewa, wraz
z terenami rozwidlenia Wisty i Nogatu w rejonie Biatej Gory i Piekta. Ochrong objety jest fragment
doliny z zachowanym starorzeczem i naturalnym uktadem roslinnosci. Na czesci odcinka rzeka ptynie
w naturalnym korycie. Na wysokich skarpach doliny wystepujg cieptolubne murawy i grady oraz rézne
typy tegdw. Wyrdzniono tu 9 siedlisk priorytetowych z Zatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG i 13
gatunkow roslin z Zatacznika II tej Dyrektywy. Wsrdd roslin naczyniowych wystepujg liczne gatunki
zagrozone.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow— Zatoka Pucka - obejmuje wody zachodniej czesci Zatoki
GdanskleJ, pomiedzy wybrzezem Potwyspu Hel na po’mocy, wybrzezem od Wtadystawowa do ujscia
Wisty Smla’fe] na zachodzie i potudniu i linig pomiedzy UJSCIem Wisty Smla’feJ a koncem Helu od strony
wschodniej. Zawiera zatem samq Zatoke Pucka (10 400ha, $r. gteb. 3m) i cze$¢ gtebszych wdd Zatoki
Gdanskiej rozposcierajacych sie na wschod od niej. Obszar obejmuje réwniez taki nadmorskie koto
Ostonina i Rewy. Wystepuje co najmniej 23 gatunki ptakow z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej, 7
gatunkdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniazduje powyzej 1% populacji krajowej (C3) biegusa
zmiennego (schinzii) (PCK), sieweczka obrozna (PCK) osigga liczebno$¢ do 1% populacji krajowej; do
niedawna gniezdzit sie tu batalion. W okresie wedrowek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku
wedréwkowego (C2 i C3) perkoza dwuczubego, perkoza rogatego, czernicy; stosunkowo duze
koncentracje (C7) osiagaja: tabedz krzykliwy, gtowienka, teczak, biegus krzywodzioby, biegus
zmienny, brodziec $niady, glowienka, kamusznik, kulik mniejszy, kulik wielki, ostrygojad, czajka,
siewnica, sieweczka obrozna i szlamnik. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku
wedrowkowego (C2 i C3) nastepujacych gatunkéw ptakow: bielaczek, czernica, gagot, nuroges,
ogorzatka, perkoz dwuczuby; stosunkowo duze koncentracje (C7) osiaga tabedz niemy; ptaki wodno-
btotne znacznie przekraczajg koncentracje 20 000 osobnikow.

OSOP ,Dolina Pasteki” - obszar obejmuje Naturalng doling rzeki wraz z zaporowym jeziorem
Pierzchalskim oraz odcinkiem rzeki na terenie Braniewa, az do granic OSOP ,Zalew Wislany”. Zrodia
rzeki znajdujq sie na Pojezierzu Olsztyiskim, pod Gryzlinami. Rzeka uchodzi do Zalewu Wislanego koto
wsi Nowa Pasteka. Na niektorych odcinkach rzeka ma charakter podgoérski. Zalesienia stanowig okoto
41% powierzchni obszaru objetego ochrong, tereny orne 32%. Od wsi Bemowizna do Braniewa rzeka
ptynie przez tereny o krajobrazie rolniczym, ponizej Braniewa jest uregulowana i obwatowana
(miedzywale osigga szerokos¢ do 200 m). Delta rzeki, z trzema ramionami ujsciowymi, objeta jest
obszarem chronionym o nazwie OSOP ,Zalew Wislany”.

7.2. Parki narodowe

Na terenie objetym ,Koncepcjg programowo-przestrzenng rewitalizacji Srodladowej drogi
wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda,
Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” znajduje sie
jeden park narodowy o nazwie Park Narodowy ,Ujscie Warty”. Zostat on utworzony 1 lipca 2001
r. i potozony jest w obrebie pradoliny Torunsko - Eberswaldzkiej, w poblizu ujscia Warty do Odry. Na
krajobraz Parku sktadajg sie gtdwnie otwarte siedliska takowe, poprzecinane gestg sieciq
kanatéw i starorzeczy oraz zaro$la wierzbowe. Przez Srodek Parku przeptywa rzeka Warta, dzielac go
na czes¢ potnocna, tzw. Polder Potnocny oraz potudniowa, potozong w obrebie Kostrzynskiego
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Zbiornika Retencyjnego. Park Narodowy ,Ujscie Warty” to jeden z najcenniejszych pod wzgledem
ornitologicznym obszardow w kraju. Unikalne tereny podmokte oraz rozlegte taki i pastwiska sg jedng z
najwazniejszych w Polsce ostoi ptakéw wodnych i btotnych. Na obszarze Parku wystepuje ponad
260 gatunkéw ptakéw, z czego stwierdzono legi u ponad 170 gatunkéw. 69 gatunkdw ptakéw,
wystepujacych na terenie Parku, to gatunki "specjalnej troski" wg Dyrektywy Ptasiej (31 z nich s tu
gatunkami legowymi, np.: derkacz, rybitwa biatoczelna, wodniczka, zuraw, bak i bielik). Corocznie
gniezdzg sie na tym terenie 4 gatunki perkozéw, 7-8 gatunkéw kaczek, 5 gatunkéw chruscieli, 7-8
gatunkéw mew i rybitw oraz 8-9 gatunkow ptakéw siewkowych. Dla wielu z nich jest to jedno z
wazniejszych miejsc legowych w Polsce. Obszar Parku odgrywa wazng role dla ptakdéw, takze poza
sezonem legowym. W miesigcach letnich bardzo licznie pierzg sie na tym terenie ptaki wodne: kaczki
(np. krzyzéwka, cyraneczka), gegawy, tabedzie nieme i tyski. Podczas wedrowek zatrzymujg sie
tutaj olbrzymie ilosci ptakdow. Pdézng jesienig Park staje sie krolestwem arktycznych gesi
(zbozowych i biatoczelnych), ktdrych koncentracje siegajq ok. 80 tys. osobnikow, a w niektorych
latach mogg dochodzi¢ nawet do 200 tys. osobnikéw. Obszar ten jest takze waznym zimowiskiem dla
ptakow, np.: dla tabedzi krzykliwych i niemych, kaczek, gesi i bielikow.

7.3. Parki krajobrazowe

Parki krajobrazowe obejmujg obszary wartosciowe ze wzgledu na wartosci przyrodnicze,
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe. Tworzone sg rozporzadzeniami wojewodow, w celu
zachowania i popularyzacji tych wartosci w  warunkach zréwnowazonego rozwoju.
Polskie parki krajobrazowe to ogromna roznorodnos¢ form przyrodniczych, krajobrazowych i
kulturowych, obejmujaca zaréwno ekosystemy ladowe jak i wodne.

Liczba parkow krajobrazowych w Polsce wynosi 120 (stan na dzien 31 grudnia 2007 r.).
Wystepujg one w kazdym wojewddztwie. Posiadajq swoj zarzad (dyrekcje danego parku lub zespotu
parkéw na terenie danego wojewddztwa) oraz zespdt pracownikéw (w tym straznikow parkowych), co
pozwala lepiej zarzadzaC obszarem, ale rowniez prowadzi¢ dziatania edukacyjno-popularyzujace
ochrone przyrody na tych obszarach.

Na terenie parku krajobrazowego moga znajdowac sie wyrdznione obszary (np. rezerwaty
przyrody, uzytki ekologiczne) lub inne obiekty (np. pomniki przyrody) objete Scislejszg formg ochrony.

Jedna z wazniejszych funkgcji, jakie oprocz ochrony i krajobrazu spetniajg parki krajobrazowe, sg
funkcje turystyczne i edukacyjne. W zaleznosci od charakteru i walorow poszczegdlnych parkow
mozna w nich uprawiac rézne formy turystyki. W kazdym jednak wypadku najbardziej pozadane sg na
tych obszarach wszelkie formy turystyki poznawczej (zwtaszcza turystyki przyrodniczej i kulturowej) i
turystyki aktywnej (pieszej, rowerowej, kajakowej, narciarskiej itp.) oraz dynamicznie rozwijajaca sie
w ostatnich latach agroturystyka. Parki krajobrazowe oferujg turyscie infrastrukture turystyczna,
zazwyczaj lepiej rozwinieta niz na terenach sasiednich, w postaci np. znakowanych szlakow
turystycznych, tablic informacyjnych, parkingéw, pdl biwakowych i zagospodarowanych punktow
widokowych. Czesto na ich terenie wyznacza sie specjalne $ciezki przyrodnicze. Dziatalnos¢
edukacyjna polega przede wszystkim na organizowaniu réznego rodzaju form edukacji ekologicznej.

Obszar parku jest z reguty dostepny dla odwiedzajacych w znacznie wiekszej czesci niz w
przypadku parkow narodowych, jednak i tu obowigzujg indywidualne przepisy i warunki udostepniania
obiektu dla potrzeb turystyki.

Park Krajobrazowy , Ujscie Warty” zostat utworzony w 1996 r. zajmuje obecnie obszar 20 532,46
ha. Obejmuje on gminy: Storsk, Witnice, Kostrzyn, Boleszkowice i Gorzyce. W centrum parku znajduje
sie fragment Kostrzynskiego Zbiornika Retencyjnego, ktdrego wieksza czes¢ weszta w sktad Parku
Narodowego "Ujscie Warty". Cechg dominujacq w krajobrazie sg rozlegte i podmokte taki i pastwiska.
Przecinajaca je siec rzek i kanatow jest pozostatoscig rozbudowanej niegdys sieci hydrograficznej rzeki
Warty. Lasy zajmuja tylko kilka procent powierzchni, sa jednak niezwykle cenne. Park ten nie posiada
otuliny. Ochrong objete zostaty tereny podmokte w dolinach duzych rzek, majacych istotne znaczenie
dla rozrodu i bytowania ptactwa wodnego i bfotnego. W $wiecie roslin i zwierzat stwierdza sie istnienie
30 gatunkdéw ssakow i ponad 390 gatunkéw roslin naczyniowych, zgromadzonych w blisko 50
zespotach roslinnych.
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W granicach parku jest wiele rozproszonych, lecz wartych zwiedzenia zabytkéw architektury i
obiektow o historycznym znaczeniu. Ewenementem Kostrzyna sg wzniesione na brzegu Odry ruiny
twierdzy, z widocznymi fortami z XVI wieku, pozostatosciami zamku, kosSciota, kamienic i toréw
tramwajowych z 1925 r. W Dabroszynie znajduje sie kompleks patacowo folwarczny z XVII wieku i
przylegly park w stylu barokowym. 19 czerwca 2001 roku Rozporzadzeniem Rady Ministrow zostat
utworzony Park Narodowy "Ujécie Warty" o powierzchni ok. 8000 ha. W lipcu 2001 r. z obszaru Parku
Krajobrazowego zostat wiec wydzielony teren o powierzchni ok. 8000 ha, a pozostaty obszar (ponad
20 tys. ha) do chwili obecnej administrowany jest przez Dyrekcje Parku Krajobrazowego "Ujscie
Warty", z siedzibgq w Witnicy.

Zesp6t Parkéw Krajobrazowych Chetmifiskiego i Nadwislanskiego - Wista jest duzg rzeka w
Europie Srodkowej, o dobrze zachowanych naturalnych cechach, podtrzymujacg réznorodne formy
zycia. W zwigzku z szeregiem niekorzystnych zjawisk zachodzacych w przyrodzie, znaczenie rzeki oraz
jej doliny jako "korytarza ekologicznego" taczacego Battyk z Karpatami nabrato coraz wiekszego
znaczenia idlatego - w celu ochrony oraz zachowania waloréw przyrodniczych, historycznych
i kulturowych regionu Doliny Dolnej Wisty w 1993 r. - utworzono Zespot Nadwislanskich Parkow
Krajobrazowych (Rozporzadzenie nr 142/93 Wojewody Bydgoskiego z dnia 6 maja 1993 r., Dz. Urz. nr
11 z dn. 9 sierpnia 1993 r). Niezaleznie od tego, w sasiedztwie, po drugiej stronie Wisty, w dniu 15
maja 1998 r. powotano Chetminski Park Krajobrazowy (Rozporzadzenie nr 11/98 Wojewody
Torunskiego, Dz. Urz. nr 16, poz. 89). W tym samym roku Zespot Nadwislanskich Parkow
Krajobrazowych zmienit nazwe na Nadwislanski Park Krajobrazowy (Rozporzadzenie nr 33/98
Wojewody Bydgoskiego z dnia 31 sierpnia 1998 r., Dz. Urz. nr 54 z dn. 11 wrze$nia 1998r., poz. 256).

W marcu 1999 r. nastgpito potaczenie obydwu parkow w Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Wisty
(Rozporzadzenie nr 50/99 Wojewody Kujawsko - Pomorskiego, Dz. Urz. nr 24 z dn. 13 kwietnia 1999
r., poz. 142). Stan ten utrzymuje sie do dnia 21 maja 2003 r., kiedy to Park Krajobrazowy Doliny
Dolnej Wisty zmienia ponownie swojg nazwe na Zespdt Parkow Krajobrazowych Chetminskiego i
Nadwislanskiego (Zarzadzenie nr 144/03 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 maja 2003 r.).

Pomimo kilkukrotnej zmiany nazwy Parku, ochronie podlega prawo - i lewobrzezna cze$¢ Wisty
na odcinku od Bydgoszczy do miejscowosci Nowe. Obszar o dtugosci prawie 100 km i powierzchni
ponad 60 tys. ha jest najwiekszym zespotem prawnie chronionym w wojewddztwie kujawsko -
pomorskim. Pod wzgledem administracyjnym potozony jest na terenie 4 powiatéw i 16 gmin.

Szczegolne walory przyrodnicze, duze zrdznicowanie rzezby terenu, gleb, klimatu oraz wod
znajduje swoje odzwierciedlenie w bogactwie flory i fauny. Na terenie Zespotu Parkow znajduje sie 14
rezerwatow przyrody, a ponadto - wystepuje wiele rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat, ktore
chronione s3 w ramach opracowanego programu czynnej ochrony gatunkéw zagrozonych. W
granicach Parku znajduje sie 97 pomnikow przyrody ozywionej (pojedyncze drzewa i ich zgrupowania)
oraz 4 obiekty przyrody nieozywionej (jaskinia, gtaz narzutowy i dwa zrédfa), ktére wzbogacone sg
przez cenne obiekty historyczne Chetmna, Swiecia i Nowego.

Park Krajobrazowy ,Mierzeja Wislana”, o powierzchni ponad 44 km2 zostat powotany do Zzycia
26.04.1985 r. na mocy Uchwaty Wojewddzkiej Rady Narodowej w Elblagu. Obejmuje cze$¢ Mierzei
Wislanej od Sztutowa do granicy Panstwa. Sa to tereny wydmowe, z licznymi zatorfionymi
zagtebieniami. Ponad 80% powierzchni parku zajmujq lasy, gtdéwnie bdr sosnowy z niewielkim
udziatem $wierka pospolitego. Z drzew liSciastych wystepujg brzozy brodawkowate i omszone, buki
zwyczajne, deby szyputkowe, topole osika i olsze czarne. Na terenie Parku zinwentaryzowano 43
gatunki roslin chronionych, w tym mikotajki pomorskie, turzyce piaskowe, kocanki piaskowe, storczyki
i widtaki. Wedtug danych Nadlesnictwa Elblag wystepuje tutaj 41 gatunkéw porostéw zagrozonych
wyginieciem. Fauna rejonu zdominowana jest przez ptaki, z ktérych blisko 100 gatunkéw gniazduje na
obszarze Parku Krajobrazowego. W lasach Mierzei mozna napotkac jeze, krety, ryjowki, zajace,
wiewiorki, lisy, jenoty, borsuki, kuny, gronostaje, tasice, wydry, tchorze, a takze nietoperze. Z duzych
ssakow wystepuja: dziki, sarny, wedrujace fosie, natomiast z gaddw: jaszczurki, Zmije zygzakowate,
zaskronce i rzadka, turkusowa odmiana padalca. Wojewoda Pomorski, Rozporzadzeniem nr 56/06 z
dnia 15 maja 2006 r. ustanowit generalne zasady ochrony i zakazy w uzytkowaniu $rodowiska na
terenie Parku Krajobrazowego Mierzeja Wislana.
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Park Krajobrazowy Wysoczyzna Elblaska, o powierzchni blisko 135 km2 zostat powotany do zycia
26.04.1985 r. na mocy Uchwaly Wojewddzkiej Rady Narodowej w Elblagu. Obejmuje zachodnig i
ptnocng cze$¢ wysoczyzny morenowej wznoszacej sie nad otaczajace ja Zutawy Elblaskie oraz
Réwnine Warminska. Najwiekszymi walorami Parku jest genetyczne i morfometryczne zréznicowanie
rzezby terenu. Krajobraz przypomina tereny gorskie, z wieloma potokami i okresowymi strumykami w
licznych rozcieciach erozyjnych strefy krawedziowej. Wystepujg tu takze okazy roslinnosci siedlisk
gorskich — czosnek niedzwiedzi, zywiec cebulkowy, skrzyp olbrzymi, pidropusznik strusi i szereg
innych.

7.4. Rezerwaty przyrody

Znaczna cze$¢ analizowanego obszaru oraz jego najblizszego otoczenia objeta jest réznymi
formami ochrony przyrody. Ochrona rezerwatowa odnosi sie do ponizszych formacji przyrodniczych:

e rezerwat ,Santockie Pole” - rezerwat krajobrazowo-ornitologiczno-florystyczny, teren
zalewowy z licznymi zadrzewieniami, starorzeczami i oczkami wodnymi.,

« rezerwat ,taki Slesinskie” - rezerwat florystyczny potozony nieopodal wsi Slesin,

« rezerwat ,Wielka Kepa Ostromecka” - rezerwat lesny,

« rezerwat ,Kepa Bazarowa” — rezerwat lesny,

e rezerwat ,Rzeka Drweca” — rezerwat wodny,

» rezerwat ,Las Marianski” - rezerwat przyrody na terenie gminy Dabrowa Chetminska,

« rezerwat ,Ostrow Panienski” — rezerwat lesny,

« rezerwat ,tegi na Ostrowiu Paniefiskim” - rezerwat lesny,

+ rezerwat ,Grabowiec” - rezerwat lesny,

e rezerwat ,Wiosto Duze” - rezerwat florystyczny, na obszarze Kociewia nad zachodnim
brzegiem Wisty,

e rezerwat ,Wiosto Male” - rezerwat florystyczny, na obszarze Kociewia nad zachodnim
brzegiem Wisty,

 rezerwat ornitologiczny ,Ptasi Raj” na zachodnim krancu Wyspy Sobieszewskiej, przy
ujsciu Wisty Smiatej — tereny legowe i zerowiska ptakow,

« rezerwat ornitologiczny ,Mewia tacha” obejmujacy ujscie Przekopu Wisty i morskie
fachy przybrzezna — zerowiska migrujacych ptakéw,

e rezerwat ornitologiczny ,Katy Rybackie” - rozlegte tereny legowe kormorana czarnego i
czapli siwej,

« rezerwat lesny ,Buki Mierzei Wislanej” - starodrzew miedzy osadami Przebrno i
Siekierki,

« rezerwat ,Paréw Wegry” - rezerwat le$no-krajobrazowy na pograniczu Wielkich Zutaw
Malborskich i Powisla,

« rezerwat ornitologiczny ,Ujscie Nogatu” - obszar obejmujacy rozlewiska nad Zalewem
Wislanym od ujscia rzeki Szkarpawy do gtéwnego ramienia Nogatu, siedliska ptakow
legowych i migrujacych,

e rezerwat ornitologiczny ,Zatoka Elblgska” - obszar obejmujacy wody Zatoki Elblaskiej
Zalewu Wislanego i kompleks szuwaréw po zachodniej stronie Zatoki, w tym Ztotg
Wyspe, tereny legowe ptactwa blotnego i wodnego oraz odpoczynku ptakow
przelotnych,

e rezerwat ornitologiczny ,Jezioro Druzno” — miejsca legowe ptactwa wodnego i btotnego,

« rezerwat lesny ,Las Matowski” — utworzony z potaczenia rezerwatdéw ,Matowy” i ,Las
tegowy nad Nogatem”, reliktowe lasy debowe i jesionowe oraz tegi wigzowo-jesienowe
i grad pomorski,

+ rezerwat lesny ,Parow Wegry” — zadrzewienia Sroédpolne o charakterze naturalnym,

« rezerwat florystyczny ,Biata Gora” — stanowiska roslinnosci stepowej, murawy
napiaskowe, cieptolubne ziotorosla i rosliny naczyniowe,

» rezerwat lesny ,Kadynski Las” — stary drzewostan bukowo-debowy,

« rezerwat lesny ,Buki Wysoczyzny Elblaskiej” — zespot buczyny pomorskiej,

« rezerwat florystyczny ,Pidropusznikowy Jar” — w dolinie Lisiego Jaru, stanowiska
paproci pidropusznik strusi,
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» rezerwat ssakow ,Ostoje Bobréw na Rzece Pastece” — stanowisko bobréw powyzej
Pasteka (wg najnowszych informacji bobry przeniosty sie w dot rzeki),
« rezerwat torfowiskowy ,Cieletnik” — stanowisko brzozy niskiej.

Planowane jest ustanowienie szeregu dalszych rezerwatéw, w tym: na Mierzei Wislanej objecie
ochrong miedzywydmowych terenéw bagiennych na gruntach wsi Junoszyno (,Moczary”), terenéw
potozonych na wschod od Krynicy Morskiej - wyniesienie wydmowe ,Wielbtadzi Garb”, terendw
siedliskowych mikotajka pomorskiego na Wydmie Biatej, na wschdd od ,Mikotajkowej Wydmy”,
ujsciowych rozlewisk Wisty Krélewieckiej, jako ,Zatoka Kacka”, a ponadto - terenéw nadzalewowych
Wybrzeza Staropruskiego w rejonie Nowej Pasteki.

7.5. Obszary chronionego krajobrazu

Na omawianym obszarze znajdujq sie nastepujace obszary chronionego krajobrazu:
e OChK Gorzowsko-Krzeszycka Dolina Warty,
e OChK Dolina Warty i Dolnej Noteci,
» Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu,
e OChK Wyspy Sobieszewskiej,
«  OChK Zutaw Gdanskich,
e Srodkowozutawski OChK (miedzywale Wisty),
¢ OChK Rzeki Szkarpawy,
e Gniewski OChK,
«  OChK Doliny Kwidzynskiej,
« OChK Biatej Gory,
+ OChK Rzeki Nogat (obejmujacy koryto rzeki na catej jej dtugosci oraz rozlegte taki
nadzalewowe na terenie woj. pomorskiego i woj. warminsko - mazurskiego),
e OChK Jeziora Druzno,
«  OChK Wysoczyzny Elblgskiej Zachad,
«  OChK Wysoczyzny Elblaskiej Wschad,
e OChK Rzeki Pasteki,
e OChK Wybrzeza Staropruskiego.
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8. Okreslenie, analiza i ocena celéow ochrony srodowiska ustanowionych na
szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposobow, w jakich te cele i inne
problemy sSrodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowywania
programu

8.1.Cele i formy ochrony przyrody na szczeblu miedzynarodowym i
wspolnotowym

W zwigzku z czionkostwem w Unii Europejskiej Polska jest zobowigzana do dostosowania
prawodawstwa krajowego do wymogow wspdlnotowych. Wdrozenie szeregu dyrektyw zwigzanych z
szeroko pojetg ochrong $rodowiska w stosunkowo krotkim czasie przyczynito sie do zmian w polityce
$rodowiskowej panstwa (np. wprowadzenie koniecznosci przeprowadzania konsultacji spotecznych,
poszerzenie celéw gospodarki wodnej o kwestie ekologiczne i ekonomiczne, wprowadzenie nowych
ograniczen emisji zanieczyszczen itp.), a takze - do wprowadzenia wielu zmian w ustawodawstwie z
zakresu ochrony $rodowiska.

Prawodawstwo unijne obejmuje réwniez szereg aktow regulujacych poszczegdlne aspekty
gospodarowania wodami, poczgwszy od przeciwdziatania emisjom substancji zanieczyszczajgcych
wody, poprzez ochrone zasobow przyrodniczych i wykorzystanie odnawialnych zasobdw energii, az do
strategii rozwoju Zzeglugi $rodladowej i morskiej.

Ramowa Dyrektywa Wodna -

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2000 r.,
ustanawiajgca ramy wspodlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (tzw. Ramowa Dyrektywa
Wodna - RDW), jest jednym z najwazniejszych, obowigzujgcych obecnie, w Unii Europejskiej
dokumentem regulujacym polityke wodng panstw cztonkowskich.

RDW stawia za gtowny cel polityki wodnej ochrone $rédladowych wéd powierzchniowych, wéd
przejsciowych, morskich wdod przybrzeznych oraz wod podziemnych. Ochrona ta realizowana jest
poprzez zapobieganie pogarszaniu sie jakosci szeroko rozumianych zasobow wodnych oraz
ekosysteméw silnie zaleznych od wodd (mokradet, laséw tegowych itp.), przy jednoczesnym
zapewnieniu dostatecznej ilosci wody dla ludnosci, rolnictwa i przemystu.

Wsrdd celdw polityki wodnej Unii Europejskiej, przedstawionych w artykule 1 dyrektywy,
wskazano miedzy innymi propagowanie zréwnowazonego korzystania z wody, opartego na
dtugoterminowej ochronie dostepnych zasobéw wodnych oraz dazenie do zmniejszenia skutkow
powodzi i suszy. Natomiast cele Srodowiskowe RDW przedstawiono w artykule 4: przede wszystkim,
wdrazajg dziatania niezbedne dla zapobiezenia pogarszaniu sie stanu wod powierzchniowych.

Dyrektywa nie wprowadza ograniczen w wykorzystaniu czesci wod dla celdw Zzeglugi, o ile
spetnione sg powyzsze warunki, niemniej jednak ograniczenia takie mogg pojawi¢ sie w przysztosci,
gdy opracowane zostang plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy.

Dyrektywa Powodziowa -

Od dnia 22 grudnia 2007 r. obowigzuje Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim, tzw. Dyrektywa Powodziowa.
Realizacja celéw tej Dyrektywy doprowadzi do ograniczania negatywnych konsekwencji powodzi dla
zdrowia ludzkiego, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej. Na jej mocy
opracowane zostang, miedzy innymi, plany zarzadzania ryzykiem powodziowym.

Dyrektywa nie wprowadza ograniczen w wykorzystaniu czesci wod dla celéw zeglugi, niemniej
jednak ograniczenia takie mogg pojawi¢ sie w przysztosci, gdy opracowane zostang plany zarzadzania
ryzykiem powodziowym.

Sie¢ Natura 2000 — dyrektywy 79/409/EWG oraz 92/43/EWG -

Dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz
dyrektywa EWG 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 r. o ochronie dziko zyjacych ptakéow stanowig
podstawe tworzenia w Unii Europejskiej miedzynarodowej sieci ochrony przyrody Natura 2000.
Podstawowym celem wprowadzania sieci obszarow chronionych Natura 2000 jest powstrzymanie
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wymierania gatunkéw zwierzat i roslin na obszarze Unii Europejskiej oraz ochrona petnego spektrum
roznorodnosci biologicznej w warunkach statego monitorowania jej stanu i zachodzacych zmian.
Wspomniana sie¢ obszaréw chronionych obejmuje dwa rodzaje obszaréw: obszary specjalnej ochrony
ptakow oraz specjalne obszary ochrony siedlisk. W ich granicach realizowane sq dziatania ochronne.

Zakazy i nakazy dotyczace gospodarowania zasobami wodnymi na obszarach Natura 2000
ustalane s dla kazdego obszaru indywidualnie, w ramach planu ochrony danego obszaru.

8.2. Cele i formy ochrony przyrody na szczeblu krajowym

Polityka Ekologiczna Panstwa -

Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2009-2012 z perspektywg na rok 2016 jest
najwazniejszym dokumentem wyznaczajacym kierunki szeroko pojetych dziatan w zakresie ochrony
$rodowiska w Polsce. W ,Polityce”, obok dziatan o charakterze systemowym, zawarte sg konkretne
cele i kierunki dziatan podejmowane dla zréownowazonego wykorzystania zasobow Srodowiska,
surowcow, materiatdw, wody i energii, a takze ksztattowania stosunkéw wodnych i ochrony przed
powodzia.

Polityka Ekologiczna Panstwa jest zbiezna z wymogami dyrektywy 2000/60/WE (Ramowej
Dyrektywy Wodnej), ktorej celem jest osiggniecie do 2015 r. przez wody powierzchniowe, dobrego
stanu wéd," tak pod wzgledem ekologicznym, jak i jakosciowym. Ponadto, jako wstepng strategie tej
polityki mozna wskazac:

+ ochrone bior6znorodnosci,

« renaturyzacje i udraznianie rzek.

Ustawa o ochronie przyrody -

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z p.zm.)
narzuca szereg ograniczen w gospodarowaniu wodami na obszarach chronionych. W mysl art. 15 ust.
1, w granicach rezerwatow obowigzujg miedzy innymi zakazy zmiany stosunkéw wodnych oraz
regulacji rzek i potokow, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody oraz zakaz budowy lub
rozbudowy obiektéw budowlanych iurzadzen technicznych (z wyjatkiem obiektow i urzadzen
stuzacych celom rezerwatu przyrody).

Mniej rygorystyczne ograniczenia dotyczg terendw parkow krajobrazowych (art. 17 ustawy o
ochronie przyrody) i obszaréw chronionego krajobrazu. Niemniej jednak, w parku krajobrazowym
zabroniona jest realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko w rozumieniu
ustawy Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. 2008 nr 25 poz. 150) oraz nowej ustawy o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227).

Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 80 z p.zm.) przenosi do prawodawstwa
polskiego dyrektywe Unii Europejskiej 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory oraz dyrektywe EWG 79/409/EWG o ochronie dziko zyjacych ptakéw, na mocy
ktérych powstaje w granicach Unii Europejskiej sie¢ ochrony przyrody Natura 2000. Zakazy i nakazy
dotyczace gospodarowania zasobami wodnymi na obszarach Natura 2000 ustalane sg dla kazdego
obszaru indywidualnie, w planie ochrony obszaru.

8.3.Inne dokumenty prawne i strategiczno-programowe
8.3.1. Poziom krajowy

Ustawa Prawo wodne

Y Dobry stan wéd oznacza, ze wody powierzchniowe powinny pozostawaé w stanie uksztattowanym przez przyrode i
jednoczesnie, by¢ przydatne do wykorzystania przez czlowieka, spetniajac takze odpowiednie wymagania na obszarach
chronionych.
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Podstawowym aktem prawnym regulujgcym gospodarowanie wodami w Polsce jest ustawa z
dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity z 2005 r. - Dz. U. nr 239 poz. 2019 wraz z
pozniejszymi zmianami oraz aktami wykonawczymi.

Zgodnie z art. 9. tej ustawy, przez $rddladowe drogi wodne rozumie sie $rodlgdowe wody
powierzchniowe, na ktorych, z uwagi na warunki hydrologiczne oraz istniejace urzadzenia wodne,
mozliwy jest przewdz osob i towardw statkami zeglugi srodladowe;j.

Ustawa ta okresla, m.in. kompetencje i obowigzki organdw odpowiedzialnych za
gospodarowanie wodami. Ponadto, wymienia dokumenty zwigzane z planowaniem gospodarowania
wodami, ktore bedq opracowywane na szczeblu krajowym (krajowy program wodno-Srodowiskowy,
plan ochrony przeciwpowodziowej oraz plan przeciwdziatania skutkom suszy na obszarze kraju),
regionalnym (np. plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, warunki korzystania z wéd
regionu wodnego, plan ochrony przeciwpowodziowej) i lokalnym (np. warunki korzystania z wadd
zlewni — sporzadzane w miare potrzeb). Dokumenty te mogg narzucac szereg ograniczen i wymogow,
jak na przyktad ograniczenia w zakresie korzystania z wod, wykonywania nowych urzadzen wodnych
czy tez ograniczenia w zakresie korzystania z powierzchni zlewni (w rejonie miedzywala). Wymienione
wyzej plany obecnie znajdujq sie w fazie opracowania.

W mysl ustawy, uprawianie zeglugi na srodladowych drogach nie wymaga pozwolenia wodno-
prawnego. Ponadto, w zakresie zeglugi srddlgdowej ustawa Prawo wodne reguluje kwestie zwigzane z
budowa i utrzymaniem infrastruktury niezbednej dla zeglugi, takiej jak $luzy i pochylnie, inne budowle
wodne oraz szlaki zeglowne. Istotnym jest, ze na mocy tej ustawy Rada Ministrow moze okresli¢
$rodladowe drogi wodne lub ich odcinki wymagajace modernizacji albo przebudowy wedtug klas
srodladowych drog wodnych. Natomiast, szczegotowe regulacje znajdujg sie w ustawie o zegludze
srodladowej.

Ustawa o zegludze $rédlgdowej

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zzegludze $rédladowej (Dz.U. 2001 nr 5 poz. 43 z p.zm.)
reguluje sprawy zwigzane z uprawianiem zeglugi na wodach $rddladowych uznanych za zeglowne na
podstawie przepisow Prawa wodnego.

Ustawa reguluje, miedzy innymi, podziat kompetencji poszczegdlnych organdw, w tym prawo do
kontroli jednostek ptywajacych, a takze kwestie zwigzane z warunkami uprawiania zeglugi $rodladowej
i jej bezpieczenstwa. Ponadto, okresla warunki, jakie muszg spetnia¢ srodladowe szlaki wodne.

Strategia Rozwoju Kraju 2007- 2015

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 jest dokumentem strategicznym okreSlajacym cele i
priorytety polityki rozwoju Polski w perspektywie najblizszych lat oraz warunki, ktore powinny ten
rozwoj zapewnic. Jest to nadrzedny, perspektywiczny dokument, stanowigcy punkt odniesienia,
zarowno dla innych strategii i programow rzadowych, jak i opracowywanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego.

Priorytet 2 Strategii pt. ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej” przewiduje
realizacje przedsiewzie¢ zmierzajacych m.in. do odnowy floty i do podniesienia udziatu wodnego
transportu $rodladowego w przewozach tadunkow i w przewozach turystycznych, zwlaszcza tam, gdzie
rozwdj w tej formie transportu bedzie mozliwy na bazie juz istniejgcego zainwestowania
hydrotechnicznego, po jego ewentualnej modernizacji lub odtworzeniu.

W zakresie infrastruktury spotecznej wspierane beda m.in. dziatania na rzecz infrastruktury
turystycznej, w tym budowy i rozbudowy obiektéw bazy: noclegowej, gastronomicznej, konferencyjno
— kongresowej, infrastruktury rekreacyjnej i rozrywkowej. Rozwijane beda réwniez kompleksowe szlaki
turystyczne, rozumiane jako zespdt bazy noclegowej, gastronomicznej, informacyjnej oraz
infrastruktury towarzyszacej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni sprzetu turystycznego,
skupionej wokét atrakgji turystycznych tworzacych rdzen szlaku.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025

JPolityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025” wyznacza perspektywy rozwoju
$rodladowego transportu wodnego. W ramach jej realizacji przewiduje sie podwyzszenie standardow
drog wodnych w zakresie i czasie wynikajacym ze szczegétowych analiz, a takze wspieranie odnowy
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floty dla przewoznikéw krajowych oraz promowanie i wspieranie inicjatyw lokalnych zmierzajacych do
aktywizacji zeglugi $rodladowej w obstudze zaopatrzenia aglomeracji, w tym: rozwoju centrow
dystrybucji potozonych w portach rzecznych oraz rozwoju przewozdéw pasazerskich, gtdwnie jako
elementu podnoszacego atrakcyjnos¢ turystyczng obszarow.

Biorac pod uwage zatozenia zrownowaZzonego rozwoju transportu zaklada sie, ze transport
wodny S$rodladowy powinien odegraC wiekszg role w wybranych segmentach rynku, takich jak:
obstuga portéw morskich, przewozy miedzynarodowe w relacji z Niemcami, czy tez transport towaréw
masowych na wybranych odcinkach korytarzy transportowych. Stworzenie warunkéw dla rozwoju
zeglugi, w tym odpowiedniego kierunku, jest celowe ze wzgledu na:

« istniejgce drogi wodne, tradycje oraz ugruntowang pozycje polskich przewoznikéw,

e rozwijanie integracji systemu transportowego Polski z europejskim systemem

transportowym.

Wzrost znaczenia transportu wodnego $rodladowego jest uwarunkowany stanem drég wodnych,
a jednoczesnie stworzeniem polskim armatorom srodladowym takich warunkow funkcjonowania, aby
byli w stanie konkurowac i wspotpracowac z innymi przewoznikami, w tym drogowymi i kolejowymi.
Zasadnicze znaczenie dla rozwoju transportu wodnego $rodladowego majq drogi wodne Odry i
dolnej Wisty. Podwyzszenie parametrow technicznych tych odcinkdw spowodowatoby wzrost
przewozow tadunkéw (w tym réwniez przewozow intermodalnych). Jednakze muszg by¢ brane pod
uwage ograniczenia cennych przyrodniczo dolin rzecznych w ramach sieci Natura 2000.
W zwigzku z powyzszym zakfada sie:
» podwyzszenie standardéw drdg wodnych Odry i dolnej Wisty,
«  wspieranie odnowy floty dla przewozdw towarowych,
e promowanie i wspieranie inicjatyw lokalnych zmierzajacych do:
- aktywizacji zeglugi $rodladowej w obstudze zaopatrzenia aglomeracji, w tym rozwoju
centrow dystrybucji potozonych w portach rzecznych,
- rozwoju przewozow pasazerskich, gtdwnie jako elementu podnoszacego atrakcyjnosc¢
turystyczng obszardw.

Projekt Narodowej Strategii Gospodarowania Wodami 2030 (z uwzglednieniem etapu 2015)

Zgodnie z diagnozg stanu S$rodladowego transportu wodnego, przedstawiong w Projekcie
Narodowej Strategii Gospodarowania Wodami 2030, polski Srodladowy transport wodny nalezy
oceniaC w kategoriach transportu towarowego i pasazerskiego. Transport towarowy, wg aktualnej
oceny, dotyczy praktycznie rzeki Odry, natomiast pasazerski, gtdwnie turystyczny, odnosi sie do
wiekszego systemu rzek i kanatdow. Transport towarowy wymaga nowoczesnej bazy technicznej, o
odpowiednich parametrach, pasazerski zas - dostosowania jednostek ptywajacych do parametrow rzek
lub istniejacych kanatdéw. W Polsce eksploatowanych jest 2720 km drég wodnych, ktdre stanowia:

e rzeki-2110 km,

e rzeki skanalizowane - 644 km,

e kanaty zeglowne - 331 km,

 jeziora zeglowne — 260 km.

Praktyczne funkcjonujgce obecnie drogi wodne Polski to Wista i Odra na w/w odcinkach oraz
istniejace pomiedzy nimi potaczenie rzeczno-kanatowe. kaczna dtugos¢ tych drég wynosi 1950 km, z
czego na Wiste przypada 970 km, odrzanska droge wodng (z Kanatem Gliwickim) 690 km, a na Kanat
Bydgoski z Notecig i Wartg 290 km.

Odrzanska droga wodna ma, oprécz w/w potaczenia, takze potaczenie z zachodnim,
europejskim systemem drég wodnych (poprzez kanat Odra - Szprewa, stanowigcy potaczenie Slask-
Berlin i kanat Odra - Hawela, stanowigcy pofaczenie Szczecin — Berlin). Parametry techniczne
odrzanskiej drogi wodnej sg zroznicowane i wynikajg z réznego typu zabudowy hydrotechnicznej, a
takze ze stanu technicznego obiektéw drogi wodnej i jej zaplecza w postaci portow i przetadowni,
ktére w wiekszosci nie sg eksploatowane. W ostatnich latach przewozy Zeglugg srodladowg na Odrze
osiggajg wartos¢ okoto 9 min ton/rok. Wg ,Programu dla Odry 2006” modernizacja drogi wodnej i
dostosowanie jej do parametrow drogi klasy IIT umozliwi przewdz tadunkéw do 20 min ton/rok. Nie
bedzie to jednak droga jako cato$¢ dostosowana do standardéw UE, a takze do rozwijajacych sie
technologii transportu. Funkcjonowanie odrzanskiej drogi wodnej wspomagane jest retencjg
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zbiornikowg alimentacyjna, ktérej wartoS¢ musi zosta¢ oszacowana w $wietle zmian klimatycznych.
Znaczenie drogi wodnej Wisly jest niewielkie. Zegluga $rédladowa ma znaczenie lokalne,
gtéwnie na odcinkach: gérnej Wisty (skanalizowanej), warszawskiej i dolnej. Jednoczes$nie, obserwuje
sie rosngce wykorzystanie drogi wodnej do przewozéw turystycznych. Jest to szczegdlnie istotne dla
szlakow wodnych dorzecza Wisty, gdzie transport towarowy ma znaczenie marginalne. Zatem, szansg
na rozwaj transportu wodnego w tym dorzeczu jest rozwdj transportu rekreacyjnego i turystycznego.
Ponadto, Projekt Strategii... zaktada, ze w 2030 roku rozwigzania w zakresie transportu wodnego
dostosowane bedg do ogolnej strategii i polityki transportowej Polski oraz do wymagan
Srodowiskowych.
~Koncepcja programowo-przestrzenna rewitalizacji $rédladowej drogi wodnej relacji wschod-
zachdéd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” stanowi realizacje celow
wyznaczonych w Narodowej Strategii Gospodarowania Wodami 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

~Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”, przyjeta” przez Sejm w 2000 r.,
wskazuje strategiczne cele rozwoju przestrzennego zagospodarowania kraju.

Wedtug Koncepcji, w liniowym zagospodarowaniu rzek najbardziej zainteresowany jest
transport, ktérego celem jest wykorzystanie szlakdw wodnych dla wykonywania przewozéw. W tym
kontekscie, w warunkach potrzeby przyspieszenia rozwoju zintegrowanej gospodarki wodnej, zegluga
$rodladowa, jako jeden z jej integralnych skfadnikdw, nabiera szczegdlnego znaczenia. Dokument
wskazuje na konieczno$¢ generowania optymalnych ,sposobdw ochrony oraz wielofunkcyjnego
wykorzystania okreslonych obszardw i elementow infrastruktury”.

Stanowigce podstawe Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju opracowanie
~Perspektywy rozwoju transportu wodnego $rodladowego” zawiera zaréwno diagnoze, jak i zalecenia
dla planowania rozwoju $rodlagdowego transportu wodnego.

W mysl ,Perspektyw”, oddziatywanie $rodladowego transportu wodnego na rozwdj regionalny
nalezy rozpatrywac, zarowno w pfaszczyznie transportu towarowego, jak i pasazerskiego. Rozwdj
turystyki wodnej jest istotnym elementem stymulujacym rozwdj miast potozonych wzdtuz szlakow
wodnych oraz aktywizacje miejscowych spotecznosci. Rekreacyjne, turystyczne i sportowe
wykorzystanie rzek daje szanse na rozwdj i tworzenie sie matych firm ustugowych i rozwdj regionalny,
niezbedna jest jednak modernizacja infrastruktury nawigacyjnej tych drdg.

Zgodnie z rekomendacjami przedstawionymi w omawianym dokumencie, nalezy rozwijaé
zegluge pasazersky, ze szczegdlnym uwzglednieniem dtugotrasowej zeglugi turystycznej.

.NAIADES” Zintegrowany Europejski Program Dziatan na Rzecz Zeglugi Srédladowei

Program dziatan nazwany ,NAIADES” (Navigation And Inland Waterway Action and
Development in Europe) — Program na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej oraz Drdg Wodnych w
Europie, obok diagnozy stanu zeglugi $rodladowej w Europie wskazuje cele i priorytety jej rozwoju
oraz zwiekszenia konkurencyjnosci.

Program NAIADES skupia sie na pieciu wspotzaleznych, strategicznych obszarach polityki w
zakresie zeglugi $rodladowej, ktore obejmuja: rynek, flote, zatrudnienie i kwalifikacje, wizerunek oraz
infrastrukture.

Ponadto, przedmiotowy dokument zawiera zalecenia dziatan, jakie Wspdlnota Europejska,
panstwa cztonkowskie oraz pozostate zainteresowane strony winny podja¢ w latach 2006-2013. Mozna
je podzieli¢ na $rodki o charakterze legislacyjnym, srodki koordynujace oraz $rodki wspierania.
Realizacja programu bedzie prowadzona w Scistej wspotpracy z wtadzami krajowymi i regionalnymi,
komisjami rzecznymi oraz europejskimi podmiotami branzowymi.

W ramach realizacji Programu przewiduje sie podjecie, miedzy innymi, nastepujacych dziatan:

+ przyciggniecie nowych rynkéw,

« wspieranie przedsiebiorczosci,

« poprawe efektywnosci w zakresie logistyki oraz ochrony Ssrodowiska i bezpieczenstwa zeglugi

$rodladowe,

= Na mocy ustawy o planowaniu i gospodarowaniu przestrzennym prowadzone sg prace nad projektem ,Koncepcji
przestrzennego zagospodarowania kraju”.
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« promowanie zeglugi $rodladowej jako skutecznego partnera handlowego,
» wdrozenie Systemow Informacji Transportu Rzecznego.

Biata Ksiega UE - Europejska polityka transportowa do 2010r. (White Paper European Transport Policy
for 2010

»Biata Ksiega UE — Europejska polityka transportowa” zostata przyjeta przez Komisje Europejskq
w 2001 r. Dokument ten zawiera wskazowki i wytyczne w dziedzinie transportu, w tym takze
srodladowego transportu wodnego. Biata Ksiega okresSla szereg celéw zwigzanych z zapewnieniem
konkurencyjnosci oraz zrownowazonej mobilnosci do roku 2010. Istote tych celéw podkresla takze
Strategia Lizbonska, ktdra dotyczy wzrostu gospodarczego oraz tworzenia miejsc pracy, jak réwniez
szczyt Rady w Goteborgu (2001 r.) w sprawie strategii trwatego rozwoju.

Jednym z priorytetdw wskazanych w Biatej Ksiedze jest ,przesuniecie rownowagi pomiedzy
rodzajami transportu”. W ramach realizacji tego priorytetu panstwa cztonkowskie bedg dazy¢ do
zmniejszenia nierdwnosci w rynkowej konkurencji miedzy gateziami transportu, powstajacej wskutek
roznego obcigzenia poszczegolnych gatezi, tworzonymi przez nie kosztami infrastruktury i kosztami
zewnetrznymi (kosztami zattoczenia, wypadkdw, zanieczyszczenia powietrza i hatasu). Proponowane
przez Komisje dziatania w tym obszarze, to m.in. budowa potaczen pomiedzy transportem morskim,
wodnym $rodladowym i kolejowym, a takze eliminowanie tak zwanych ,waskich gardel” w sieci
transportowej, takze w sieci $rodladowego transportu wodnego.

Istotnym jest, ze w mysl dokumentu, zegluga $rédladowa zostata uznana za proekologiczng
gataz transportu, wymagajaca szczegolnej troski i wsparcia. W zwigzku z tym, Biala Ksiega zaleca
promowanie transportu morskiego i wodnego $rodladowego, zwiekszenie udziatu zeglugi przybrzeznej
i $rodladowej oraz poprawe bezpieczenstwa przewozow.

8.3.2. Poziom wojewodzki
WOJEWODZTWO LUBUSKIE
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego

W dniu 2 pazdziernika 2002 r. Sejmik Wojewodztwa Lubuskiego uchwalit Plan
zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego Uchwatg Nr XXXVII/272/2002. W planie
wsérod zadan samorzadowych wojewoddztwa wymienia sie m.in. utworzenie multimodalnego wezta
transportowego w Kostrzynie nad Odrg. Zas Od 2015 r. po realizacji wielkich inwestycji drogowych i
kolejowych oraz stopniowej modernizacji zeglugi na Odrze, budowa i funkcjonowanie 4 weztéw o
zasiegu regionalnym oraz 1 wezta w Swiebodzinie o zasiegu europejskim beda absolutnie niezbedne.
Zadanie Nr 11 — ,Ozywienie gospodarcze i turystyczne miast potozonych nad Odrg, Wartg i Notecig
oraz intensyfikacja wykorzystania tych rzek poprzez system portow rzecznych i przystani pasazerskich”
Zakres zadania obejmuje:

e opracowanie studium koordynacyjnego wydzielonego obszaru planistycznego;

« opracowanie (zmiana) studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gmin pofozonych nad Odra, Wartg i Notecig;

« opracowanie (zmiana) plandw miejscowych zagospodarowania przestrzennego miejscowosci
potozonych nad Odra, Wartq i Notecia;

« aktywna akwizycja inwestorow i kapitatu joint venture na inwestycje wytworcze, ustugowe i
mieszkaniowe.

Strategia rozwoju transportu wojewodztwa lubuskiego do roku 2015

W ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego” opracowanej przez Urzad Marszatkowski i
przyjetej w formie uchwaty 6 marca 2000 r. na sesji Sejmiku Wojewoddztwa Lubuskiego, jako 1. Cel
gtéwny zapisano: ,zapewnienie przestrzennej, gospodarczej i spotecznej spdjnosci regionu”. W
punkcie 1.3. ,Strategia rozwoju transportu wojewddztwa lubuskiego do roku 2015” okresSlono
stworzenie warunkéw dla petnienia przez rzeki i inne cieki wodne wiasciwych im funkcji oraz
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zapewnienie udziatu polskich drég wodnych w jednolitym systemie drég wodnych $rédladowych
Europy.

W dokumencie stwierdza sie takze, ze wojewddztwo lubuskie jest regionem o istotnych
walorach turystycznych. Jak wskazujg analizy przeprowadzone dla celdéw aktualizacji Koncepgiji
przestrzennego zagospodarowania kraju, w regionie tym znajdujq sie zardowno znaczace walory
przyrodnicze, jak i zabytki kultury. Baza turystyczna nie jest jednak rozwinieta w stopniu
pozwalajacym na petne wykorzystanie turystycznego potencjatu regionu. Drogi wodne nie petnig
wiekszej roli gospodarczej, totez wzglednie korzystnie wyksztatcona sie¢ zeglownych drog rzecznych w
wojewodztwie lubuskim moze by¢ wykorzystana gtdwnie do celdw turystycznych, jednak niezbedne
jest rozwiniecie infrastruktury turystycznej w portach i przystaniach. Modelowym przyktadem jest
wspolny projekt budowy przystani rzecznych na Odrze, zbudowanych dla obstugi ruchu turystycznego
6-u gmin nadodrzanskich: Bytomia Odrzanskiego, Nowej Soli, Zielonej Gory, Sulechowa, Krosna
Odrzanskiego i Siedliska.

Aby osiggna¢ zatozone cele konieczna jest realizacja kompleksowego programu modernizacji
infrastruktury liniowej i punktowej drogi wodnej Odry, zgodnie z wymogami umowy miedzynarodowej
AGN oraz umowy dwustronnej polsko-niemieckiej. Dlatego tez nalezy przystapic¢ do:

« modernizacji drogi wodnej stosownie do zadan ,Programu dla Odry 2006”,

« przebudowy mostow,

« wspierania dziatan majacych na celu przystgpienie Polski do umowy AGN w sprawie

wiaczenia Odry do miedzynarodowej sieci drdg wodnych oraz wiaczenie korytarza
transportowego Odry do sieci paneuropejskich korytarzy transportowych.

Ponadto, nalezy zwiekszy¢ udziat transportu wodnego $rodlgdowego w obstudze popytu na
ustugi transportowe. W tym celu konieczne jest:
« utworzenie barkowych punktéw zdawczo-odbiorczych oraz miejsc zimowania barek,
« odnowienie floty rzecznej oraz zmiana jej struktury rodzajowej, stosownie do potrzeb rynku,
« zmodernizowanie portdéw i przystani rzecznych oraz zwiekszenie ich dostepnosci
transportowej.

Strategia rozwoju turystyki wojewodztwa lubuskiego na lata 2006 — 2013

Wsrod licznych propozycji kreowania produktow turystycznych oraz szeregu propozycji dziatan
na rzecz wykorzystania waloréw i potencjatu regionu lubuskiego w Strategii wyodrebniono pakiet
dziatan zwigzanych w wykorzystaniem turystycznym szlakdw wodnych i integracji réznych rodzajow
turystyki.

Jest to Realizacja celéw 2.3 i 2.1 (Priorytet 2), posrednio cele 1.1 i 1.2 (Priorytet 1), Program

rozwoju zintegrowanej sieci szlakdw turystycznych ,Zielone Szlaki - zintegrowana sieC szlakow

turystycznych" obejmujacy:

- Koncepcje integracji - opracowanie koncepcji integracji, scalania szlakow rowerowych i pieszych
wojewoOdztwa oraz tworzenia pofaczen ze szlakami niemieckimi (Odra - Nysa) i sagsiednich
wojewodztw (,,Szlak Odry", szlak ,Zielona Odra"),

- Opracowanie studiow wykonalnosci oraz niezbednej dokumentacji projektowej dot. budowy i rozwoju
szlakdéw rowerowych, budowy przystani wodnych oraz stanic,

- ,Porty i Przystanie" - budowa i rozwdj sieci przystani i portéw na szlakach wodnych (Odry,
Warty, Noteci), z uwzglednieniem potrzeb ruchu turystycznego (statki, tramwaje wodne,
jachting, grupy kajakowe, rowerowe),

- Lubuskie szlaki kajakowe - rozwoj szlakéw kajakowych, m.in. na Bobrze, Obrze, Pliszce, Postomii,
oznakowanie i udroznienie rzek, budowa stanic wodno - rowerowych, wytyczenie pdl
namiotowych, wsparcie inwestycji,

- System utrzymania szlakoéw - konieczne opracowanie na poziomie regionalnym systemu utrzymania
i odnawiania szlakéw istniejgcych, w tym ich monitorowania pod wzgledem droznosci,

- ,Zielone stanice" - tworzenie sieci stanic wzdtuz gtdwnych tras rowerowych z funkcjq
ustugowq (wypozyczalnie, serwis), informacyjng oraz socjalno-sanitarng (wezty sanitarne),

- Centra Obstugi Turystow Aktywnych - rozwoj duzych stanic przy przecieciach tras i szlakéw
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rowerowych, portach, przystaniach (funkcja centrow informacji, osrodkdw rekreacyjnych,
noclegowych, atrakcje, monitorowanie ruchu),

- Tania baza noclegowa - inwentaryzacja oraz rozwdj ekonomicznej bazy noclegowej wzdtuz
szlakdw, w tym pensjonatéw agroturystycznych, lesniczéwek, chat, schronisk w szkotach,

- Ekologiczne spanie - budowa eko - schronisk, ,domkow norweskich", ,Eko-domkow" wzdtuz
gtéwnych tras rowerowych i pieszych,

- Produkty na szlakach - rozwdj produktow markowych wzdtuz wybranych odcinkdw tras oraz
rozwoj oferty produktow lokalnych,

- Mapy i przewodniki specjalistyczne - sieci szlakéw rowerowych oraz wodnych wraz z infrastruktura,

- System udogodnien dla turystow aktywnych - oddziatywanie na operatoréw bazy noclegowej i
gastronomicznej oraz atrakcji w kierunku tworzenia udogodnien dla turystow aktywnych.

Program ochrony srodowiska dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2003-2010

Dokument ten zostat przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Lubuskiego w dniu 15 pazdziernika
2003 r. Uchwatg Nr XI/78/2003. Program okresla strategie ochrony Srodowiska do 2010 roku, bedacq
opisem proponowanej linii dziatan w zakresie ochrony $rodowiska w wojewddztwie poprzez podanie
nadrzednego celu Programu oraz celdéw ekologicznych i kierunkéw dziatan do 2010 roku w zakresie:

« poprawy jakosci Srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego: jako$¢ wdd, gospodarowanie
odpadami (w oparciu o plan gospodarki odpadami), zanieczyszczenia powietrza,
oddziatywanie hatasu, pola elektromagnetyczne, awarie przemystowe,

« ochrony dziedzictwa przyrodniczego i racjonalnego uzytkowania zasobdw przyrody: ochrona
przyrody i krajobrazu, ochrona lasdéw, ochrona gleb, ochrona zasobdw kopalin i wdd
podziemnych,

- zrbwnowazonego wykorzystania surowcow, materiatdw, wody i energii: materiatochtonnosc,

wodochtonno$¢, energochtonno$¢, wykorzystanie energii  odnawialnej, ksztattowanie

stosunkow wodnych i ochrona przed powodzig i suszg,

« zadan o charakterze systemowym: przysztoSciowy rozwdj gospodarczo-spoteczny
wojewodztwa w kontekscie ochrony $rodowiska (wiaczanie aspektow ekologicznych do polityk
sektorowych), w tym systemy zarzadzania $rodowiskowego, edukacja ekologiczna i udziat
spoteczenstwa w sprawach ochrony S$rodowiska, wspdtpraca ponadregionalna i
miedzynarodowa.

Dziatania zwigzane z rewitalizaciag MDW E 70 wpisujg sie w priorytety programu, w
szczegodlnosci w zakresie ochrony przeciwpowodziowej, ochrony zasobow wodnych oraz dziatan na
rzecz zrbwnowazonego rozwoju obszaréw cennych przyrodniczo jakimi sg doliny rzeczne w obszarze
wojewodztwa lubuskiego.

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego

W dniu 26 kwietnia 2010 r. Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwalit Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego (Uchwata Nr XLVI/690/10). Zgodnie
z tym dokumentem, zasadniczym celem wielokierunkowej polityki przestrzennej panstwa jest
harmonijny i zrownowazony rozwoj catego terytorium. Ten sam cel uznaje sie za podstawowy dla
zagospodarowania przestrzennego woj. wielkopolskiego. Istniejace zainwestowanie i Srodowisko
przyrodnicze sg baza wyjsciowq dla dalszych dziatan w zakresie zagospodarowania przestrzennego.

W czesci dotyczacej kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, w rozdziale poswieconym
cjrogom wodnym zapisano, ze dla wykorzystania gtéwnych rzek wojewddztwa: Noteci, Warty i Kanatu
Slesinskiego do celéw transportu pasazerskiego i towarowego konieczna jest przebudowa istniejgcych
szlakow oraz urzadzen wodnych. Dla obstugi transportu wskazuje sie potrzebe lokalizacji nowego
portu w rejonie Poznania, zintegrowanego z pozostatymi Srodkami komunikacji. Dla przewozdw
pasazerskich przewiduje sie koniecznos$¢ budowy przystani pasazerskich powigzanych z komunikacjq
drogowa i kolejowa. Konieczne jest wykonanie specjalistycznych opracowan dotyczacych rozwoju drog
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wodnych w Wielkopolsce, obejmujacych kompleksowo problemy zwigzane z ich zagospodarowaniem i
wykorzystaniem dla celow gospodarczych i turystycznych, uwzgledniajacych uwarunkowania
przyrodnicze.

W czesci dotyczacej polityki rozwoju ponadlokalnych systemdw transportowych na temat transportu
wodnego uznano, ze srddladowa komunikacja wodna na terenie Wielkopolski wymaga zdecydowanych
dziatan, z ktorych najwazniejsze to:

« odbudowanie, przy zachowaniu ograniczen wynikajacych z ochrony przyrody i uwarunkowan
kulturowych, planowanej miedzynarodowej drogi wodnej Note¢ E 70, zgodnie z wymogami
europejskimi, dla wykorzystania dla celdow turystyki i transportu towarowego,

e odbudowanie regionalnej drogi wodnej Warta, dla wykorzystania w regionie konkurencyjnego,
taniego i ekologicznego szlaku transportowego,

« powigzanie zeglugi $rddladowej z pozostatymi rodzajami transportu, dla powstania
regionalnych centrow obstugi tadunkow,

« powstrzymanie dekapitalizacji szlakow Zzeglugowych, budowli, urzadzen hydrotechnicznych,
portow i przetadowni na Warcie i Noteci, .

« przystosowanie drog wodnych — rzeki Notec i rzeki Warty, Kanatu Slesinskiego (tzw. Wielkiej
Petli Wielkopolski) oraz innych drég wodnych dla celdw turystycznych.

Konieczne jest wykonanie specjalistycznych opracowan dotyczacych rozwoju drég wodnych w
Wielkopolsce, obejmujgcych kompleksowo problemy zwigzane z ich zagospodarowaniem i
wykorzystaniem dla celéw gospodarczych i turystycznych.

Zgodnie z art. 54 b ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym, w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa uwzglednia sie zadania rzadowe stuzace realizacji ponadlokalnych celow
publicznych, wpisane do rejestru oraz zadania samorzadu wojewodztwa i zawarte w programach
wojewodzkich. Jako wnioski i rekomendacje do aktualizacji polityki przestrzennej paristwa zapisano w
zakresie aktywizacji rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury technicznej wdrozenie programu
przywracajacego komunikacje na drodze wodnej Odra — Wisfa.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do roku 2020

Dokument przyjety zostat przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego dnia 19 grudnia 2005 r.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020, jako cel operacyjny 2.4.
zapisano ,zwiekszenie udziatu ustug turystyczno-rekreacyjnych w gospodarce regionu”, uznajac, ze
przyrodnicze, krajobrazowe oraz kulturowe atuty Wielkopolski tworzg szanse na rozwdj sektora ustug
turystyczno-rekreacyjnych. W potaczeniu z turystyka biznesowa, sektor ten ma szanse na znaczny
udziat w gospodarce regionu. Jest to tym bardziej wazne, iz tego typu ustugi generujg duzg liczbe
miejsc pracy przy stosunkowo niskich naktadach. Cel ten realizowany bedzie przede wszystkim
poprzez:

+ inwestycje w infrastrukture poprawiajacq stan zagospodarowania obszaréw atrakcyjnych pod

wzgledem turystycznym i rekreacyjnym, z poszanowaniem wymogdw ochrony $rodowiska,

e wsparcie rozwoju bazy hotelowej i gastronomicznej,

« promocje przedsiebiorczosci w tym sektorze,

e wsparcie rozwoju agroturystyki,

e promocje turystyki alternatywne;j.

Strategia Rozwoju Turystyki Wojewodztwa Wielkopolskiego

Strategia Rozwoju Turystyki Wojewddztwa Wielkopolskiego stanowi zatacznik do Uchwaty Nr
X/103/07 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 czerwca 2007 .

Zgodnie z tym dokumentem, w regionie wielkopolskim znajdujg sie interesujace szlaki wodne, z
ktérych pod wzgledem warunkow do zeglugi $rodladowej i turystyki motorowodnej wyrdzniajg sie
dwa:

« droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym (E 70), ktorg stanowi Note¢, ptynaca przez

potnocng cze$¢ wojewddztwa, na odcinku 100 km, z interesujgcymi dla turystyki wodnej
doptywami, jak Gwda i Drawa,
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« Warta, najwieksza rzeka regionu, o dtugosci 450 km, w Srodkowym odcinku przeptywajaca
przez region.

Wiekszymi i przydatnymi do rekreacji i turystyki wodnej doptywami Warty sa: Wetna oraz Note¢
- prawobrzezne oraz Obra — najdtuzszy lewobrzezny doptyw. Bardzo istotng dla turystyki i rekreadji
drogg wodna_jest rowniez Kanat Slesinski, dtugosci 32 km, faczacy Warte z Wistg przez j. Gopto, Notec
i Kanat Bydgoski. Najwiecej szlakdw kajakowych znajduje sie w pdtnocnej czesci regionu, co wigze sie
Z gestg siecig rzeczng w tej czeSci wojewodztwa oraz wysoka atrakcyjnoscig przyrodniczo-
krajobrazowg obszaru. Do wyrdzniajacych sie tras wodnych nalezg doliny Gwdy oraz Pitawy. Do
najwazniejszych rzek na terenie wojewddztwa, z wyznakowanymi lub potencjalnymi szlakami
wodnymi, gtownie kajakowymi, mozna zaliczy¢: Gwde, Rurzyce, Plytnicg, Pilawe, Drawe, Wetng,
Prosne oraz Warte (od ujscia Prosny do Kanatu Slesinskiego). Za najpiekniejszy szlak kajakowy
regionu uznaje sie, tzw. Szlak Konwaliowy w Przemeckim Parku Krajobrazowym (nazwa pochodzi od
wyspy na jeziorze Przemeckim), ktdrego trasa biegnie od Przemetu przez jeziora: Przemeckie,
Wielenskie, Trzytoniowe, Dominickie, Btotnickie i konczy sie ponownie w Przemecie (jest to bardzo
trudny szlak). Drugim pieknym szlakiem jest Szlak im. Kardynata Karola Wojtyty na Drawie, przy czym
na terenie Wielkopolski przebiega on tylko w koncowym odcinku.

Na obszarze pojezierzy znajduje sie okoto 800 jezior polodowcowych, gtdwnie rynnowych,
tworzacych czasami potaczone systemy szlakow wodnych, dochodzacych do kilkudziesieciu kilometrow
dtugosci. Wieksze skupiska jezior znajdujg sie w okolicy Gniezna, Poznania, Wolsztyna i Leszna, a
najwieksze — na pojezierzu Miedzychodzko - Sierakowskim, gdzie 52 jeziora majq powierzchnie
powyzej 10 ha. Szlaki wodne regionu sg uzupetnione przez sztuczne zbiorniki wodne, np. Jeziorsko - w
gminie Dobra, w powiecie tureckim, Szate - w powiecie kaliskim, Wonie$¢ - na Kanale Obry, w
gminach Koscian i Osieczna (pow. Koscian i Leszno) czy Koszyce - w obrebie administracyjnym Pity, i
wiele innych.

Powiatami, na ktorych terenie znajdujg sie szlaki wodne, gtdwnie kajakowe, sa:

e chodzieski,

» czarnkowsko-trzcianecki,
e kaliski,

»  koninski,

»  koscianski,

« leszczynski,

e miedzychodzki,

¢ nowotomyski,

e obornicki,

e pilski,

«  poznanski,

e shupecki,

e szamotulski,
»  Sredzki,

«  wolsztynski,
»  wrzesinski
« oraz miasto Poznan.
Najciekawsze szlaki wodne znajdujq sie w nastepujacych powiatach:
e czarnkowsko-trzcianeckim (Drawa),
«  koninskim (Warta, Kanat Slesinski, Kanat Gréjecki),
e miedzychodzkim (Warta, systemy jeziorne miedzychodzko-sierakowskie),
« wolsztynskim i leszczynskim (Przemecki Park Krajobrazowy — ,Szlak Konwaliowy”),
« ztotowskim (Gwda, Plytnica, Rurzyca, Pitawa).

Nalezy jednak stwierdzi¢, Zze szlaki wodne w regionie s stabo oznakowane, albo nawet
nieoznakowane. Brakuje wzdtuz nich bazy noclegowej, przystani oraz pozostatej infrastruktury
zwigzanej z uprawianiem turystyki wodnej. Przyszioscig turystyki wodnej w regionie Wielkopolski oraz
regiondw przylegtych: kujawskiego i lubuskiego, wydaje sie by¢ Wielka Petla Wielkopolsko-Kujawsko-
Lubuska — obejmujaca Noteg', Wartg oraz towarzyszace im kanaty i jeziora, przebiegajaca przez
nastepujgce miejscowosci: Slesin, Konin, Pyzdry, Srem, Poznan, Oborniki, Wronki, Sierakéw,
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Miedzychdd, Krzyz Wilkp., Wielen, Czarnkoéw, Ujscie — w wielkopolskim; Skwierzyne, Santok,
Drezdenko, Barcin, tabiszyn — w lubuskim; Pako$¢, Kruszwice, Nakto n. Notecig — w kujawsko-
pomorskim.

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Wielkopolskiego na lata 2002 — 2010

Lista przedsiewzie¢ priorytetowych w skali wojewddztwa obejmuje stworzenie zintegrowanego
systemu zarzadzania zasobami wodnymi na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego — Wprowadzenie
zintegrowanego systemu zarzadzania zasobami wodnymi na obszarze wojewddztwa.

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
Strategia Rozwoju Transportu do roku 2015 w Wojewodztwie Kujawsko - Pomorskim

Strategia Rozwoju Transportu Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego wyznacza cele catego
sektora transportu do 2015 roku.

Drogi wodne wystepujace na terenie woj. kujawsko — pomorskiego stanowig istotny element
zagospodarowania przestrzennego kraju, a takze - ogniwo taczace polski system drég wodnych z
systemem europejskim.

Z uwagi na wielofunkcyjnos¢ drég wodnych, rozwdj zeglugi srddladowej postrzegany jest w
kontekscie kompleksowych rozwigzan w gospodarce wodnej. Beneficjentami tego rozwoju sa:
uzytkownicy transportu, gospodarka komunalna, rolnictwo, rybactwo, energetyka, turystyka, budzet
panstwa, spoteczenstwo. Ponadto funkcje miedzynarodowe drég wodnych wymuszajq dziatania
zabezpieczajace wtasciwy ich stan i rozwoj.

Transport wodny $rédladowy uznawany jest za istotny czynnik wspierajacy zréwnowazony
rozwoj. W tym kontekscie rozwoj tej gatezi transportu nalezatoby uzna¢ za zgodny z ogolnym celem
polityki transportowej panstwa.

Wojewddztwo kujawsko — pomorskie ma korzystne warunki naturalne dla rozwoju zeglugi
$rédladowej, ktore tworza drogi wodne: rzeka Wista oraz droga Wista — Odra. Umozliwiaja one
potaczenia wojewddztwa z aktywnymi gospodarczo wojewddztwami nadodrzanskimi i Slaskiem oraz z
zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych (przez kanat Odra — Havela).

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego oraz Plan zagospodarowania
przestrzennego Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego

W ,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego” oraz w ,,Planie zagospodarowania
przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego”, w czesci dotyczacej transportu wodnego
$rodladowego podkreslono koniecznosc realizacji nastepujacych kierunkow:

« przebudowy i budowy infrastruktury technicznej na srodladowej drodze wodnej o znaczeniu
miedzynarodowym: Berlin — rzeka Odra — rzeka Warta — rzeka Note¢ — Kanat Bydgoski (z
potudniowym obejéciem miasta Bydgoszczy) — rzeka Wista — Zalew Wislany — Kaliningrad, co
najmniej do wymagan stawianych dla IV klasy drogi wodnej,

« przebudowy i budowy kaskady oraz infrastruktury technicznej na $rodladowej drodze wodnej
rzeki Wisty o znaczeniu miedzynarodowym, co najmniej jak do IV klasy drogi wodnej.

Mozna przyjaé, ze strategicznym celem rozwoju transportu wodnego S$rodladowego w
wojewoddztwie, w wariancie minimalnym, jest stworzenie warunkéw zeglugowych dla funkcjonowania
zeglugi $rodladowej oraz do potaczenia portdw i przetadowni z systemem drdg wodnych Europy
Zachodniej oraz Wschodniej.

Dla osiggniecia tego celu konieczna jest realizacja nastepujacych zadan:

» przeprowadzenie prac regulacyjnych na drogach wodnych wojewddztwa, gwarantujgcych

$rednig gtebokosc¢ tranzytowa,

» budowa stopnia wodnego na Wisle, w rejonie Nieszawy.

Strategicznym celem rozwoju transportu wodnego $rodlgdowego w wojewddztwie, w wariancie
optymalnym, jest witaczenie drég wodnych w jednolity system europejskich drég wodnych.
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Dla osiggniecia tego celu konieczna jest rewitalizacja oraz modernizacja drég wodnych,
gwarantujaca uzyskanie parametrow eksploatacyjnych, klasyfikujacych je jako co najmniej IV klasa
drogi wodnej, tj. najnizsza klasa miedzynarodowa.

Konsekwencjg braku decyzji w sprawie realizacji zadan inwestycyjnych wariantu minimalnego i
optymalnego bedzie dalsze ograniczenie funkcji transportowej rzek oraz portdw i przetadowni
rzecznych wojewodztwa kujawsko — pomorskiego, a docelowo — wyeliminowanie polskich drdg
wodnych $rédlgdowych z europejskiego systemu potaczen wodnych.

Do podstawowych korzysci z realizacji zadan w zakresie rozwoju transportu wodnego
$rodlagdowego mozna zaliczyc:

« zapewnienie dogodnego potaczenia zeglugowego wojewoddztwa z oSrodkami gospodarczymi

zachodniej i potudniowej Polski oraz krajami Europy,

» poprawe jakosci ustug transportu wodnego $rodladowego,

« wzmocnienie konkurencyjnosci polskich armatoréw $rédladowych i zapewnienie mozliwosci

utrzymania sie na rynku,

« rozwdj funkcji transportowej i handlowej portdw oraz przetadowni rzecznych (generowanie

nowych potokéw tadunkéw),

» rozwdj turystyki wodnej.

Ogdlng korzyscig z realizacji okreSlonej strategii bedzie stopniowe wzmacnianie funkcji
transportowej, logistycznej i handlowej portdéw oraz przetadowni rzecznych wojewddztwa, a docelowo
zapewnienie udziatu polskich drég wodnych $rédladowych w europejskim systemie potaczen wodnych.

Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewodztwie Kujawsko — Pomorskim

Celem nadrzednym Strategii jest ,Podniesienie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci turystycznej
wojewodztwa”. Wsrdd zadan wymienia sie m.in.: rozwdj ogolnodostepnego zagospodarowania i
infrastruktury turystycznej szczegdlnie szlakdw pieszych, wodnych, rowerowych i samochodowych,
zagospodarowanie turystyczne istniejacych i projektowanych zbiornikdw wodnych oraz naturalnych
wad powierzchniowych dla wypoczynku i rozwoju sportdw wodnych.

Na terenie wojewddztwa istniejg potencjalne mozliwosci wyksztatcenia nowej oferty turystycznej,
zwigzanej z planowang realizacjg zapory wodnej w okolicach Ciechocinka — Nieszawy. Powstaty zalew
ze wzgledu na bardzo atrakcyjne potozenie geograficzne, w bezposredniej bliskosci Torunia i
Wiloctawka, ale takze w stosunkowo nieduzej odlegtosci od Bydgoszczy, cechujacy sie bardzo dobrg
dostepnoscig komunikacyjng, miatby szanse staé sie wiodgcym obszarem obstugi mieszkancow
aglomeracji bydgosko-torunskiej oraz wyksztatcic szerokg game oferty: wypoczynku sobotnio-
niedzielnego, sportow wodnych, osrodkéw pobytowych, réznego rodzaju turystyki specjalistycznej, itp.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa kujawsko — pomorskiego

Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Uchwatg Nr3/29/08 z dnia 15 stycznia 2008 r.,
przyjat projekt Programu ochrony srodowiska z planem gospodarki odpadami wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego 2010 z perspektywa do roku 2014).

Wsrod licznych dziatan wskazanych w programie okresSla sie zarzadzanie zasobami wodnymi
jako jedne z podstawowych zagadnien majacych wptyw na rozwoj wojewddztwa i jakosS¢ zycia na
jego obszarze. Nalezy dazy¢ do stworzenia zintegrowanego systemu zarzadzania gospodarka wodng
na obszarze wojewddztwa obejmujacego wody podziemne i powierzchniowe w uktadzie zlewniowym.
Podstawowym celem w ochronie przeciwpowodziowej jest wprowadzenie kompleksowej ochrony
przeciwpowodziowej, w tym systemu matej retencji. System ten jest szczegdlnie wazny dla obszarow
charakteryzujacych sie  matymi zasobami wod  powierzchniowych. Kompleksowa ochrona
przeciwpowodziowa powinna by¢ prowadzona w oparciu o program przeciwpowodziowy dla
wojewodztwa kujawsko - pomorskiego, uwzgledniajacy zatozenia zawarte w Programie .Odra 2006.
oraz obecnie opracowywanym Programie dla Wisty i jej dorzecza do 2020 r. Na terenie wojewodztwa
powinna by¢ prowadzona ciggta kontrola stanu watdw przeciwpowodziowych, budowa nowych i
modernizacja istniejacych. Zadania realizowane w celu ochrony zasobéw wodnych oraz wtasciwego i
racjonalnego gospodarowania tymi zasobami naleza do priorytetow wojewddztwa kujawsko -
pomorskiego.
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WOJEWODZTWO POMORSKIE
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, przyjeta zostata uchwatg nr 587/XXXV/05
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 18 lipca 2005 roku.

.Strategia” wyznacza cele i priorytety, ktore bedg realizowane na obszarze wojewoddztwa, aby
zapewni¢ dynamiczny, ale zrownowazony rozwdj wojewodztwa. Jednym z celdw Strategii jest budowa
infrastruktury turystyki wodnej Petli Zutawskiej, realizowana m.in. poprzez projekt ,Koncepcja
programowo — przestrzenna - Petla Zutawska”, ktdry stanowi integralng czeéciq ,Koncepgji
programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej...” i wigze sie bezposrednio z
dwoma sposrdd przyjetych w ,Strategii” celéw:

« rozwojem gospodarki wykorzystujacej specyficzne zasoby regionalne,

« efektywnym i bezpiecznym system transportowym.

Rozwdj gospodarki wykorzystujacej specyficzne zasoby regionalne wigze sie z realizacjg dziatan
majacych na celu, miedzy innymi, ochrone dziedzictwa historycznego, kulturowego i przyrodniczego,
budowe i modernizacje infrastruktury turystycznej, a takze - kreowanie i wspieranie rozwoju
regionalnych i tradycyjnych produktéw zywnosciowych oraz innych marek regionalnych.

~Koncepcja programowo-przestrzenna rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschod-
zachdéd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)” jest spdjna z wyznaczonymi
w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego kierunkami dziatan w zakresie wykorzystania
specyficznych zasobow regionalnych poprzez: budowe i modernizacje infrastruktury turystycznej i
uzdrowiskowej, podnoszenie jakosci ustug turystycznych, poszerzanie partnerstwa i wspOtpracy w
turystyce oraz rozwdj zintegrowanego systemu promogiji i informacji turystycznej.

Drugim celem strategii, spdjnym z Koncepcjg, jest efektywny i bezpieczny system transportowy,
zwigzany z rozwojem transportu multimodalnego, w tym wspieranie skoordynowanego rozwoju
centrow dystrybucyjno-logistycznych o znaczeniu ponadregionalnym, a takze wspieranie zeglugi
przybrzeznej i $rodladowej oraz modernizacji matych portow.

W Strategii zapisano réwniez ponadregionalne przedsiewziecia rozwojowe, planowane poprzez
efektywna wspdtprace, m.in. w zakresie:

» kreowania stref przy$pieszonego rozwoju spoteczno-gospodarczego wzdtuz multimodalnych
korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim, ponadnarodowym i miedzyregionalnym:
VI transeuropejski korytarz transportowy (kujawsko-pomorskie, tddzkie, matopolskie,
mazowieckie, $laskie, warminsko-mazurskie, wielkopolskie),

« przetamywania luki transportowej Polski Pétnocnej dla usprawnienia kluczowych powigzan
transportowych miedzy wojewddztwami nadmorskimi i dla poprawy ich spojnosci
wewnetrznej, w tym takze wigczenie polskich regionéw nadmorskich w ksztattujacy sie uktad
battyckich autostrad morskich, jak réwniez wspieranie rozwoju konkurencyjnej zeglugi
bliskiego zasiegu oraz matych portéw (warminsko-mazurskie, zachodniopomorskie),

« przetamywania problemow strukturalnych na obszarach depresji spoteczno - gospodarczej:
Dolina Dolnej Wisty i Delta Wisty - Zutawy (kujawsko-pomorskie i warmifisko-mazurskie),

« tworzenia warunkow dla rozwoju nowoczesnego sektora przemystdw morskich, jako
istotnego czynnika rozwoju polskich regiondw nadmorskich, obejmujacego m.in.: produkcje i
remonty statkdw, todzi i jachtow; uczelnie morskie i sfere badawczo — rozwojowa; przemyst i
ustugi portowe oraz przyportowe; sektor ustug transportowo - logistycznych; turystyke
morska; a takze rybotowstwo i  przetworstwo ryb  (warminsko-mazurskie,
zachodniopomorskie),

« wspierania tworzenia sieciowych ponadregionalnych produktow turystycznych w Polsce
Potnocnej w oparciu o nadmorskie potozenie, ciggtos¢ systemu przyrodniczego, a takze
wspolne dziedzictwo kulturowe, w postaci np. sieci marin, szlakdw pieszych i rowerowych,
pofaczen wodnych $rodladowych, tematycznych szlakéw kulturowych (kujawsko-pomorskie,
warminsko-mazurskie, zachodniopomorskie).
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Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewodztwie Pomorskim

Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie Pomorskim przyjeta zostata uchwatg nr

327/XXI1I/04 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 17 maja 2004 roku.

Realizacja dziatan objetych projektem ,Koncepcja programowo — przestrzenna - Petla

Zutawska”, ktdry jest integralng czescig ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji drogi
wodnej..."”, obejmuje nastepujace cele Strategii:

e poprawe organizacji ruchu kolejowego, wodnego i drogowego,

« rozwdj funkgcji turystycznych matych portdw i przystani, w tym marin (jednym z zadan jest
wspieranie inicjatyw zwigzanych z rozwojem funkcji turystycznych matych portow i
przystani),

« rozwdj infrastruktury wodnego transportu $rédladowego (jednym z zadan jest wspieranie
rozwoju infrastruktury wodnego transportu $rodladowego).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego przyjety zostat uchwatg nr

1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 roku.

W czesci dotyczacej kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w punkcie 12.4.1 Rozwdj

gospodarki turystycznej zapisano:

zagospodarowanie przybrzeznych i morskich przystani pasazerskich lub zeglarskich (w obszarze
niniejszego opracowania — Katy Rybackie i Krynica Morska,
aktywizacja miedzynarodowych drég wodnych E 70 i E 40 (realizacja Programu rozwoju drog
wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego, w tym projektu Petla Zutawska — rozwdj turystyki
wodnej, wdrozenie Systemu Informacji Turystyki Wodnej).
Budowa, przebudowa i modernizacja $rodladowej (morskiej nad Zalewem Wislanym) sieci:
a) portdw jachtowych: Krynica Morska, Korzeniewo, (gm. Kwidzyn), Malbork, Katy Rybackie
(gm. Sztutowo); )
b) przystani zeglarskich: Swibno (m. Gdansk), Sobieszewo (m. Gdarsk), Malbork, Zutawki
(gm. Stegna), Rybina (gm. Stegna), Btotnik (gm. Cedry Wielkie) oraz Biata Gora (gm. Sztum),
Sztutowo;
c) przystani zeglugi turystycznej: Gniew, Widlice (gm. Gniew), Malbork, Mikoszewo (gm.
Stegna), Gorzedziej (gm. Subkowy);
d) stanic wodnych i przystani kajakowych: Btotnik (gm. Cedry Wielkie), Pelplin, Wislinka (gm.
Pruszcz Gdanski)
e) baz wioslarskich: Tczew;
f ) pomostow i przystani cumowniczych: Krasniewo (gm. Malbork), Kamionka (gm. Malbork),
Malbork, Matwy Wielkie (gm. Mitoradz), Pogorzata Wie$ (gm. Mitoradz), Nowy Staw, Stocki
Mtyn (gm. Pelplin), Gdanska Gtowa (gm. Stegna), Drewnica (gm. Stegna),
Zagospodarowanie i rozwdj turystyki w pasmie Wisty — wyznaczenie szlakow pieszych,
bulwardéw, szlakdw rowerowych oraz miejsc rekreacyjnych wzdtuz rzeki w ujeciu systemowym,
W powigzaniu z cennymi miastami i walorami Srodowiskowymi i kulturowymi w ich najblizszym
sgsiedztwie; tworzenie atrakcyjnych stref przybrzeznych.

W czesci dotyczacej kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w punkcie 12.5 Infrastruktura

transportowa zapisano:

Budowa Iub przebudowa priorytetowej dla wojewodztwa infrastruktury liniowej dla
miedzynarodowych potaczen w tym drogi wodne E 40 (Wista — Bug — Dniestr) i E 70 (Sluza
Hohensaaten — Odra — Warta — Note¢ — Kanat Bydgoski — Brda — Wista — Nogat — Zalew
Wislany) przy zatozeniu minimalnej II klasy technicznej.

Dla prowadzenia zeglugi wodnej konieczne jest:

a) modernizacja drog wodnych $rodladowych (wody zaliczone w 2001 r. do wod Srodladowych
zeglownych):

- Martwa Wista od Przegaliny do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

- Nogat od Wisty do ujsécia do Zalewu Wislanego;

- Szkarpawa od Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego;

- Wista od granicy z wojewddztwem kujawsko-pomorskim do ujscia do Zatoki Gdanskiej;
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- zapewnienie warunkdéw dla zachowania i rozwoju infrastruktury zeglugi $rodladowej;

b) pogtebienie toréow wodnych na Zalewie Wislanym;

c) rozbudowa lub modernizacja matych portéw morskich (Hel, Wtadystawowo, Puck, Jastarnia,

Katy Rybackie, Krynica Morska, Ustka, teba, Rowy); poprawa powigzan tych portéw oraz

portu w Elblagu poprzez budowe przekopu przez Mierzeje Wislang uwarunkowana jest m. in.

pozytywnymi dla tej inwestycji ocenami technicznymi i Srodowiskowymi,

« Rozwdj zaplecza dla obstugi wodnego transportu tgczacego zwlaszcza obszar aglomeracji z
Potwyspem Helskim oraz Zalewem Wislanym.

W czesci dotyczacej kierunkow zagospodarowania przestrzennego w punkcie 12.6 Systemy
infrastruktury technicznej zapisano:

+ Ochrona ludnosci i mienia, ograniczenie rozwoju zabudowy na terenach zagrozonych
powodzig, dazenie do poprawy stosunkéw wodnych i zapewnienia dostatecznej retencji wod,

+ Modernizacja, przebudowa i odbudowa istniejgcych oraz budowa nowych urzadzen ostony
przed powodzig (waty przeciwpowodziowe, przepompownie, budowle na ujsciu Wisty —
kierownice, budowle zrzutowe, zbiorniki retencyjne itp.) przede wszystkim na Zutawach
Wislanych, Powislu, Pojezierzu Starogardzkim oraz Pobrzezu Stowinskim i Kaszubskim,

« Utrzymanie i/lub odtwarzanie naturalnych obszaréw retencyjnych (tereny zalewowe, poldery,
zbiorniki matej retencji itp.).

W Czesci VII Narzedzia realizacji planu w pkt. 15. Inwestycje celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym wsrdd programéw samorzadu wojewodztwa pomorskiego wskazuje sie realizacje
Programu rozwoju drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wiélanego — Petla Zutawska Miedzynarodowa
Droga Wodna E 70.

Jako rekomendacje do krajowej polityki przestrzennej i dziatan administracji rzadowej w
zakresie infrastruktury transportowej wymienia sie zagospodarowanie europejskiej drogi wodnej E 70
Odra — Note¢ — Wista — Nogat — Zalew Wislany i powigzanej z nig drogi wodnej E 40.

Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewodztwie pomorskim na lata 2007-2020

Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-2020 przyjeta zostata
uchwata nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2008 r.

Wzrost znaczenia transportu wodnego jest uwarunkowany przysztym stanem drog wodnych, a
jednoczesnie stworzeniem polskim armatorom $rddlgdowym takich warunkéw funkcjonowania, aby
byli w stanie konkurowac z innymi przewoznikami, w tym drogowymi i kolejowymi. Zasadnicze
znaczenie dla rozwoju transportu wodnego $rodladowego w wojewddztwie pomorskim ma stan drog
wodnych dolnej Wisty, zwtaszcza zapewnienie parametréw klasy III-IV zeglownosci, w tym wysokosci
mostéw przechodzacych ponad drogami wodnymi. Mozna liczyé przede wszystkim na aktywizacje
zeglugi $rodladowej pomiedzy portami Zalewu Wislanego (w tym rosyjskimi), a portem gdanskim.
Zalezne to bedzie od:

« popytu na przewozy barkowe w tej relacji (powigzan przemystu elblaskiego z gdanskim),

« wspllpracy gospodarczej wojewodztwa pomorskiego z wojewodztwem warminsko-

mazurskim i obwodem kaliningradzkim,

» atrakcyjnosci turystycznej szlaku wodnego Gdansk — Zalew Wislany (zegluga towarowa,
turystyczna i jachtowa) oraz Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 (Antwerpia — Berlin —
Bydgoszcz — Gdansk — Kfajpeda),

 aktywizacji gospodarczej, a zwilaszcza poziomu rozwoju funkcji portowo-przemystowej
ujcia Wisty Smiatej oraz Martwej Wisty (budowa przystani i portow rzecznych),

e inicjatyw zagranicznych, krajowych i lokalnych w zakresie uruchomienia turystycznej,
pasazerskiej zeglugi Srodladowej w relacjach Warszawa — Gdansk oraz Kaliningrad —
Gdansk,

« popytu na przewozy s$rddladowe oraz odpowiedniej modernizacji drogi wodnej z Zalewu
Wislanego przez Warte, Odre do Niemiec (MDW E 70 Antwerpia — Berlin — Bydgoszcz —
Gdansk — Ktajpeda),

+ budowa statkdw towarowych i pasazerskich nowej generacji o niskim poziomie zanurzenia.

Opracowanie prognozy rozwoju drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego, w zakresie
turystyki oraz rewitalizacji gospodarczej stanowi podstawe do dalszych prac konkretyzujgcych
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potrzeby i mozliwosci wykorzystania transportu $rodladowego do rozwoju ruchu turystycznego i
towarowego.

Dynamicznie rozwijajace sie przewozy towarowe transportem $rédladowym w krajach Europy
Zachodniej wskazuja na korzysci ptyngce z rozwoju tego transportu (kontenery, towary
ponadgabarytowe, surowce) z uwagi na:

e relatywnie mate zuzycie energii,

» niskg emisje zanieczyszczen powietrza,

e odcigzenie transportu drogowego.

W okresie perspektywicznym, do 2020 roku, nastgpi dalsza aktywizacja turystyki zeglarskiej.
Nalezy sie liczy¢ co najmniej z podwojeniem liczby jachtéw, zaréwno srédladowych, jak i morskich,
zarejestrowanych w wojewddztwie pomorskim. Spowoduje to zwiekszenie zapotrzebowania na miejsca
postojowe dla jachtow. Wystapi réwniez potrzeba rozbudowy istniejacych i budowy nowych baz
zeglarskich w matych portach Zalewu Wislanego i obszarze Delty Wisty oraz Zatoki Gdanskiej.

Powinna zatem nastgpi¢ dalsza rozbudowa przystani i marin w obszarze Potwyspu Helskiego,
Delty Wisty i Zalewu Wislanego. Wzrost liczby krajowych jachtéw petnomorskich oraz zwiekszenie
iloéci jachtow zagranicznych zawijajacych do naszych portdow wymagac bedzie rozbudowy marin, w
tym - w matych portach morza otwartego (Ustka, teba, Wiadystawowo, Rowy). Nalezy réwniez
przewidywa¢ mozliwos$¢ zagospodarowania dla potrzeb zeglarstwa bytego portu wojennego na Helu.

Zapewnienie dostepnosci portow dla statkow morskich, w tym portu w Elblagu i Zalewu
Wislanego, wymaga podjecia prac analitycznych i ocen (w szczegdlnosci zwigzanych z systemem
Natura 2000). Podobnie rzecz sie ma w przypadku przygotowania ewentualnej decyzji o budowie
kanatu przecinajgcego Mierzeje Wislang; budowa tego kanatu zwiekszy atrakcyjnos$¢ transportowq
drég wodnych, prowadzacych do portow Zalewu Wislanego, zwtaszcza Elblaga i stworzy mozliwosé
eksploatacji statkdw morsko-rzecznych, a ponadto - przyczyni sie do zwiekszenia ruchu jachtowego i
dalszej aktywizacji zeglarskiej turystyki krajowej, jak i zagranicznej na Zalewie Wislanym.

Program rozwoju drog wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego (w zakresie
turystycznego ich wykorzystania).

Program przyjety zostat Uchwata Nr 1101/LII/06 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia
23 pazdziernika 2006 r.
Cel nadrzedny: Wzmocnienie rozwoju gospodarczego regiondw poprzez turystyczny rozwoj
drog wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego.
Jakomozliwe do realizacji przedsiewziecia Program identyfikuje:
1. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej: m.in. porty, przystanie zeglarskie,
pomosty cumownicze, rozwdj zaplecza dla potrzeb portéw i przystani, rozwoj zeglugi
srodladowej;
2. Poprawa zeglownosci i bezpieczenstwa szlakow wodnych: m.in. oznakowanie szlakow
wodnych, likwidacja przeszkdéd nawigacyjnych; poprawa czystosci drég wodnych i ich bezposredniego
otoczenia, system ratownictwa i bezpieczenstwa;
3. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury poprawiajacej dostepnos¢ do obiektéw
i atrakgji turystycznych w powigzaniu z wymienionymi w pkt.1 i 2 m.in. Sciezki rowerowe,
szlaki turystyczne, ciagi komunikacyjne i infrastruktura dla niepetnosprawnych;
4. System informacji dla turystyki wodnej: program klasyfikacji marin, system informadji.
Realizacja programu przyniesie nastepujgce efekty:
a) wzrost ruchu turystycznego (krajowego i zagranicznego),
b) powstanie nowych miejsc pracy w sektorze turystyki,
¢) podniesienie poziomu dochoddw z turystyki w skali regionu,
d) wydtuzenie sezonu turystycznego,
e) wykreowanie silnych, ponadregionalnych marek produktéw turystycznych,
f) zwiekszenie powierzchni obszardw cennych przyrodniczo wykorzystywanych pod katem
turystycznym.

Strategia Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych
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Jednym z celéw Strategii Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych jest stworzenie kompleksowo
rozwinietego systemu transportowego obszaru, powigzanego z uktadem miedzynarodowym, krajowym
i regionalnym oraz dostosowanym do potrzeb obstugi gospodarki lokalnej. Do zadan objetych tym
systemem naleza:
+ budowa kanatu przez Mierzeje Wislang (taczacego drogi wodne Zalewu Wislanego z Morzem
Battyckim),

« modernizacja i przystosowanie szlaku wodnego od Wisty (Gdanska) przez Szkarpawe, Wiste
Krélewiecka, Zalew Wislany, rzeke Elblag do Ostrody i Itawy dla potrzeb aktywizacji turystyki
i jachtingu,

 pogtebienie toru wodnego z Elblaga przez Zalew Wislany do Battijska oraz do Kaliningradu
(granica panstwa) i portow: Tolkmicko, Krynica Morska, Katy Rybackie, Frombork, Nowa
Pasteka, a takze drogi wodnej do portéw Gdanska,

« uruchomienie przeprawy promowej Tolkmicko - Krynica Morska: budowa przyczotkow,
nabrzezy i koniecznej infrastruktury technicznej oraz przygotowanie terminali i organizacja
przeprawy (np. powotanie podmiotu gospodarczego).

Nastepnym celem Strategii jest dobrze rozwinieta infrastruktura turystyczna, w tym dla
ekoturystyki i agroturystyki, w oparciu o zasoby i potencjaty przyrodnicze, kulturowe, krajobrazowe i
krajoznawcze, o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Jednym z zadan, wyznaczonych do realizacji tego celu, jest przystosowanie sieci portow, stanic i
przystani zeglarskich na Zalewie Wislanym do zrdznicowanych wymagan turystéw krajowych i
zagranicznych poprzez:

« rozbudowe i modernizacje istniejacych portdw i przystani na Zalewie Wislanym, podniesienie
ich standardu, a takze rozbudowe catego przyportowego zaplecza ustugowego dla potrzeb
zeglarstwa, turystyki wodnej i sportéw wodnych,

+ budowe nowych portéw (marin) i przystani, dobrze zorganizowanych i wyposazonych, z
dostosowaniem do wymogdw turysty europejskiego,

» utworzenie lokalnych wodnych przej$¢ granicznych w Krynicy Morskiej i Nowej Pastece,

« zbudowanie i zorganizowanie wokoét Zalewu Wislanego gestej sieci przystani dla potrzeb
turystyki i rekreacji (kajakowa, todziowa, wedkarska, itp.),

« rozwdj i tworzenie dla potrzeb turystyki tzw. matej infrastruktury przy portach i przystaniach
(parkingi strzezone, pola namiotowe, zaopatrzenie w gaz i paliwo, odbidr Sciekdw, itp.).

Kolejnym zadaniem jest zorganizowanie turystycznych szlakow wodnych na rzekach, szlakow
pieszych i rowerowych w otoczeniu Zalewu Wislanego, spojnych ze szlakami miedzynarodowymi, jakie
s projektowane dla tego obszaru, m.in. w systemie rzek: Szkarpawy, Wisty Krolewieckiej, Nogatu z
potaczeniami z rzekg Tugg (Swietq), Elblag, Kanatu Elblaskiego, potaczenia Zalewu Wislanego poprzez
Kanat Elblaski z jeziorami na Warmii i Mazurach, a ponadto rzeki Pasteki.

Kolejnym celem wytyczonym przez Strategie jest osiggniecie zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego ekoregionu Zalewu Wislanego, opartego na zasobach regionalnych i lokalnych.

Zadaniem, jakie zostato w zwigzku z powyzszym wyznaczone, jest rozwiniecie sieci portow i
przystani w obszarze Zalewu Wislanego i wygenerowanie w ten sposdb rozwoju gospodarczego
poprzez:

« unowoczesnienie i rozwdj wiekszych portow dla potrzeb zeglugi pasazerskiej i towarowej, w

tym szczegdlnie w Elblagu, Tolkmicku, Krynicy Morskiej, Katach Rybackich i Fromborku,

« pogtebienie do wymaganych parametrow torow wodnych do portdw, przystani i marin,

» przystosowanie portow nad Zalewem Wislanym dla potrzeb ruchu towarowego i

pasazerskiego przygranicznego oraz stref wolnoctowych z portami Federacji Rosyjskiej.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa pomorskiego
W dniu 29 wrzesnia 2003 r. Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego w Gdansku uchwalit "Program
Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2003-2006 z uwzglednieniem perspektywy na

lata 2007-2010 oraz Wojewddzki Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewodztwa Pomorskiego (uchwata
nr 153/XIII/03).
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Uchwalone dokumenty powstaty zgodnie z aktualnie obowigzujgcym regulacjami prawnymi w
zakresie ochrony $rodowiska i zostaly sporzadzone jako realizacja ustalen ustaw z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska i ustawy o odpadach. Oba dokumenty odzwierciedlajg cele,
kierunki i zadania w zakresie ochrony $rodowiska zdefiniowane w Polityce Ekologicznej Panstwa a
takze w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego i Planie Zagospodarowania Wojewddztwa
Pomorskiego. Przyjete dokumenty, poddane szerokim konsultacjom i opiniowaniu, zgodne s3 z
zasadami zrownowazonego rozwoju i stanowi¢ bedq dokument strategiczny przy zarzadzaniu
$rodowiskiem w wojewddztwie pomorskim.

Oba dokumenty zawieraja:

« ocene stanu istniejacego zasobow przyrodniczych, wodnych, powietrza atmosferycznego,

powierzchni ziemi, gospodarki odpadami, hatasu,

« cele i kierunki ochrony $rodowiska do roku 2010 poprawiajqce stan obecny,

« plany operacyjne i okreslenie kierunkéw dziatan na lata 2003-2006,

« zasady monitorowania i oceny realizacji oraz aktualizacji dokumentow.
Celem ekologicznym do 2010 roku okreslonym w programie jest zapewnienie odpowiedniej jakosci
uzytkowej wadd, racjonalizacja wykorzystania zasobow wody w zlewniach oraz ochrona przed powodzig
i suszg. Gtowny kierunek dziatan na obszarze wojewddztwa pomorskiego to opracowanie plandw
gospodarowania wodg w zlewniach (w naturalnych granicach hydrograficznych).
Program definiuje nastepujace kierunki dziatan zakresie ochrony przeciwpowodziowej:

« Wdrazanie programu ochrony przeciwpowodziowej miasta Gdanska,

«  Wdrazanie Kompleksowego, regionalnego programu ochrony przeciwpowodziowej doliny rzeki

Wisty (Zutawy Gdanskie i Zutawy Wielkie),

« Kontrola stanu watéw i urzadzen wodnych wraz z wytypowaniem odcinkdéw do rekonstrukgiji i
modernizacji oraz kontynuowanie budowy i modernizacji watdw i innych urzadzen wodnych,

« Wyznaczenie i ujecie w planach zagospodarowania przestrzennego terendw zalewowych,

« Stworzenie systemu monitorowania i ostrzegania o zagrozeniu powodzia, w tym o zagrozeniu
katastrofg watéw wislanych,

¢ Modernizacja floty lodotamaczy.

WOJEWODZTWO WARMINSKO - MAZURSKIE
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego

Plan zostat przyjety Uchwatg Nr XXXIII/505/02 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego z dn.
12 lutego 2002 r. w sprawie uchwalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
warminsko-mazurskiego.
Do morskich drég wewnetrznych na obszarze wojewddztwa warminsko —mazurskiego nalezg
Zalew Wislany oraz rzeka Elblag. Wykorzystanie Zalewu Wislanego uzaleznione bedzie od rozwigzania
podstawowego problemu, jakim jest odpowiednie powigzanie Zalewu z Zatokg Gdanska.
W przysztosci alternatywne rozwigzania stanowi¢ moga:
« tor wodny od ujscia rzeki Elblag do ujscia rzeki Szkarpawy, dalej Szkarpawg do Wisty;
« projektowany kanat przez Mierzeje Wislang (na terenie wojewddztwa pomorskiego).
Wykorzystanie walorow Zalewu Wislanego dla wygenerowania rozwoju gospodarczego
wymagac bedzie nastepujacych dziatan:
« unowoczesnienia i rozbudowy portow dla Zeglugi pasazerskiej i towarowej w Elblagu,
Tolkmicku i Fromborku;
« zmodernizowania portow i przystani rybackich;
« rozbudowy portéw jachtowych (marin) o wysokim standardzie w Elblagu, Fromborku,
Nabrzezu (gm. Tolkmicko).

Na najwazniejszych w wojewddztwie drogach srédladowych, takich jak: rzeka Nogat, Kanat
Jagiellonski, Kanat Elblaski z odgatezieniami, rzeka Pisa, szlak Wielkich Jezior Mazurskich ze szlakami
bocznymi, niezbedna jest modernizacja i zagospodarowanie obiektami turystycznymi oraz uradzeniami
do gospodarczego wykorzystania tych drdg. Przewiduje sie utworzenie $rodladowej drogi wodnej na
rzece Pastece od Braniewa do jej ujscia dla potrzeb ruchu turystycznego wraz z odbudowg przystani
wodnej w miejscu historycznego portu morskiego.
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Wskazana jest budowa stopnia wodnego Pisz na rzece Pisie dla poprawy retencjonowania wéd
i warunkéw nawigacyjnych w sezonie letnim. Dla usprawnienia i poprawy bezpieczenstwa zeglugi na
Wielkich Jeziorach Mazurskich pozadana jest budowa dodatkowej $luzy na stopniu wodnym w
Guziance. W celu uatrakcyjnienia turystycznego powiatu etckiego nalezatoby przeanalizowac
mozliwosci budowy kanatu taczacego Wielkie Jeziora Mazurskie z Pojezierzem Etckim.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego

Dokument zostat przyjety Uchwalg nr XXXIV/474/05 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko —
Mazurskiego z dnia 31 sierpnia 2005 r. Wsrod celdw strategicznych wymienia sie m.in.:
wzrost potencjatu turystycznego — juz w poprzedniej strategii turystyka byfa traktowana jako jedna z
wiodacych dziedzin Warmii i Mazur. Obecny cel operacyjny zaktada wzrost potencjatu turystycznego
przy poszanowaniu wymagan $rodowiska przyrodniczego. W tym celu przewidywanych jest kilka grup
dziatan: opracowanie koncepcji produktdw turystycznych, wspieranie rozwoju odpowiednigj
infrastruktury, poprawa jakosci oferty turystycznej, wspotpraca na rzecz rozwoju turystyki oraz lepsza
informacja i promocja;
zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spoéjnosci — koniecznosé
realizacji tego celu wynika z niskiej dostepnosci komunikacyjnej Warmii i Mazur, ktéra ogranicza
konkurencyjnos¢ regionu i jego mozliwosci rozwojowe. Dostepno$¢ komunikacyjna_rozumiana jest w
mozliwie szerokim znaczeniu i obejmuje: pofaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze_i wodne, a takze sieci
teleinformatyczne oraz infrastrukture zwigzang z przejsciami granicznymi.
Wsrdd licznych celdéw operacyjnych i dziatan wymienia sie:
« tworzenie produktow turystycznych w oparciu o wyspecjalizowane formy turystyki jak np.
wedkarstwo i wodniactwo,
« rozwoj infrastruktury poprzez wspieranie rewitalizacji i budowy nowych szlakéw wodnych,
« poprawe infrastruktury nabrzezy,
« zwiekszenie aktywnosci turystycznej rejonu Zalewu Wislanego i jeziora Druzno,
« utrzymanie sprawnosci i kompleksowego zagospodarowania osobliwosci w skali europejskiej,
jaka jest Kanat Elblaski z potgczeniem do Jeziora Jeziorak razem z przylegajacymi terenami,
« modernizacja szlakow wodnych i rozbudowa juz istniejacych ze szczegdlnym uwzglednieniem
Wielkich Jezior Mazurskich (w tym potaczenie szlakiem wodnym jezior Tyrkfo i Bawetno),
« stata dbatosc¢ o tor wodny przez Zalew Wislany i rozwdj portu w Elblagu oraz matych portow i
przystani,
« ukonczenie budowy i przystosowanie do ruchu turystycznego Kanatu Mazurskiego taczacego
jezioro Mamry poprzez tyne i Pregote z Battykiem,
« umozliwienie dostepnosci do Zalewu Wislanego, od strony granicy panstwa, jednostkom
innych bander niz polska i rosyjska.

Strefa Zalewu Wislanego. Uwarunkowania rozwoju turystycznego w aspekcie
regionalnym.

Opracowanie powstato pod koniec 2009 r. w Warminsko — Mazurskim Biurze Planowania
Przestrzennego w Olsztynie, Oddziat w Elblagu jako materiat analityczno - koncepcyjno — studialny,
stanowigcy uszczegdtowienie obowigzujacych dokumentdéw strategicznych. Opracowanie zawiera
szereg analiz powigzan zewnetrznych obszaru, a takze szczegdtowq analize potencjatu kulturowego,
przyrodniczego oraz istniejacej infrastruktury turystycznej. Na podstawie zebranych danych i
przeprowadzonych analiz wskazano podstawowe kierunki rozwoju turystycznego wykorzystania rejonu
Zalewu Wislanego oraz wskazano szereg mozliwosci kreowania produktdw turystycznych i
wprowadzania nowych form aktywnosci turystyczno — rekreacyjnych takich jak np.: turystyka
wedkarska, wind i kite surfing zimowy, narciarstwo wodne, kajakarstwo morskie, smocze todzie, barki
turystyczne itp.

Program ochrony srodowiska wojewodztwa warminsko - mazurskiego

67



K

Analiza srodowiskowa Mpw E70

Zarzad Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego opracowat ,Program ochrony Srodowiska

wojewodztwa warminsko - mazurskiego na lata 2003 - 2006 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2007 - 2010”. Dokument ten zostat przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
Uchwatg Nr XI/128/03 z dnia 30 czerwca 2003 r., zmieniong Uchwatg Nr XIV/189/03 z dnia 13
listopada 2003 r.

Program w zakresie gospodarki wodnej okresla jako cele strategiczne dobry stan zasobdéw wodnych
oraz sprawny system ostony przeciwpowodziowej. Jako dziatania definiuje:

Poprawe stosunkéw wodnych poprzez zmniejszenie nieréwnomiernosci przeptywow ciekéw,
przede wszystkim na obszarach weztow hydrograficznych.

Identyfikacje gtdwnych obszaréw zasilania wdd podziemnych i odpowiednie ich
zagospodarowanie.

Opracowywanie bilanséw i programéw zlewniowych.

Wdrazanie systemu zarzadzania zasobami wodnymi.

Weryfikacja obszaréw zagrozonych niebezpieczenstwem powodzi.

Budowe urzadzen wstrzymujacych erozje wodna.

Poprawe zdolnosci retencyjnych poprzez odpowiednie rozwijanie retencji naturalnej i budowe
stopni wodnych, zbiornikéw retencyjnych oraz jazow.

Aktualizacje plandw ochrony przeciwpowodziowej.

Budowe i modernizacje systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego.

Utrzymanie i odnawianie urzadzen melioracyjnych.

Dokonanie  przegladu i okreSlenie  zasadnosci  utrzymania  catego  systemu
przeciwpowodziowego i melioracyjnego (powiat elblgski, braniewski).

Budowa i modernizacja drég dojazdowych do obiektdw ostony przeciwpowodziowe;j.
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9. Okreslenie, analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko, a w szczegodlnosci na: roznorodnos¢ biologiczng, ludzi,
zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat,
zasoby naturalne i zabytki — z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi
elementami srodowiska i miedzy oddzialywaniami na te elementy

W ramach ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji srodladowej drogi wodnej relacji
wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski MDW E 70)" przewiduje sie dostosowanie
polskiego odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 do ,parametréw co najmniej II klasy
technicznej drég wodnych, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 7 maja 2002 r. w
sprawie klasyfikacji $rodladowych dréog wodnych (Dz. U. 2002 nr 77 poz. 695). Gwarantuje to
bezpieczng i catodobowq zegluge, przez minimum 240 dni w roku.

Przewodnig ideg Koncepgji jest rewitalizacja $rodladowej, polskiej drogi wodnej E 70 poprzez:
rozwdj transportu rzecznego, odbudowe nabrzezy przetadunkowych, budowe multimodalnych
terminali kontenerowych, budowe przetadowni publicznych, budowe infrastruktury centrow
logistycznych rolnictwa, budowe obiektow przeznaczonych do transportu wodnego ludzi (np.
przystankow tramwaju wodnego) i pobudzenie inicjatyw gospodarczych w poszczegdinych rejonach -
gtéwnie poprzez rozwdj turystyki. Bezsprzecznie jest tutaj zatozenie prospoteczne, niemniej jednak -
dla spetnienia nadrzednego warunku zréwnowazonego rozwoju - realizacja Koncepcji musi
uwzglednia¢ uwarunkowania srodowiskowe, w tym szczegdlnie uwarunkowania wynikajace z lokalizacji
niektdrych zadan na obszarach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000, a takze — wprowadzenia
do Srodowiska nowych potencjalnych zagrozen komunikacyjnych, zwigzanych z przewozem ludzi.

Zasadniczym problemem ekologicznym, ktory winien by¢ uwzgledniony przy realizacji Koncepcji,
jest zachowanie podstawowych wartosci przyrodniczych na catym obszarze objetym opracowaniem, w
tym jego réznorodnosci biologicznej. Szczegding wartos¢ stanowig elementy przyrodnicze, dla ochrony
ktorych utworzone zostaty obszary Natura 2000 i inne formy ochrony przyrody. Realizacji zatozen
Koncepcji winno zatem towarzyszy¢ permanentne podnoszenie $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa oraz zmiana modelu rekreacji i turystyki z konsumpcyjnego na poznawczy, z
jednoczesnym poszanowaniem wartosci przyrodniczych [Lenart i Tyszecki 1998].

Cze$¢ przedsiewzie¢ zawartych w Koncepcji bedzie realizowana na obszarach objetych
Europejskg Siecig Ekologiczng Natura 2000. Mozliwosci gospodarczego wykorzystywania tych terendw
okresla, zgodnie z wtasciwymi dyrektywami Wspdlnoty Europejskiej, ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z p.zm.), ktdra dopuszcza prowadzenie na tych
obszarach dziatalnosci gospodarczej, nie zagrazajacej siedliskom przyrodniczym oraz nie wplywajacej
negatywnie na gatunki roslin i zwierzat objetych ochrona.

Podstawowymi problemami $rodowiskowymi, zwigzanymi z realizacjq ustalen omawianej
Koncepcji, bedg straty przyrodnicze, towarzyszace w sposob nieunikniony budowie i rozbudowie
portow i innych obiektéw infrastruktury turystycznej oraz wzrost ucigzliwosci akustycznych
wynikajacych z eksploatacji szlaku wodnego w sezonie wiosenno-letnim; Miedzynarodowa Droga
Wodna E 70 stanowi typowq droge wodna, uzytkowang gtownie w celu przemieszczania sie turystow,
z krotkimi pobytami w miejscach o wyjatkowych walorach poznawczych.

Analiza $rodowiskowa wykazata, ze Zzadne z zadan inwestycyjnych ujetych w Koncepcji nie
bedzie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, w tym - w zakresie emisji szkodliwego pola
elektromagnetycznego oraz innych zagrozen dla zdrowia i zycia ludzi. Nie wyklucza sie jednak
niewielkiego oddziatywania w zakresie promieniowania elektromagnetycznego, wynikajacego
chociazby z pracy urzadzen nawigacyjnych i faczno$ciowych.

Realizacja poszczegolnych zadan Koncepcji na ogdét nie bedzie stanowic¢ zagrozenia powaznymi
awariami - w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2008 r. nr 25 poz.
150). Wrecz przeciwnie, pozytywne znaczenie dla ochrony Srodowiska bedzie miato wdrozenie
przewozow masowych, w tym tramwajami wodnymi i statkami pasazerskimi. Jednakze, podczas
realizacji i uzytkowania poszczegolnych obiektdw, w tym: transportu wodnego, sportdw
motorowodnych i jachtingu motorowego, mogq sporadycznie wystgpi¢ potencjalne zagrozenia dla
$rodowiska, spowodowane uszkodzeniem systeméw paliwowych jednostek ptywajacych, a takze -
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przetadunkiem i transportem, co moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla stanu czystosci waéd
powierzchniowych [Przybytowski 2005].

Zadania inwestycyjne, objete Koncepcja, mimo wszystko bedq ingerowaé w obszary objete
ochrong przyrody (scharakteryzowane w p.7). Jak wykazano w Analizie $rodowiskowej, zadania
zawarte w Koncepcji nie bedq oddzialywaly znaczaco na obszary Natura 2000. Jednakze, w tym
miejscu warto zaznaczyé, Ze zgodnie z zapisami dyrektywy ,ptasiej” i ,siedliskowej” oraz ustawy o
ochronie przyrody, w przypadku przedsiewzie¢ mogacych znaczaco negatywnie wptywac na obszar
Natura 2000, realizacja poszczegolnych przedsiewzie¢ bedzie mozliwa tylko przy spetnieniu (tacznie)
nastepujacych przestanek:

+ braku dla przedsiewziecia alternatywnych rozwigzan,

e gdy za realizacjq przedsiewziecia przemawiajq konieczne wymogi nadrzednego interesu

publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym,

« gdy zapewnione zostanie wykonanie kompensacji przyrodniczej, ktéra zapewni spojnosc i

wiasciwe funkcjonowanie sieci obszarow Natura 2000.

W ramach ewentualnych zmian powierzchni ziemi, w Koncepcji przewiduje sie wykonanie
szeroko zakrojonych robot czerpalnych, modernizacje istniejacych $luz oraz usuniecie barier
technicznych. Wszystkie prace bedq realizowane w celu spetnienia warunkdw stawianych dla minimum
II klasy technicznej drog wodnych, dostosowanych do uprawiania catodobowej zeglugi.

Realizacja prac uwzglednionych w Koncepcji nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
bior6znorodnosci poszczegdlnych regiondw. Nie wyklucza sie jednak chwilowych oddziatywan na
bior6znorodnos¢, wynikajgcych m.in. z prac zwigzanych z umacnianiem brzegu, budowa przystani czy
$luz. Obiekty te niewatpliwie spowodujgq ponadto zmiane krajobrazu, ale takze - wymuszg migracje
poszczegdlnych gatunkéw roélin i zwierzat. Jednak niewatpliwie, oddziatywanie to bedzie wprost
proporcjonalne do skali przedsiewziecia i jego lokalizacji. A kazdorazowo, bedzie ono szczegdtowo
rozpoznane Ww raporcie oddzialywania projektowanego przedsiewziecia na $rodowisko i w
postepowaniu administracyjnym, dotyczacym Srodowiskowych uwarunkowan zgody na realizacje
danego przedsiewziecia.

Konieczno$¢ wydobycia i usuniecia urobku w czasie pogtebiania istniejgcego toru wodnego
spowoduje znaczny wzrost zmetnienia wody w rejonie prowadzonych prac refulacyjnych. Wobec braku
szczegotowych danych, dotyczacych technologii wykonania tych prac, nalezy zatozy¢, ze wdwczas
obserwowac bedziemy znaczne zmetnienie wody na danym odcinku rzeki.

W zwigzku z brakiem, na tym etapie opracowania, szczegétowego projektu gospodarki
urobkiem, ze szczegdélnym uwzglednieniem urobku zanieczyszczonego, a takze miejsc i sposobu
odktadu powstatego urobku, niniejszg Analize $rodowiskowg nalezy traktowaé jedynie jako opis
potencjalnych zagrozen. Na etapie realizacji przedsiewziecia konieczne bedg zatem szczegdtowe
badania modelowe, dotyczace np. okresSlenia zasiegu wod o znacznie podwyzszonej metnosci oraz
eksperymentalnego stwierdzenia skali zmetnienia, jaka powoduje proces refulacji. Nalezy podkreslic,
ze wptyw prac refulacyjnych na tarliska ryb jest Scisle uzalezniony od zastosowanej technologii
bagrowania oraz postepowania z urobkiem. Trzeba wiec, wszelkimi mozliwymi $rodkami, ograniczy¢
ujemny skutek takich dziatan na srodowisko.

Wptyw hafasu rozchodzacego sie w wodzie na zachowanie sie ryb byt przedmiotem wielu
badan, na ogo6t prowadzonych w warunkach laboratoryjnych, polegajacych na obserwowaniu reakcji
uwiezionych zwierzat wystawionych na dziatanie hatasu (o réznym natezeniu i w krétkich okresach
czasu) - Engel 2001. Na ich podstawie stwierdzono, Zze ryby przewaznie unikajq hatasu, a czesc¢ z nich
wykazuje oznaki przyzwyczajania sie do emitowanych dzwiekéw. Stwierdzono tez negatywny wplyw
hatasu spowodowanego ruchem statkéw na wzrost wydzielania kortyzolu (,hormon stresu”) o 80 do
120%, co moze miec istotne konsekwencje dla wzrostu i rozwoju ryb. Diugoterminowe oddziatywanie
hatasu moze réwniez spowodowac zmiane tras migracji ichtiofauny; dtugotrwata praca pogtebiarek na
torze zeglugowym moze tworzy¢ swoistg bariere dzwiekowg, ktorej beda unikaé wedrujace ryby.
Dodatkowym aspektem, wymagajacym przyjecia odpowiednich zasad realizacyjnych, jest wptyw robdt
na ryby rezydentne, ktére - z réznych powoddw - nie opuszczg strefy oddziatywania hatasu.

Opisane oddziatywania na ichtiofaune, zwigzane z pogtebianiem toréw wodnych, beda réowniez
wystepowaty na etapie funkcjonowania przedsiewziecia (chociaz z mniejszym natezeniem). Ponadto,
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wzrost intensywnosci ruchu statkow oznacza¢ bedzie wieksze prawdopodobienstwo przywleczenia
nowych gatunkow ryb (wraz z wodami balastowymi).

W zaleznosci od: ilosci materii organicznej podnoszonej z dna toru podczas przeptywu
jednostek, pory roku, wiasciwosci materii organicznej (w tym zapotrzebowania tlenowego) oraz
charakterystyki rozchodzenia sie tej materii, wptyw realizacji przedsiewziecia na zespoty ryb moze by¢
zarowno niewielki, jak i bardzo istotny. W wariancie minimalnego wptywu, iloS¢ podnoszonej materii
organicznej musiataby by¢ niewielka w stosunku do powierzchni, na ktdra opadataby. Istotny bytby
rowniez kierunek roznoszenia materii organicznej. W przypadku bardzo istotnego wptywu, unoszaca
sie w sposob ciggly materia organiczna, o duzym zapotrzebowaniu tlenowym, mogtaby stworzy¢
bariere dla migrujacych ryb [Engel 2001].

Ruch jednostek ptywajacych oraz - zwigzany z tym - hatas i falowanie, moze ponadto
powodowac ptoszenie ptakow i zmniejsza¢ powierzchnie dostepnych dla nich siedlisk. Dotychczasowy,
znikomy ruch jednostek ptywajacych jest mozliwy do pogodzenia z celami ochrony ptakdw, jednak
jego zwielokrotnienie, konieczno$¢ poszerzenia i czestego pogtebiania toru wodnego oraz umocnienia
brzegdw nieprzystosowanych do falowania, moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla obszardw
Natura 2000 oraz innych obszaréw objetych formami ochrony, w tym rowniez ptakéw. Jednym z
najistotniejszych zagrozen dla ptakéw jest mozliwos¢ incydentalnego przedostawania sie do wod
zanieczyszczen w wyniku awarii i wycieku (tadunku lub paliwa). Zaleznie od rodzaju substancji i
wielko$ci zanieczyszczenia, moze to mie¢ rozne skutki: od niewielkich do katastrofalnych, a zatrucia
ptakdw mogg zachodzi¢ bezposrednio lub poprzez tancuch pokarmowy (np. organizmy bentosowe,
ryby). Ruch statkdow i jachtéow bedzie niewatpliwie powodowat ptoszenie i niepokojenie ptakéw
wodnych. Skala tego oddziatywania jest trudna do oszacowania, m.in. ze wzgledu na brak ocen
intensywnosci ruchu i jego sezonowej zmiennosci, a takze - aktualnych i lokalnych danych na temat
liczebnosci i sktadu awifauny. Doktadne okreslenie gatunkéw ptakdw oraz ich siedlisk, ktore beda
podlegaty znaczacym wptywom projektowanych inwestycji, wymagac bedzie przeprowadzenia bardziej
szczegotowych badan.

Stosunki wodne, panujace na obszarze zasilania Kanatu Bydgoskiego, podporzadkowane sg w
gtéwnej mierze zapewnieniu przeptywu nienaruszalnego oraz potrzebom zwigzanym ze $luzowaniem.
Rzeka Notet jest gtownym Zrodtem wody dla Kanaty Bydgoskiego, dostarczanej za posrednictwem
Kanatu Gér[\onoteckiego, z ktérego odptyw w kierunku dorzecza Brdy wynosi $rednio w roku
0,486m°/s. Zrédto wody stanowig takze doptywy:

« z oczyszczalni $ciekdw Osowa Gora — 0,145 m’/s,

« Struga Miyrfiska — 0,044 m’/s,

« z 10 wylotdw kanalizacji deszczowej osiedli: Osowa Géra, Miedzyn i Czyzkéwko — 2,04 m3/s

[Babinski, Habel i Szuminska 2008].

W zwigzku z intensywniejszym uzytkowaniem MDW E 70, w obrebie Kanatu Bydgoskiego
wystapi czestsza eksploatacja $luz, co z kolei spowoduje kazdorazowy zrzut wody poprzez komore
$luzy. Efektem tego bedzie ubytek wody w trendlu (najwyzszej pogrodzie Kanatu), ktdry zostanie
zrekompensowany poprzez wode dostarczang z Kanatu Gornonoteckiego. Dlatego tez, podczas
perspektywicznego wzmozonego ruchu jednostek na szlaku wodnym, moze wystapi¢ silne
oddziatywanie na Srodowisko wodne, w szczegdlnosci - na deficyt wody w kanale. Jednakze okreslenie
zarowno wielkosci, jak i zasiegu tego oddzialywania bedzie wymagato szczegotowych obliczen i
odrebnego opracowania.

Analizowane przedsiewziecia nie bedg generalnie stanowi¢ zagrozenia dla obiektéw wpisanych
do rejestru zabytkow. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze charakter prac i inwestycji prowadzonych
bezposrednio w obszarze i na samych obiektach zabytkowych moze stanowi¢ ingerencje w zabytek.
Dotyczy to m.in. Zespotu Kanatu Bydgoskiego oraz Sluzy Miejskiej nr 2 w Bydgoszczy, ktére sg
przedmiotem Koncepcji, a przyktadowo: -elektryfikacja mechanicznych systemdéw otwierania i
zamykania wrot Sluzy komorowej bedzie taka ingerencja, a ponadto - przygotowanie $luz do
catodobowej pracy (oSwietlenie obiektéw, sygnalizacja Swietina) czy montaz znakéw nawigacyjnych,
rowniez ingeruje w architekture zabytku, jego wyglad czy sylwete. Dlatego tez, w takich przypadkach,
konieczne bedzie sporzadzenie oddzielnego raportu oddziatywania na Srodowisko projektowanych
przedsiewzie¢, uwzgledniajacego szczegdtowo oddziatywanie na zabytki.
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Warto w tym miejscu zaznaczy¢ oddziatywania pozytywne zamierzonego przedsiewziecia:
realizacja Koncepcji umozliwi spoteczenstwu szersze zapoznanie sie z dziedzictwem kulturowym
regiondw, przez ktdre przebiega Miedzynarodowa Droga Wodna E 70.

Na catym planowanym polskim odcinku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 znajdujg sie
miasta posiadajgce historyczne struktury przestrzenne (uktady staromiejskie, zatozenia przemystowe,
koszarowe, osiedlowe i krajobrazowe), chronione przy pomocy systemu stref ochrony
konserwatorskiej, ustanowionych w obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego i studiach uwarunkowan i kierunkdw rozwoju przestrzennego. W Koncepcji wystepujg
nastepujace strefy ochrony konserwatorskiej:

« strefa Scistej ochrony konserwatorskiej (KA),

« strefa ochrony konserwatorskiej (KB),

« strefa ochrony ekspozycji (KE),

« strefa ochrony krajobrazu kulturowego (KK).

Strefa scistej ochrony konserwatorskiej (KA) obejmuje obszary szczegdlnie cenne w skali
regionu, ze wzgledu na nagromadzenie historycznych wartosci kulturowych i artystycznych oraz
majace zasadnicze znaczenie dla struktury przestrzennej otoczenia. W odniesieniu do catego obszaru
strefy, winno sie przestrzega¢ pierwszenstwa wymagan konserwatorskich nad wszelkg, prowadzong
wspotczesnie dziatalnoscig inwestycyjng, gospodarcza i ustugowa. Nalezy dazy¢ do tego, aby
wszystkie zabytki na terenie tej strefy zostaly objete rejestrem zabytkow i byty prawnie chronione.
Powinien by¢ opracowany plan szczegétowy i przeprowadzona rewaloryzacja pod nadzorem Stuzby
Ochrony Zabytkow.

W strefie "KA" w szczegolnosci nalezy:

 chroni¢ substancje istniejgcych obiektow historycznych przez wydanie zakazu ich rozbiorki,
niszczenia oraz remontowania ich bez pisemnej zgody organdw stuzb konserwatorskich,

« ochrania¢ istniejacy ukfad przestrzenny, tj.: rozplanowanie drog, ulic i placédw wraz z ich
nawierzchnig oraz rozmieszczenie i ksztalt zewnetrzny zabudowy, cieki i zbiorniki wodne,
zielen naturalng i sztuczng, sposdb uzytkowania gruntow,

» dostosowac wspoitczesne funkcje do wartosci zabytkowych zespotu i jego poszczegdinych
obiektow, przez nawigzanie do tradycji historycznej oraz eliminacje ucigzliwych funkcji
(postulaty te dotycza réwniez parkéw, alei oraz planowych nasadzen nad ciekami i wokot
zbiornikdw wodnych, wartosciowych historycznie),

+ cenne obiekty zniszczone lub uszkodzone poddac rewaloryzacji,

» usunac lub przeobrazic¢ obiekty dysharmonizujace,

« dazy¢ do rekonstrukcji waznych (ze wzgledéw historycznych i przestrzennych) obiektow
nieistniejacych,

» wspotczesng dziatalno$¢ inwestycyjng i budowlang nalezy nakierowaé na rewaloryzacje
strefy,

» dostosowa¢ nowg zabudowe do historycznej kompozycji przestrzennej w zakresie sytuaciji,
skali, bryty, podziatdw architektonicznych, proporcji powierzchni muru i otworéw oraz
nawigzanie formami wspotczesnymi do lokalnej tradycji architektonicznej.

Nalezy wprowadzi¢ bezwzgledny wymog konsultowania i uzyskiwania uzgodnien ze Stuzba
Ochrony Zabytkow wszelkich form wilasnosci i podziatow nieruchomosci, zmian funkcji oraz
przebudowy, rozbudowy i remontdw wszelkich obiektow objetych strefs, a takze koniecznosci
uzgodnienia wszelkich zamierzen inwestycyjnych na jej terenie.

W strefie "KA" (Scistej ochrony konserwatorskiej) ochronie podlegajq wszystkie obiekty
podziemne i pojedyncze znaleziska oraz odkryte podczas remontéw detale architektoniczne. Ponadto,
ustala sie wymdg uzyskania zezwolenia Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw na podjecie wszelkich
prac ziemnych, ktdre uwarunkowane sg przeprowadzeniem badan archeologicznych, wyprzedzajacych
lub towarzyszacych. W wypadku podejmowania inwestycji budowlanych inwestor winien liczy¢ sie z
koniecznoécig zapewnienia nadzoru archeologicznego nad pracami ziemnymi lub badan ratowniczych.
Koszt nadzoru i ratowniczych badan archeologicznych lub architektonicznych pokrywa inwestor.
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Strefa ochrony konserwatorskiej (KB) obejmuje obszary, w ktérych zasadnicza wartos¢
kulturowg stanowi historyczny uktad przestrzenny, w sensie rozplanowania uktadu komunikacyjnego
oraz rozmieszczenia i ksztattu zewnetrznego zabudowy, a takze jej powigzania z zielenia i krajobrazem
naturalnym. Uklady takie zachowaty sie prawie we wszystkich miejscowosciach analizowanego
obszaru i stanowig jego historyczne dziedzictwo.

W zwigzku z tym nalezy:

« wprowadzi¢ obowigzek uzgadniania ze Stuzbami Konserwatorskimi zmian: historycznego
uktadu drég i ulic pod wzgledem ich przebiegu i szerokosci, a takze placow i zieleni,
zespotow patacowo-parkowych i folwarcznych,

» przestrzega¢ zasady, aby nowo wznoszone obiekty swoim usytuowaniem dostosowane byty
do typu zabudowy charakterystycznego dla danej wsi (szczytowego, kalenicowego, zwartego
lub luznego) lub miasta i wznoszone w odstepach zgodnych z jej tradycja,

» przestrzega¢ zasady, aby relacje pomiedzy zielenig i krajobrazem naturalnym a zabudowa,
charakterystyczne dla danej wsi, byly zachowane,

« przyjac zasade, ze ustugi przemystowo-techniczne oraz wieksze przedsiebiorstwa handlowe
zlokalizowane sq poza strefg chroniong (np. na terenie dawnych cegielni); wyjatek moga
stanowi¢ jedynie dawne folwarki, w wypadku mozliwosci zharmonizowania planowanych
funkcji z zabytkowymi walorami zespotu,

« dazy¢ do usuniecia obiektdw dysharmonizujacych lub przeksztatcenia ich zgodnie z
przyjetymi zasadami,

» dazy¢ do rewaloryzacji zieleni chronionej na terenie strefy, w tym parkdw, cmentarzy, alei,
zbiornikdw wodnych i ich otoczenia.

Strefa ochrony ekspozycji (KE) obejmuje ochrong szczegdlng wartos$¢ estetyczng i kulturowa, jaka
jest zabytkowa sylweta (panorama) miasta lub wsi, w jej utrwalonym od wiekdw zwigzku z
krajobrazem naturalnym. Jej podstawowymi cechami na terenie gminy s3a: horyzontalny rozwoj
zabudowy wiejskiej na réwninie, zharmonizowany z zielenig naturalng i sadzong (aleje, cmentarze,
parki) i zrownowazony pojedynczymi dominantami pionowymi wiez koscielnych oraz kompleksow
patacowo - parkowych i folwarcznych.
W zwigzku z tym w obrebie tej strefy nalezy:
» przyjac zasade, ze niedozwolona jest zabudowa wyzsza niz przyjeta w danym miescie lub wsi
dla budownictwa mieszkalnego (réznica moze wynosi¢ najwyzej pottorej kondygnaciji),
« przyja¢ zasade, ze niedozwolona jest budowa jakichkolwiek obiektéw w poblizu
wyznaczonych punktow widokowych, tak aby zastaniaty panorame miasta lub wsi,
+ przyjac zasade, ze nowo wznoszone budynki powinny mie¢ strome dachy.

Strefa ochrony krajobrazu kulturowego (KK) obejmuje tereny krajobrazu integralnie zwigzanego
z zespotem zabytkowym, znajdujace sie w jego otoczeniu lub obszary o uksztattowanym w wyniku
dziatalnosci ludzkiej charakterystycznym wygladzie.

Dziatania konserwatorskie w strefie "KK" obejmuja:

 restauracje zabytkowych elementdw krajobrazu urzadzonego, ewentualnie z czeSciowym ich
odtworzeniem,

« ochrone krajobrazu naturalnego zwigzanego przestrzennie z historycznym zatozeniem,

« ochrone form i sposobu uzytkowania terendéw takich jak: roztogi pdl, uktad drdg, miedz,
zadrzewien Srodpolnych, alei, szpalerow, grobli, stawdw, przebiegu ciekow wodnych, z
zaleceniem utrzymania wyksztatconego sposobu parcelacji gruntéw i formy uzytkowania,

» wskazane jest zlikwidowanie elementéw dysharmonizujgcych, a jednoczesnie wymagane jest
uzyskanie opinii Stuzby Ochrony Zabytkdw odnosnie nowych inwestycji,

+ zaleca sie, aby nowa zabudowe podda¢ pewnym rygorom odnosnie gabarytéw i sposobu
ksztattowania bryty; dopuszczalne sa co najwyzej dwie kondygnacje z dachami o stromych
pofaciach, krytych dachdéwka ceramiczng, ewentualnie z uzytkowym poddaszem skrytym w
dachu, o ile szczegétowe wytyczne nie stanowig inaczej; niewskazane jest stosowanie
dachdow ptaskich, dachéw o mijajacych sie potaciach na wysokosci kalenicy oraz dachow o
asymetrycznym nachyleniu potaci.
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Przy realizacji Koncepcji nalezy zaréwno zachowac istniejace strefy ochrony konserwatorskiej,
jak i — w uzasadnionych przypadkach — ustanowi¢ nowe strefy.

W kolejnych wojewddztwach powinny sie zatem znalezé nastepujace strefy ochrony
konserwatorskiej:

w wojewodztwie lubuskim sg to miejscowosci;
« Czechow - strefa KE,

» Drezdenko — strefa KB, KK i KE,

»  Gorzédw WIkp. - strefa KA, KB, KK i KE,

e Kostrzyn nad Odrg — strefa KE i KK,

e Santok - strefa KB, KK i KE),

» Stare Bielice - strefa KK i KE,

- Swierkocin - strefa KB i KE,

» Trzebicz - strefa KB i KE,

w wojewddztwie wielkopolskim sg to miejscowosci;
« Czarnkow - strefa KA, KB, KK i KE,

» Drawsko - strefa KB, KK i KE,

e Krzyz - strefa KE,

+ Ujscie - strefa KA, KB, KK i KE,

»  Wielen - strefa KA, KB, KK i KE,

« Zutawka - strefa KK i KE,

w wojewddztwie kujawsko—pomorskim sg to miejscowosci;
« Bydgoszcz - strefa KA, KB, KK i KE,

e Chetmno - strefa KA, KB, KK i KE,

+ Gtogdwko Krolewskie - strefa KK i KE,

» Gorzen - strefa KK i KE,

» Gromadno - strefa KK i KE,

e Grudziadz - strefa KA, KB, KK i KE,

» Nakto - strefa KB, KK i KE,

* Nowe - strefa KA, KB, KK i KE,

» Swiecie - strefa KA, KB, KK i KE,

w wojewodztwie pomorskim sg to miejscowosci;
» Biata Gora - strefa KB, KK i KE,

e Drewnica - strefa KA, KB, KK i KE,

» Gniew - strefa KA, KB, KK i KE,

« Gorzedziej - strefa KB, KK i KE,

» Janowka - strefa KB i KE,

e Jazowa - strefa KB i KE,

« Katy Rybackie - strefa KB, KK i KE,

» Korzeniewo - strefa KB, KK i KE,

« Krynica Morska - strefa KA, KB, KK i KE,
e Malbork - strefa KA, KB, KK i KE,

e Matowy WIk. - strefa KB, KK i KE,

e Michatowo - strefa KB i KE,

» Mikoszewo - strefa KE,

» Pogorzata Wies$ - strefa KB i KE,

e Przegalina - strefa KK i KE,

e Rybina - strefa KB, KK i KE,

» Sobieszewo - strefa KA, KB, KK i KE,
« Sztutowo - strefa KA, KB, KK i KE,

» Tczew - strefa KA, KB, KK i KE,

« Widlice - strefa KK i KE,
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Wierciny - strefa KB i KE,
Zutawki - strefa KA, KB, KK i KE,

w wojewddztwie warminsko—mazurskim sg to miejscowosci;

Elblag - strefa KA, KB, KK i KE,
Frombork - strefa KA, KB, KK i KE,
Kadyny - strefa KA, KB, KK i KE,
Nowa Pasteka - strefa KK i KE,
Tolkmicko - strefa KB, KK i KE.

Analiza $rodowiskowa wykazata, ze program inwestycyjny Koncepcji sktada sie szeregu zadan o

roznym ciezarze gatunkowym. Nawet w ramach jednej grupy zadaniowej, poszczegdlne
przedsiewziecia znacznie réznig sie programem inwestycyjnym, a - co za tym idzie - zakresem robot
budowlanych.

Dla potrzeb Analizy Srodowiskowej, poszczegdine zadania zaplanowane w Koncepcji zaliczono
do réznych grup inwestycyjnych (A. B, C, D, E), jakie wydzielono w zaleznosci od:

1. rodzaju inwestyciji,

2. kwalifikacji przedsiewziecia w zakresie oddziatywania na $rodowisko i koniecznosci
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko [Dz. U. 2004r. nr 257 poz. 2573 z
p.zm.],

3. wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 i obszary podlegajace ochronie [Dz. U. 2008 r. nr
25 poz. 150, Dz. U. 2004 r. nr 92 poz. 880 z p.zm.].

Poszczegdlne zadania - zawarte w Koncepcji - uszeregowano wedtug nastepujacych grup
inwestycyjnych:

grupa

grupa

grupa

A;

budowa oraz rozbudowa: portéw handlowych i przetadowni, turystycznych portéw bazowych,
duzych przystani turystycznych, przystani i portow Zeglugi pasazerskiej, mostow zwodzonych
oraz pogtebianie szlakow wodnych.

Pod wzgledem $rodowiskowym sg to przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywac na S$rodowisko, dla ktdrych sporzadzenie raportu oddziatywania na Srodowisko
nie jest obligatoryjne — zgodnie z §3 ust. 1 pkt. 45, 58-60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdtowych kryteridw zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 2004 nr 257 poz.
2573 z p.zm.). Przedsiewziecia te sg zlokalizowane na obszarach Natura 2000 oraz obszarach
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

B;

budowa oraz rozbudowa portéw handlowych i przetadowni, turystycznych portéw bazowych,
duzych przystani turystycznych, przystani i portdw zeglugi pasazerskiej, mostow zwodzonych
oraz pogtebianie szlakow wodnych.

Sq to przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, dla ktérych
sporzadzenie raportu oddziatywania na Srodowisko nie jest obligatoryjne. Przedsiewziecia te
nie sq zlokalizowane na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

G
budowa oraz rozbudowa duzych przystani turystycznych.
Pod wzgledem $rodowiskowym sg to przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywac na Srodowisko, dla ktdrych sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko
nie jest obligatoryjne — zgodnie z §3 ust. 1 pkt. 58 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢C mogacych znaczaco
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oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdtowych kryteridw zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 2004 nr 257 poz.
2573 z p.zm.), a takze - przedsiewziecia zlokalizowane na obszarach Natura 2000 oraz
obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody,

grupa D;
budowa oraz rozbudowa kapielisk, przystani kajakowych oraz miejsc postoju jachtow
motorowych i todzi.
Pod wzgledem S$rodowiskowym sg to przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywac na sSrodowisko, dla ktdrych sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko
nie jest obligatoryjne. Nie sg one zlokalizowane na obszarach Natura 2000 oraz obszarach
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

grupa E;
budowa punktdw widokowych, modernizacja wyposazenia S$luz, oznakowania szlakéw
wodnych i podobne.
Sq to przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, dla ktérych
sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko nie jest obligatoryjne.

Jak wynika z dokonanego podziatu, niektére zadania, np.: budowa oraz rozbudowa portéw
handlowych i przetadowni, turystycznych portéw bazowych, duzych przystani turystycznych, przystani
i portow zeglugi pasazerskiej oraz mostdw zwodzonych, a ponadto - pogtebianie szlakow wodnych,
majg ten sam charakter i zakres robdt, a mimo to - ze wzgledu na lokalizacje (bo np. sg to: a) obiekty
potozone na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody lub b) obiekty zlokalizowane poza nimi) zostaty
przyporzadkowane do réznych grup inwestycyjnych (A lub B).

W grupie C znalazly sie zadania, o mniejszym ciezarze gatunkowym, takie jak: projektowane
miejsce postoju jachtdw motorowych i todzi lub modernizacja infrastruktury Zzeglugowej wraz z
budowg zaplecza obstugi ruchu turystycznego, ale zlokalizowane na obszarach Natura 2000 oraz
obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Grupa D obejmuje zadania dotyczace budowy oraz rozbudowy kapielisk, przystani kajakowych
oraz miejsc postoju jachtow motorowych i todzi, nie znajdujace sie na obszarach Natura 2000 oraz
obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

W grupie E umieszczono zadania typu: budowa punktéw widokowych, modernizacja
wyposazenia $luz, oznakowanie szlakéw wodnych i podobne, o potencjalnie najmniejszym
oddziatywaniu na S$rodowisko, zlokalizowane zaréwno na obszarach Natura 2000 lub obszarach
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, jak
rowniez - poza tymi obszarami.

) Poszczegdlne przedsiewziecia, zaplanowane w ramach Koncepcji i zakwalifikowane w Analizie
Srodowiskowej do odpowiedniej grupy inwestycyjnej (A, B, C, D, E), bedg wymagaty postepowan
administracyjnych w zakresie pozwolenia na budowe, co mozna zestawi¢ nastepujaco:

« w grupie A - konieczne bedzie uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, z
zaleceniem przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na Srodowisko w petnym
zakresie, a dotyczy to:

- 10 zadan - w wojewddztwie lubuskim,

- 2 zadania - w wojewddztwie wielkopolskim,

- 11 zadan - w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,

- 13 zadan - w wojewddztwie pomorskim,

- 10 zadan - w wojewddztwie warminsko — mazurskim,

76



K

Analiza srodowiskowa Mpw E70

w grupie B - konieczne bedzie uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a

ewentualna potrzeba sporzadzenia raportu oddziatywania na $rodowisko okresSlona
zostanie wlasciwym postanowieniem. Dotyczy to:

- 10 zadan - w wojewddztwie lubuskim,

- 11 zadan - w wojewddztwie wielkopolskim,

- 20 zadan - w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,

- 15 zadan - w wojewddztwie pomorskim,

- 13 zadan - w wojewddztwie warminsko — mazurskim,

w grupie C - wskazane bedzie przeprowadzenie oceny oddziatywania na obszar Natura 2000

dla przedsiewzie¢ ujetych w Koncepcji, a dotyczy to:
- 9 zadan - w wojewoddztwie lubuskim,
- 15 zadan - w wojewddztwie wielkopolskim,
- 22 zadania - w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
- 15 zadan - w wojewddztwie pomorskim,

w grupie D i E - zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami brak jest podstaw prawnych

do postawienia wymogu uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przed5|ew2|ec zaliczonych do grupy D i E, a dotyczy to:
4 zadania- w wojewodztwie lubuskim,
- 7 zadan - w wojewodztwie wielkopolskim,
- 17 zadan - w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
- 17 zadan - w wojewddztwie pomorskim.
- 3 zadania - w wojewddztwie warminsko — mazurskim,

Szczeg6towe zestawienie przedsiewzie¢ planowanych w ramach Koncepcji w poszczegélnych
wojewodztwach i zakwalifikowanych w Analizie Srodowiskowej do odpowiedniej grupy inwestycyjnej
(A, B, C, D, E) zestawiono w tab. 1.

Tab. 1. Zestawienie iloSciowe grup inwestycyjnych wedtug wojewodztw

Ilos¢ zadan zakwalifikowanych do
WOJEWODZTWO poszczegdlnych grup inwestycyjnych RAZEM
A B C DiE
LUBUSKIE 10 10 9 4 33
WIELKOPOLSKIE 2 11 15 7 35
KUJAWSKO-POMORSKIE 11 20 22 17 70
POMORSKIE 13 15 15 17 60
WARMINSKO-MAZURSKIE 10 13 - 3 26
RAZEM 46 69 61 48 224

Analiza Srodowiskowa opracowana dla przedmiotowej Koncepcji wykazata, ze intensywnosc
oddziatywania na $rodowisko poszczegdlnych planowanych przedsiewzie¢, zaréwno na etapie budowy,
jak i eksploatacji, jest bardzo zréznicowana.

Oddziatywania na $rodowisko poszczegdlnych grup inwestycyjnych mozna scharakteryzowaé
nastepujaco:

zadania zaliczone do grupy A;

na etapie budowy — nastepowac bedzie przeksztatcenie powierzchni ziemi, przy duzym
zakresie robot ziemnych i budowlanych, wykonywanych z zastosowaniem ciezkiego sprzetu
z napedem mechanicznym, z pogtebieniem podejsciowego toru wodnego. Pracom tym
towarzyszy¢ bedzie: znaczny wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytow do powietrza,
zniszczenie (co najmniej w zasiegu placu budowy) istniejacej roslinnosci oraz drobnej
fauny, ponadnormatywna emisja hatasu i wibracji, mozliwe zmiany stosunkéw gruntowo-
wodnych, a w sytuacjach awaryjnych - mozliwo$¢ zanieczyszczenia substancjami
ropopochodnymi wéd powierzchniowych, podziemnych i gruntow.

Oddziatywania obiektow tej grupy na $rodowisko, na etapie budowy, beda miaty charakter
negatywny, krotko i Srednioterminowy, bezposredni. Ponadto moga wystapi¢ negatywne,
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dtugoterminowe zmiany biocenotyczne i warunkéw siedliskowych. Mozliwe jest takze
znaczace, negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000 oraz na obszary podlegajace
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci portdw spowoduje wzrost ilosci jednostek
ptywajacych, réwniez z napedem silnikami spalinowymi, a co za tym idzie - wzrost
zanieczyszczen emitowanych do powietrza, wzrost hatasu, wzrost ruchliwosci na szlakach
wodnych, potencjalne  zanieczyszczenie wod  powierzchniowych  substancjami
ropopochodnymi.

Oddziatywania obiektow tej grupy na Srodowisko, na etapie eksploatacji, bedg miaty
charakter negatywny, dtugoterminowy lub chwilowy, bezposredni. Mozliwe sg takze
negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 oraz na obszary podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Pozytywnym efektem realizacji przedsiewziecia bedzie czeSciowe zastgpienie transportu
samochodowego S$rodkami transportu wodnego, a w efekcie - skrdcenie niektdrych
odcinkéw komunikacji ladowej, zmniejszenie zuzycia paliwa oraz emisji zanieczyszczen do
powietrza, oraz rozwoj ,biatej floty”. W tym zakresie bedq to pozytywne oddziatywania
dtugoterminowe, posrednie,

zadania zaliczone do grupy B;

na etapie budowy - nastepowac bedzie przeksztatcenie powierzchni ziemi z zastosowaniem
ciezkiego sprzetu z napedem mechanicznym, z mozliwoscig pogiebiania toru
podejsciowego; pracom tym towarzyszy¢ bedzie znaczny wzrost emisji zanieczyszczen
gazowych i pytdw do powietrza, zniszczenie w zasiegu placu budowy istniejacej roslinnosci
oraz drobnej fauny oraz ponadnormatywny hatas i wibracje. Nie wykluczone tez bedq
lokalne zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, a w sytuacjach awaryjnych - mozliwos¢
zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi wod powierzchniowych, podziemnych i
gruntéw.

Oddziatywania obiektow tej grupy na $rodowisko, na etapie budowy, bedq miaty charakter
negatywny. Beda to oddziatywania krotko i Srednioterminowe, bezposrednie. Mogq tez
wystgpi¢ negatywne, dtugoterminowe zmiany biocenotyczne i warunkow siedliskowych,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci portdw spowoduje wzrost ilosci jednostek
ptywajacych, réwniez z napedem silnikami spalinowymi, a co za tym idzie - wzrost
zanieczyszczen emitowanych do powietrza, hatasu i ruchliwosci na szlakach wodnych,
potencjalne zanieczyszczenie wdd powierzchniowych substancjami ropopochodnymi, ale -
pozytywne oddziatywanie to rozwdj ,biatej floty”. Oddziatywania obiektow tej grupy na
srodowisko, na etapie eksploatacji, beda miaty charakter negatywny. Beda to
oddziatywania dtugoterminowe, chwilowe, bezposrednie, ale réwniez — pozytywne,
dtugoterminowe, posrednie,

zadania zaliczone do grupy C;

na etapie budowy — wystapia mniejsze negatywne oddziatywania na S$rodowisko, o
intensywnosci zaleznej od wielkosci i programu zaplecza, spowodowane pracg sprzetu
mechanicznego, gtéwnie w odniesieniu do emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu.
Oddziatywania obiektow tej grupy na $rodowisko, na etapie budowy, beda miaty charakter
negatywny. Beda to oddziatywania krotkoterminowe, bezposrednie. MoZliwe sg takze
negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 oraz na obszary podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci przystani w mniejszym stopniu przyczyni sie do
wzrostu ilosci jednostek ptywajacych, a wiec ilosci zanieczyszczen emitowanych do
powietrza, hatasu, ruchliwosci na szlakach wodnych i potencjalnego zanieczyszczenia wod
powierzchniowych substancjami ropopochodnymi.

Oddziatywania obiektow tej grupy na Srodowisko, na etapie eksploatacji, bedg miaty
generalnie charakter negatywny. Beda to oddziatywania dtugoterminowe, chwilowe,
bezposrednie. Mozliwe bedq takze negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 oraz
na obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody,
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« zadania zaliczone do grupy D;
na etapie budowy — przewiduje sie niewielkie negatywne oddziatywania, w tym wzrost
zanieczyszczenia powietrza i hatasu.
Oddziatywania obiektow tej grupy na Srodowisko, na etapie budowy, bedg miaty gtdwnie
charakter negatywny. Beda to oddziatywania krétkoterminowe, bezposrednie,
na etapie eksploatacji — nastgpi niewielki wptyw na wzrost ilosci i wielkosci jednostek
ptywajacych na szlaku zeglugowym.
Oddziatywania obiektow tej grupy na $rodowisko, na etapie budowy, bedg miaty generalnie
charakter negatywny, a bedg to oddziatywania krétkoterminowe, bezposrednie,

« zadania zaliczone do grupy E;
na etapie budowy i eksploatacji — stwierdza sie brak negatywnego oddziatywania na
$rodowisko obiektow zaliczonych do tej grupy. Ich realizacja przyczyni sie do usprawnienia
zeglugi, a takze - podniesienia $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa. Bedg to zatem
pozytywne oddziatywania dtugoterminowe.

Zbiorcze zestawienie wynikow Analizy $rodowiskowej zamieszczono w tab. 2, gdzie
uwzgledniono potencjalne oddziatywanie na Srodowisko poszczegdinych przedsiewzie¢ zawartych w
Koncepgiji, na rdzne elementy Srodowiska, w tym: H — hatas, RB — rdznorodnos¢ biologiczng, L — ludzi,
Z — zwierzeta, R — rosliny, W — wode, P — powietrze, PZ — powierzchnie ziemi, K — krajobraz, KL —
klimat, ZN — zasoby naturalne i Z — zabytki, w zaleznosci od: rodzaju przedsiewziecia (zadania)
zawartego w Koncepdji, lokalizacji inwestycji (kilometraz rzeki), kwalifikacji przedsiewziecia do grupy
inwestycyjnej (A, B, C, D, E), form ochrony przyrody wystepujacych w obszarze inwestycji oraz etapu
realizacji przedsiewziecia (budowa, eksploatacja).
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Tab. 2. Zbiorcze zestawienie wynikdéw Analizy Srodowiskowej przedsiewzie¢ zawartych w ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji Srédladowej drogi
wodnej relacji wschod-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana
na terenie Polski MDW E 70)"

Lp

Obiekt

Lp. wg

fizjografii®

Nazwa obiektu

kilometraz
(rzeka)

Grupa
inwestycyjna2
przedsiewziecia

Forma ochrony przyrody

Potencjalne znaczace oddziatywanie
negatywne na poszczegolne
elementy srodowiska® podczas

budowy

eksploatacji

2

3

4

5

7

8

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

1LB

KOSTRZYN - istniejacy $rodladowy port handlowy i
przetadownia do modernizacji i budowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe zaplecza magazynowego,

- modernizacje drogi dojazdowej,

- budowe parkingu dla samochodoéw ciezarowych,

- przediuzenie nabrzeza przetadunkowego,

- roboty czerpalne.

1,780
(Warta)

Bezposrednie sgsiedztwo
(drugi brzeg Warty) Parku
Narodowego ,Ujécie Warty”,
stanowigcego  jednoczesnie
obszar Natura 2000 nr PLB
080001 — obszar specjalnej
ochrony ptakdéw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

2LB

KOSTRZYN - istniejgca przystan Zzeglugi pasazerskiej do
modernizacji i budowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- remont i przebudowe nabrzeza,

- budowe instalacji oswietlenia, zasilane w energie i wode
jednostek ptywajacych,

- budowe obiektdw matej architektury,

- budowe zaplecza socjalnego (WC, natryski, pralnia),

- roboty czerpalne.

1,780
(Warta)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

3LB

KOSTRZYN — projektowany turystyczny port bazowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe slipu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek do 15 m,
- rozbudowe zaplecza kubaturowego,

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

2,450
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

4B

KOSTRZYN - projektowana duza przystan turystyczna
(wariantowo).
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

2,450
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci do
15m, systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe zaplecza socjalnego,

- roboty czerpalne.

KOSTRZYN — przetadownia z zapleczem magazynowo- H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
przemystowym. PZ, K, KL
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 385
5 5LB - remont i przebudowe nabrzeza, (W,a rta) jw.
- remont i modernizacje placéw sktadowych,
- zabudowe kubaturowg o funkcji magazynowo -
produkcyijnej.
KOSTRZYN - projektowane stanowisko postojowe dla H, P, W H, P, W
niewielkich jednostek turystycznych.
6 6LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 3,65 W
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Warta) o
turystycznych kajakow,
- budowe obiektdw matej architektury.
KOSTRZYN - projektowana duza przystan turystyczna H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
(wariantowo). PZ, K, KL
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
7 JLB - budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci do 2,85 jw
15m, systemem pomostéw ptywajacych, (Warta) o
- budowe umocnien brzegu,
- budowe zaplecza socjalnego,
- roboty czerpalne.
KOSTRZYN - istniejace  (nieuzytkowane) stanowiska 135 H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
8 8LB przetadunkowe papierni Arctic Paper do rozbudowy i (W,a ta) jw. PZ, K, KL
modernizacji.
KLOPOTOWO - projektowane miejsce postoju jachtow H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi.
9 oLB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 19,00 W
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Warta) o
turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektdw matej architektury.
OKSZA - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych H, P, W H, P, W
i fodzi.
10 10LB Projektowane przedsiewziecie pbejmowaé bedzie: . 22,100 jw
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Warta) B
turystycznych i kajakow,
- budowe obiektéw matej architektury.
SWIERKOCIN — projektowana przystan zeglugi pasazerskiej. H, RB, Z, R, W, P, | H,P,W
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 22.050 PZ, K, KL
11 11LB - budowe nabrzeza pasazerskiego, (W’a ta) jw.

- budowe pomostdw ptywajacych dla matych jednostek,
- budowe drogi dojazdowej i parkingu,
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- budowe zaplecza socjalnego,
- budowe wyposazenia instalacyjnego,
- budowe i montaz obiektow matej architektury.

12

12LB

STUDZIONKA - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek
turystycznych i kajakow,

- budowe obiektdw matej architektury.

31,000
(Warta)

Teren potozony jest poza

obszarami
chronionymi.

prawem

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

13

13LB

GORZOW WLKP.-WIEPRZYCE - projektowany port handlowy

wraz z zapleczem magazynowo-sktadowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego,

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

- budowe uktadu komunikacyjnego dla potaczen z istniejacq
siecig drog kotowych i kolejowych.

50,000
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

14

14LB

GORZOW WLKP.-Centrum - projektowany turystyczny port

bazowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego oraz techniczno-
remontowego,

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektéw matej architektury,

- roboty czerpalne.

54,700
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

15

15LB

GORZOW WLKP. - istniejacy bulwar miejski do dalszej
rozbudowy i mozliwosci obstugi statkdw.

Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
pomostéw kajakowych i modernizacje pochylni (slipu) do ich
transportu, a takze elementy matej architektury.

57,340
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W, ZB

16

16LB

GORZOW WLKP. - istniejgca zdekapitalizowana baza
wioslarska AWF do rewitalizacji i rozbudowy zaplecza.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie
modernizacje, budowe i przebudowe istniejacych urzadzen,
obiektdow matej architektury, obiektow kubaturowych,
instalacji, w celu nadania obiektowi charakteru
reprezentacyjnego.

57,340
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

17

17LB

GORZOW WLKP.-Centrum - projektowany turystyczny port
bazowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego oraz techniczno-

57,340
(Warta)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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remontowego,
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,
- budowe i montaz obiektow matej architektury,
- roboty czerpalne.

GORZOW WLKP. - Centrum — projektowana duza przystan H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
turystyczna. Pz, K, KL, ZB
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- przebudowe umocnien brzegu,
- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m, 54,700 .
18 18LB . : : . jw.
- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego i hangaréw wraz z (Warta)
warsztatem,
- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,
- budowe i montaz obiektow matej architektury,
- roboty czerpalne.
CZECHOW - projektowane miejsce postoju jachtow Bezposrednie sagsiedztwo | H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. OSOP i SOOS Natura 2000 -
19 19LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 60,500 Ujscie Noteci, oraz OChK
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Warta) ,Dolina  Warty i Dolnej
turystycznych i kajakéw, Noteci”.
- budowe obiektéw matej architektury.
JANCZEWO - projektowane miejsce postoju jachtéw Bezposrednie sasiedztwo | H, P, W, H, P, W
motorowych i fodzi. OSOP i SOOS Natura 2000 -
20 20LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 63,800 Ujécie Noteci, oraz OChK
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Warta) ,Dolina  Warty i Dolnej
turystycznych i kajakow, Noteci”.
- budowe obiektdw matej architektury.
SANTOK - istniejagca przystan Zzeglugi pasazerskiej do Teren potozony jest na | H, RB, Z, R, W, P, | H, P, W
modernizacji i budowy. obszarze SOOS i OSOP | PZ, K, KL
271 21LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe 68,200 Natura 2000 ,Ujscie Warty”,
nabrzeza pasazerskiego wraz z kompletnym wyposazeniem. (Warta) OChK ,,Dolina Warty i Dolnej
Noteci” oraz w sasiedztwie
rezerwatu Santockie Pole.
SANTOK - projektowany basen dla matych jednostek H, P, W H, P, W
turystycznych wraz z zapleczem.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe basenu dla matych jednostek turystycznych, 68,200
- budowe umocnien brzegu, (Warta) :
22 22LB | pudowe slipu — pochylni, 225,500 J-w.
- rozbudowe zaplecza kubaturowego, (Note¢)
- budowe wyposazenia instalacyjnego,
- budowe obiektow matej architektury,
- roboty czerpalne.
LIPKI MALE - projektowane miejsce postoju jachtow Teren pofozony na obszarze | H, P, W H, RB, Z, R, W, P,
23 23LB motorowych i fodzi. ) 214,0Q0 SOOS Natura 2000 — Dolina PZ, K, KL
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Notec) Noteci oraz OChK Dolina

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek

Warty i Dolnej Noteci”.
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turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektdw matej architektury.

24

24LB

GOSZCZANOWIEC - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek
turystycznych i kajakow,

- budowe obiektéw matej architektury.

207,230
(Noted)

jw.

H, P, W

H, P, W

25

25LB

TRZEBICZ - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek
turystycznych i kajakéw,

- budowe obiektdw matej architektury.

197,600
(Notec)

j.w.

26

26LB

DREZDENKO - projektowany s$rodladowy port handlowy z
zapleczem magazynowo — produkcyjnym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego,

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

- budowe dojazdu drogowego i kolejowego.

188,150
(Noted)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

27

27LB

DREZDENKO - projektowany bulwar - promenada.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego,

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

- budowe ukfadu komunikacyjnego.

187,60
(Notec)

Teren potozony poza
obszarami prawem
chronionymi.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

28

28LB

DREZDENKO - projektowane nabrzeze pasazerskie wraz z
zapleczem i zagospodarowaniem parku nadrzecznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe zaplecza pasazerskiego wraz z zapleczem,

- budowe drogi dojazdowej z parkingiem dla samochodéw
osobowych.

188,150
(Noted)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

29

29LB

DREZDENKO - projektowana duza przystan turystyczna z

zapleczem rekreacyjnym (plaza).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu,

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m,

- budowe zaplecza sanitarno-socjalnego i hangaréw wraz z
warsztatem,

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego,

- budowe i montaz obiektow matej architektury,

- roboty czerpalne.

187,60
(Noted)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

30

30LB

DREZDENKO - budowa nabrzeza przetadunkowego wraz z
zapleczem magazynowo — sktadowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego,

- budowe zaplecza magazynowo — produkcyjnego,

186,50
(Notec)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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- modernizacje systemu komunikacyjnego.

GRUDZIENIEC - projektowane miejsce postoju jachtéw H, P, W, H, P, W,
motorowych i fodzi. niewielkie niewielkie
31 31LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 184,600 D W
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Noted) e
turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektéw matej architektury.
KOSIN - projektowane miejsce postoju jachtéw motorowych H, P, W, H, P, W,
i fodzi. Teren potozony poza niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 183,70 potozony p
32 32LB - : , D obszarami prawem
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Notec) . A
AN chronionymi.
turystycznych i kajakdw,
- budowe obiektdw matej architektury.
STARE BIELICE - projektowane miejsce postoju jachtéow H, P, W, H, P, W,
motorowych i fodzi. niewielkie niewielkie
33 33LB Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 182,60 D W
- budowe pomostu cumowniczego dla matych jednostek (Noted) B
turystycznych i kajakéw,
- budowe obiektéw matej architektury.
WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
NOWE BIELICE — projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony poza | H, P, W, H, P, W,
motorowych i fodzi. obszarami prawem | niewielkie niewielkie
34 1WP Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 177,200 D chronionymi.
- budowe przystani kajakowej, (Notec)
- urzadzenie pola namiotowego,
- budowe drogi dojazdowe;j.
KRZYZ WLKP.- istniejacy $rodladowy port handlowy i H, RB, Z, R, W, P, | H,P,W
przetadownia do modernizacji i budowy. PZ, K, KL
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 176,200
35 2WP - modernizacje i przebudowe istniejacego nabrzeza, oy B jw.
(Notec)
- roboty czerpalne,
- modernizacje placow sktadowych,
- utworzenie terenéw pod baze magazynowo-produkcyjna.
KRZYZ WLKP.—SLUZA NR 22 - projektowane miejsce postoju H, P, W, ZB H, P, W,
jachtéw motorowych i fodzi. niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne,
- budowe kierownic, 176.200
36 3WP - budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, s D jow.
. ., (Notec)
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,
- mechanizacje napeddw,
- budowe oznakowania nawigacyjnego
- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
37 4WP DRAWSKO - projektowana duza przystan turystyczna. 174,050 B j.w. H RB, Z, R, W, P, | HPW
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Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Noted) PZ, K, KL
- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-
turystycznych o dlug. do 15m, systemem pomostow
ptywajacych,
- budowe umocnien brzegu,
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,
- roboty czerpalne,
- budowe obrotnicy o $rednicy ok. 75m,
- budowe nabrzeza dalbowego dla statkéw pasazerskich i
barek,
- budowe obiektéw matej architektury.
DRAWSKO-SLUZA NR 21 - projektowana modernizacja H, P, W, ZB H, P, W,
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi niewielkie niewielkie
ruchu turystycznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne,
- budowe kierownic, 170,970 .
38 SWP - budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, (Noted) Jw.
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,
- mechanizacje napedow,
- budowe oznakowania nawigacyjnego
- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
WIELEN - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej. H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 162,200 Pz, K, KL
39 6WP - budowe nabrzeza pasazerskiego z bulwarem, -y jw.
I ; (Notec)
- budowe parkingéw dla samochoddw osobowych,
- budowe i instalacje obiektdw matej architektury.
WIELEN-SLUZA NR 20 - projektowana duza przystan Teren potozony jest na | H, RB, Z, R, W, P, | H, P, W
turystyczna. obszarze SOOS Natura 2000 | PZ, K, KL, ZB
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: — Dolina Noteci oraz na
- roboty czerpalne, obszarze OSOP Natura 2000
- budowe kierownic, 161,500 — Nadnoteckie tegi.
40 7WP - budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, Y
L L, (Notec)
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,
- mechanizacje napedow,
- budowe oznakowania nawigacyjnego
- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
WIELEN-SLUZA NR 20 - projektowana modernizacja H, P, W, ZB H, P, W
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
41 SWP ruchu turystycznego. 161,50 jw
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Noted) i

- roboty czerpalne,
- budowe kierownic,

86




- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

42

9WP

WRZESZCZYNA-SLUZA NR 19 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

155,530
(Notec)

j.w.

H, P, W, ZB

H, P, W

43

10wWpP

ROSKO-SLUZA NR 18 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

148,840
(Notec)

jw.

H, P, W, ZB

H, P, W

44

11wWpP

MIKOLAJEWO-SLUZA NR 17 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

143,140
(Notec)

jw.

H, P, W, ZB

H, P, W

45

12wWp

CISZKOWO - projektowane miejsce postoju jachtéow
motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

141,24
(Notec)

jw.
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- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

46

13wWpP

PIANOWKA-SLUZA NR 16 - projektowana modernizacja
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

136,210
(Noted)

j.w.

H, P, W, ZB

H, P, W

47

14WP

CZARNKOW — projektowana przetadownia przyzakfadowa.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe ciezkiego nabrzeza przetadunkowego,

- budowe placéw sktadowych,

- tworzenie terendéw pod baze magazynowo — produkcyjna.

131,980
(Noted)

Teren potozony jest poza

obszarami
chronionymi.

prawem

H, RB, Z,
PZ, K, KL

R, W, P,

H, P, W

48

15WpP

CZARNKOW - projektowana plaza przy istniejacym
kompleksie sportowo — rekreacyjnym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe kapieliska w sztucznie wybudowanym basenie,

- urzadzanie plazy.

131,980
(Notec)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

49

16WP

CZARNKOW - istniejaca stocznia rzeczna do utrzymania i
rozbudowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie
przywrdcenie stoczni do jej poprzedniej funkgji.

132,10
(Notec)

jw.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

R, W, P,

50

17WP

CZARNKOW - projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-
turystycznych o dtugosci do 15m,

- budowe (przebudowe) umocnien nabrzeza,

- budowe slipu—pochyini,

- rozbudowe zaplecza sanitarno-socjalnego,

- budowe obiektdw matej architektury,

- roboty czerpalne.

131,980
(Notec)

jw.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

R, W, P,

51

18WP

CZARNKOW - projektowane nabrzeze pasazerskie wraz z
zapleczem.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

131,980
(Noted)

jw.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

R, W, P,

H, P, W
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- budowe nabrzeza pasazerskiego wraz z bulwarem,

- budowe parkingbw dla samochodéw osobowych i
autobusdw,

- budowe obiektéw matej architektury.

52

19wWpP

CZARNKOW - projektowany basen dla matych jednostek
turystycznych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

131,90
(Notec)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

53

20WP

LIPICA-SLUZA NR 15 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

128,330
(Noted)

Teren potozony jest na
obszarze SOOS Natura 2000
— Dolina Noteci oraz na
obszarze OSOP Natura 2000
— Nadnoteckie tegi.

H, P, W, ZB

H, P, W

54

21WP

ROMANOWO-SLUZA NR 14 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

122,660
(Noted)

jw.

H, P, W, ZB

H, P, W

55

22WP

WALKOWICE - rozbudowa i modernizacja istniejacej
przetadowni kruszywa.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego, ciezkiego Ilub
dalbowego,

- budowe placéw sktadowych,

- urzadzenie terendw pod baze magazynowo-produkcyjna,

119,78
(Noted)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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- roboty czerpalne.

56

23WP

WALKOWICE-SLUZA NR 14 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

117,730
(Notec)

jw.

H, P, W, ZB

H, P, W

57

24WP

NOWE-SLUZA NR 12 - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

111,860
(Notec)

j.w.

H, P, W, ZB

H, P, W

58

25WP

UJSCIE - istniejaca przetadownia huty szkfa
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie
odtworzenie przetadowni zaktadowe;j.

105,800
(Notec)

Teren pofozony jest poza
obszarami prawem
chronionymi.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

59

26WP

UJSCIE — obszar lokalizacji przemystu przyportowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
przetadowni z nabrzezem typu ciezkiego lub dalbowego,
poszerzenie koryta rzeki, roboty czerpalne.

106,40
(Noted)

j.w.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

60

27WP

UJSCIE - istniejacy $rodladowy port handlowy w Ujsciu do
modernizagji i rozbudowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje i przebudowe istniejgcego nabrzeza,

- modernizacje placow sktadowych.

106,25
(Notec)

j.w.

H, RB, Z,
PZ, K, KL

H, P, W

61

28WP

UJSCIE - projektowany turystyczny port bazowy z przystanig

dla statkéw pasazerskich i plaza.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-
turystycznych o dlugoéci 15m, systemem pomostéw
ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe obrotnicy o Srednicy ca 75m,

105,800
(Noted)

j.w.

H, RB, Z,
PZ, K, KL
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- dobudowe nabrzeza dalbowego dla statkéw pasazerskich i
barek,

- budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne.

62

29WP

UJSCIE - projektowane miejsce postoju  jachtéw
motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe
nabrzeza dla matych jednostek turystycznych.

105,70
(Notec)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

63

30WP

UJSCIE - projektowana budowa nabrzeza dla statku
pasazerskiego

106,050
(Noted)

Teren potozony jest w
obszarze chronionego
krajobrazu

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

64

31WP

MILCZ - projektowane miejsce postoju jachtow motorowych
i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
przystani dla kajakow i matych jednostek turystycznych, pole
namiotowe, budowe obiektow matej architektury.

94,800
(Notec)

Teren potozony na obszarze
SOOS Natura 2000 — Dolina
Noteci, oraz na obszarze
OSOP Natura 2000 — Dolina
Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

65

32WP

BRZOSTOWICE - - projektowane migjsce postoju jachtow
motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe
przystani dla kajakéw i matych jednostek turystycznych oraz
urzadzenie pola namiotowego.

82,950
(Notec)

j.w.

66

33WP

BIALOSLIWIE - projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektéw matej architektury.

76,090
(Notec)

j.w.

H, P, W

H, P, W

67

34WP

KROSTKOWO-SLUZA NR 11 - projektowana modernizacja
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

68,200
(Noted)

j.w.

H, P, W, ZB

68

35WP

MOST W ZULAWCE/k. Osieka - projektowane miejsce
postoju jachtéw motorowych i fodzi.

62,100
(Noted)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie
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Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
przystani dla kajakéw i matych jednostek turystycznych oraz
urzadzenie pola namiotowego.

WOJEWO

DZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

69

1KP

GROMADNO- SLUZA NR 10- projektowana modernizacja
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

53,400
(Notec)

Teren potozony jest na
obszarze SOOS Natura 2000
— Dolina Noteci, oraz na
obszarze OSOP Natura 2000
— Dolina Srodkowej Noteci i
Kanatu Bydgoskiego.

H, P, W, ZB

70

2KP

NAKEO ZACHODNIE- SLUZA NR 9 - projektowana
modernizacja infrastruktury Zzeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napedow,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

42,700
(Noted)

jw.

H, P, W, ZB

71

3KP

NAKEO n. NOTECIA - projektowany $rodlagdowy port
handlowy z zapleczem magazynowo—produkcyjnym
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- odbudowe nabrzeza przetadunkowego dla zboza, nawozow
i (ewentualnie) paliw,

- budowe przetadowni publicznej,

- budowe infrastruktury centrum logistycznego rolnictwa.

40,100
(Notec)

Teren
obszarami
chronionymi.

potozony poza

prawem

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

72

4KP

NAKLO n. NOTECIA - istniejaca przystan Zespotu Szkot
Zeglugi Srédladowej do modernizacji i rozbudowy.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe placu zabaw przy ul. Hallera,

- budowa ciqgu spacerowego (bulwaru) faczacego dwa
skrajne punkty zespotu rekreacyjnego,

- budowe przystani kajakowej w starym basenie portowym,

- budowe przystani wodnej z zapleczem,

- rewitalizacje kapieliska na terenie ,tazienek”.

39,900
(Notec)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W

73

5KP

NAKEO n. NOTECIA - projektowana duza przystan

39,900

turystyczna z zapleczem rekreacyjnym.

(Noted)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych systemem pomostow ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektéw matej architektury.

NAKEO WSCHODNIE-SLUZA NR 8 - projektowana Teren potozony jest na | H, P, W, ZB H, P, W
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg obszarze SOOS Natura 2000
zaplecza obstugi ruchu turystycznego. — Dolina Noteci, oraz na
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: obszarze OSOP Natura 2000
- rbol?joty czl(grpalne! 38,900 ; DoJ:in?3 ?jrodkkqwej Noteci i
74 6KP - budowe kierownic, _ _ (Kanat anatu Bydgoskiego.
- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, Bydgoski)
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu, ¥dg
- mechanizacje napeddéw,
- budowe oznakowania nawigacyjnego,
- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
JOZEFINKI-SLUZA NR 7 - projektowana modernizacja H, P, W, ZB H, P, W
infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne,
75 7KP - budowe kierownic,_ _ _ :E’;é%g? Jow.
- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, Bydgoski)
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu, Ydg
- mechanizacje napeddw,
- budowe oznakowania nawigacyjnego,
- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
GORZEN - projektowane miejsce postoju jachtéw H, P, W H, P, W
motorowych i todzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- roboty czerpalne,
- budowe kierownic, 31,500
76 8KP - budowe dalb postojowych dla duzych jednostek, (Kanat jw.
- odtworzenie i budowe umocnien brzegu, Bydgoski)
- mechanizacje napedow,
- budowe oznakowania nawigacyjnego
- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.
77 9KP BYDGOSZCZ-OSOWA GORA-SLUZA NR 6 - projektowana 20,970 Teren potozony poza | H, P, W, ZB H, P, W,
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg (Kanat obszarami prawem | niewielkie niewielkie

93




zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

Bydgoski)

chronionymi.

78

10KP

BYDGOSZCZ - PRADY - SLUZA NR 5 - projektowana
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- mechanizacje napeddw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

20,000
(Kanat
Bydgoski)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

79

11KP

BYDGOSZCZ-OSOWA GORA - projektowana lokalizacja

nabrzezy  przetadunkowych (przetadowni  publicznej).

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe ciezkiego nabrzeza uniwersalnego (drobnicowe i
masowe)

- budowe placéw sktadowych

- poszerzenie kanatu w celu lokalizacji portu,

- budowe obrotnicy po wykonaniu wycinki po potudniowej
stronie.

20,000
(Kanat
Bydgoski)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

80

12KP

BYDGOSZCZ — CZYZKOWKO - SLUZA NR 4 - projektowana
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego oraz z istniejacq
przystanig KS ,Gwiazda”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektdrych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

15,970
(Kanat
Bydgoski)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

81

13KP

BYDGOSZCZ - OKOLE-SLUZA NR 3 - projektowana
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

14,800
(Kanat
Bydgoski)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie
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Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowe kierownic,

- budowe dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowe umocnien brzegu,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- w niektérych przypadkach budowe matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

82

14KP

BYDGOSZCZ- projektowana duza przystan turystyczna.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych systemem pomostow ptywajacych,

- budowe umocnien brzegu,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

-budowe plazy na zakonczeniu starorzecza,

- roboty czerpalne,

- budowe obiektdw matej architektury.

12,840
(Brda)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

83

15KP

BYDGOSZCZ-SLUZA NR 2 (miejska) - projektowana
modernizacja infrastruktury zeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne,

- budowa kierownic,

- budowa dalb postojowych dla duzych jednostek,

- odtworzenie i budowa umocnien brzegu,

- mechanizacja napeddw,

- budowa oznakowania nawigacyjnego

- w niektdrych przypadkach budowa matych przystani dla
jednostek turystycznych wraz z infrastruktura.

12,400
(Brda)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

84

16KP

BYDGOSZCZ - istniejaca przystan kajakowa KS ,Zawisza” do
modernizacji i rozbudowy.

11,950
(Brda)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W, ZB
niewielkie

85

17KP

BYDGOSZCZ — projektowany przystanek tramwaju wodnego
LAstoria”

11,80
(Brda)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W, ZB
niewielkie

86

18KP

BYDGOSZCZ - projektowana przystan statku pasazerskiego
w obrebie Rybiego Rynku.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe
nabrzeza dla statkdw pasazerskich oraz dla krétkotrwatego
postoju matych jednostek turystycznych.

11,050
(Brda)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W, ZB

87

19KP

BYDGOSZCZ - projektowana plaza w poblizu hali sportowej
LLuczniczka”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
ptywajacego basenu - plazy.

9,320
(Brda)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

88

20KP

BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego
LAuczniczka”.

9,750
(Brda)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

95




89

21KP

BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego
LMiyny”,

9,48
(Brda)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

90

22KP

BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego
Parkowy”.

(Brda)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

91

23KP

BYDGOSZCZ - projektowany przystanek tramwaju wodnego
,Most”.

7,65
(Brda)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

92

24KP

BYDGOSZCZ - projektowana duza przystan turystyczna
Kartodrom”

(Brda)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

93

25KP

BYDGOSZCZ — bazowy port turystyczny ,Zegluga”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-
turystycznych o dtugosci do 15m,

- remont i przebudowe istniejacych nabrzezy,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe i modernizacje zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe hotelu,

- roboty czerpalne,

- lokalizacje plazy od strony wyspy.

5,40
(Brda)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

94

26KP

BYDGOSZCZ — rozbudowa i modernizacja istniejacego portu
handlowego wraz z poprawg dostepu drogowego i
kolejowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- rozbudowe zaplecza magazynowego,

- modernizacje drogi dojazdowej,

- budowe parkingu dla samochodéw ciezarowych,

- przediuzenie nabrzeza przetadunkowego,

- roboty czerpalne.

5,20
(Brda)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

95

27KP

BYDGOSZCZ — budowa wyciagu nart wodnych w rejonie toru
kajakowego

2,30
(Brda)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

96

28KP

BYDGOSZCZ - CZERSKO POLSKIE - SLUZA NR1 -
projektowana budowa zaplecza obstugi ruchu turystycznego
wraz z budowa duzej przystani turystycznej ,,Brdyujscie”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowa matych przystani dla jednostek turystycznych wraz
z infrastruktura.

1,20
(Brda)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

97

29KP

BYDGOSZCZ - budowa duzej przystani turystycznej

»Brdyujscie”.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla jednostek sportowo-
turystycznych o dtugosci do 15m,

- remont i przebudowe istniejacych nabrzezy,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe i modernizacje zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe hotelu,

- roboty czerpalne

0,800
(Brda)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

96




98

30KP

BYDGOSZCZ-FORDON - projektowana odbudowa nabrzeza
przetadunkowego elewatora.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie
odtworzenie funkcji przetadunkowej od strony Wisty, remont
istniejagcego nabrzeza i przystosowania go do przetadunku
materiatdw masowych, stworzenie centrum logistycznego
rolnictwa.

772,30
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

99

31KP

BYDGOSZCZ - przystan turystyczna "Ujscie Brdy”.
Projektowane przedsiewzigcie obejmie:

- budowe pomostéw cumowniczo — zejéciowych wraz z
zapleczem ladowym (sanitariaty, mata architektura, tablice
772,600informacyjne itp.)

- budowe zaplecza obstugi ruchu turystycznego

772,600
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

100

32KP

BYDGOSZCZ - projektowany s$rodladowy port handlowy —
multimodalny terminal kontenerowy wraz z centrum
logistyczno — dystrybucyjnym.

Planowane inwestycje:

- budowa ok. 300 m nabrzeza estakadowego,
dostosowanego do obstugi jednostek przy wszystkich
zeglownych stanach wody w Wisle; nabrzeze dostosowane
do obstugi kontenerdw,

budowa stacji wyposazonej w kolejowy terminal
intermodalny przystosowany do przetadunku kontenerdw,
swap-bodies (nadwozi wymiennych) oraz naczep, z
mozliwos$cig prostego przystosowania do obstugi przewozu
ciezarbwek w systemie rollende landstrasse (Rola),
wyposazonego w trzy tory tadunkowe o dtugosci 750 m
kazdy, oraz w grupe trzech zelektryfikowanych torow
zdawczo-odbiorczych. Terminal zostanie przystosowany do
mozliwosci szybkiej obstugi pociggéw blokowych, bez
koniecznoéci  rozlaczania skladdw i z mozliwoscig
wykonania obstugi manewrowej przez lokomotywe
szlakowg * Budowa uktadu drdg i parkingow,

- budowa infrastruktury technicznej (sie¢
elektroenergetyczna, wodno-kanalizacyjna, kanalizacji
deszczowej, gazowa, teleinformatyczna),

wyznaczenie i uzdatnienie terendow pod komercyjne
obiekty logistyki (magazyny, place sktadowe) oraz
produkcyijne.

768,00 —
769,00
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

101

33KP

BYDGOSZCZ - FORDON - projektowane miejsce postoju
jachtdw motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

774,90
(Wista)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie
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- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno—socjalnego,
- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

OSTROMECKO - projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony w OSOP H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. Natura 2000 - Dolina Dolnej
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Wisty, obszar SOOS Natura
102 34KP - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 776,00 2000 — Solecka Dolina Wisty
turystycznych systemem pomostow ptywajacych, (Wista) oraz w sasiedztwie Zespotu
- budowe slipu pochylni, Parkow Krajobrazowych
- budowe i montaz obiektéw matej architektury Chetminskiego i
Nadwislanskiego.
STRZELCE DOLNE - projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony w OSOP H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. Natura 2000 - Dolina Dolnej
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Wisty, obszar SOOS Natura
103 35KP - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 782,00 2000 — Solecka Dolina Wisty
turystycznych systemem pomostow ptywajacych, (Wista) oraz w sasiedztwie Zespotu
- budowe slipu pochylni, Parkow Krajobrazowych
- budowe i montaz obiektéw matej architektury Chetminskiego i
Nadwislanskiego.
KOZIELEC - projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony w OSOP | H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. Natura 2000 - Dolina Dolnej
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Wisty, obszar SOOS Natura
104 36KP - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 787,85 2000 — Solecka Dolina Wisty
turystycznych systemem pomostéw ptywajacych, (Wista) oraz w sasiedztwie Zespotu
- budowe slipu pochylni, Parkow Krajobrazowych
- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno socjalnego, Chetminskiego i
- budowe i montaz obiektéw matej architektury. Nadwislanskiego.
TOPOLNO - projektowane miejsce postoju jachtow H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
105 37KP - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 794,25 jw
turystycznych systemem pomostéw ptywajacych, (Wista) o
- budowe slipu—pochyini,
- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno—socjalnego,
- budowe i montaz obiektéw matej architektury.
BIENKOWKA - projektowane migjsce postoju jachtow H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
106 38KP -budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 797,00 jw
turystycznych systemem pomostéw ptywajacych, (Wista) o
- budowe slipu—pochyini,
- budowe zaplecza kubaturowego sanitarno—socjalnego,
- budowe i montaz obiektéw matej architektury.
CHELMNO - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej. Teren potozony na obszarze | H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
107 39KP Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 807,500 OSOP Natura 2000 - Dolina | PZ, K, KL
- budowe stanowiska dla statkdw turystycznych, w tym dla (Wista) Dolnej Wisty, obszar SOOS

jednego o dtugosci 80m,

Natura 2000 - Solecka

98




- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych o dtugosci do15m,
- budowe slipu — pochylni,

Dolina Wisty oraz Zamek
Swiecie, a takze w
sasiedztwie Zespotu Parkow

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego, Krajobrazowych
- budowe parkingdw dla autobuséw i samochodow Chetminskiego i
osobowych, Nadwislanskiego.
- budowe i montaz urzadzen matej architektury.
GLOGOWKO KROLEWSKIE - projektowana budowa H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
przetadowni publicznej. PZ, K, KL
108 40KP Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 806,80 jw
- adaptacje i rozbudowe basenu stoczni na port handlowy, (Wista) o
- budowe ok. 200m nabrzeza przetadunkowego,
uniwersalnego, do przetadunku drobnicy i kontenerdw.
SWIECIE - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej. H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Pz, K, KL, ZB
109 41KP - zakres jak dla obiektu 22KP 813,15 W
- budowe basenu wraz z obrotnicq (Wista) o
- dostosowanie Wdy do parametréow II klasy na odcinku
Wista — most drogowy na Wdzie.
SWIECIE - projektowana plaza u ujscia Wdy 813,15 . H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
110 A42KP (Wista) Jw. PZ, K, KL, ZB
SWIECIE - projektowana duza przystan turystyczna na H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
Wdzie. PZ, K, KL, ZB
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych o dtugosci do15m, 813,15 .
11 43KP - budowe slipu — pochylni, (Wistg) Jw.
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingbw dla autobuséw i samochodow
osobowych,
- budowe i montaz urzadzen matej architektury
STWOLNO WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony na obszarze | H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. OSOP Natura 2000 - Dolina
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Dolnej Wisty, a takze w
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek sasiedztwie rezerwatu
112 44KP turystycznych (do 1§m), 821,90 Grabf)wiec oraz  Zespotu
- systemem pomostow ptywajacych, (Wista) Parkow Krajobrazowych
- budowe slipu—pochylni, Chetminskiego i
- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego, Nadwislanskiego.
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
DRAGACZ - projektowane miejsce postoju jachtow H, P,W H, P, W
motorowych i todzi. 836.20
113 45KP Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Wis”ra)
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m), j.W.

99




- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,
- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury

GRUDZIADZ - projektowana duza przystan turystyczna wraz Teren pofozony na obszarze | H, RB, Z, R, W, P, | H, P, W, ZB
114 46KP z zapleczem rekreacyjnym na bazie istniejagcego basenu 834,70 OSOP Natura 2000 - Dolina | PZ, K, KL, ZB
portowego. (Wista) Dolnej Wisty.
GRUDZIADZ - projektowane stanowisko dla statkow H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
pasazerskich wraz z reprezentacyjnym bulwarem na Pz, K, KL, ZB
Bfoniach.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- przebudowe istniejacego nabrzeza dla stanowisk dla 834,90-
115 47KP statkdw o dtugosci 85 i 55m. 835,70 j.w.
- budowe nabrzeza dla jednostek o dtugosci do 15m, (Wista)
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza socjalno — sanitarnego,
- budowe parkingdw,
- budowe instalacyjng obiektéw matej architektury.
WELCZ WIELKI - projektowane miejsce postoju jachtédw Teren pofozony na obszarze | H, P, W H, P, W
motorowych i fodzi. obszar OSOP Natura 2000 -
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Dolina Dolnej Wisty oraz
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek OSOP Natura 2000 — Dolna
116 48KP turystycznych (do 15m), 844,75 Wista.
- systemem pomostéw ptywajacych, (Wista)
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
NOWE - projektowana przystan zeglugi pasazerskiej oraz H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
miejsce postoju jachtéw motorowych i todzi. 853.20 PZ, K, KL
117 49KP Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Wis’%a) jw.
- jak na obiekcie 25KP,
- budowe jednego stanowiska dla statku dtugo$ci 55m.
CZERNIEWICE — BRZOZA - projektowany $rodladowy port H, RB, Z, R, W, P, | H, P, W
handlowy — multimodalny terminal kontenerowy wraz z PZ, K, KL
centrum Iog!styczno B f:lystrybucyjnym. Teren potozony czeSciowo w
Planowane inwestycje:
- budowa ok. 300 m nabrzeza estakadowego obszarze Nat_ura 200,,0
118 50KP dostosowanego do obstugi jednostek przy wszystkid; 723,50 PLH280001 ,Dolina Drwecy”,
(Wista) PLB040003 ,,Dolina Dolnej

zeglownych stanach wody w Wisle; nabrzeze dostosowane
do obstugi kontenerdw,

- budowa stacji wyposazonej w kolejowy terminal
intermodalny przystosowany do przetadunku kontenerdw,
swap-bodies (nadwozi wymiennych) oraz naczep, z

Wisty” oraz PLH040012
»Nieszawska Dolina Wisty”
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mozliwos$cig prostego przystosowania do obstugi przewozu
ciezarbwek w systemie rollende landstrasse (Rola),
wyposazonego w trzy tory tadunkowe o dtugosci 750 m
kazdy, oraz w grupe trzech zelektryfikowanych torow
zdawczo-odbiorczych. Terminal zostanie przystosowany do
mozliwosci szybkiej obstugi pociggéw blokowych, bez
koniecznosci  rozlaczania skladow i z mozliwoscig
wykonania obstugi manewrowej przez lokomotywe
szlakowg * Budowa uktadu drdg i parkingow,

- budowa infrastruktury technicznej (sie¢
elektroenergetyczna, wodno-kanalizacyjna, kanalizacji
deszczowej, gazowa, teleinformatyczna),

- wyznaczenie i uzdatnienie terenéw pod komercyjne obiekty

logistyki (magazyny, place sktadowe) oraz produkcyijne.

TORUN - ujécie Drwecy - Budowa przystani dla matych Teren potozony czeSciowow | H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
jednostek turystycznych (do df. 15 m) wraz z przystankiem obszarze Natura 2000 | PZ, K, KL niewielkie
tramwaju wodnego w ujéciowym odcinku rzeki Drwecy PLH280001 ,Dolina Drwecy”,
ponizej mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 654. 728,40 PLB040003 ,Dolina Dolnej
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Wi’sia Wisty” oraz PLH040012
119 51KP - budowe miejsc postojowych dla matych jednostek ujscie .Nieszawska Dolina Wisty” i
turystycznych (do 15m) z systemem pomostow ptywajacych Drwecy) rezerwatu przyrody ,Rzeka
- budowe slipu — pochylni Drweca”
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego
- budowe parkingu
- budowe elementéw matej architektury.
TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z przystankiem tramwaju Pz, K, KL, ZB Niewielkie
wodnego na terenie dawnego mtyna Trzeposz.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Teren polozony czesciowo w
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek 731,80 obszarze Natura 2000
120 52KP turystycznych (do 15m) ' (Wista) PLB040003 ,Dolina Dolnej
z systemem pomostow ptywajacych Wisly”
- budowe slipu — pochyini
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego
- budowe parkingu
- budowe elementéw matej architektury.
TORUN - budowa przystani dla matych jednostek H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W, ZB
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z przystankiem tramwaju Pz, K, KL, ZB niewielkie
wodnego na Btoniach Nadwislafiskich (poczatek Matej Teren polozony w obszarze
Wisefk). o Natura 2000 PLB040003
121 53KP PrOJektowan_e_przed5|¢\_NZ|QC|e obe]mowac_bedme: 73_2,90 ,Dolina Dolnej Wisty” oraz
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek (Wista)

turystycznych (do 15m)
z systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

na terenie rezerwatu
przyrody ,Kepa Bazarowa”

101




- budowe parkingu
- budowe elementéw matej architektury.

122

54KP

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z przystankiem tramwaju
wodnego przy klubie wioslarskim ,,Budowlani”.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury.

734,45
(Wista)

Teren potozony w obszarze
Natura 2000 PLB040003
,Dolina Dolnej Wisty” oraz
na terenie rezerwatu
przyrody ,Kepa Bazarowa”

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
Niewielkie

123

55KP

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) na Matej Wisetce przy moscie
drogowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

z systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury.

735,20
(Wista)

Teren potozony w obszarze
Natura 2000 PLB040003
»Dolina Dolnej Wisty”

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
Niewielkie

124

56KP

TORUN - budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) u ujscia Matej Wisetki.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury.

735,80
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
Niewielkie

125

57KP

TORUN - budowa przystanku tramwaju wodnego nieopodal
dworca kolejowego Torun Miasto.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe przystanku tramwaju wodnego w oparci o0 pomost
ptywajacy kotwiony do dalb stalowych

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggéw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe oswietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

733,95
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W, ZB
niewielkie

126

58KP

TORUN - kompleksowa rewitalizacja Bulwaru Filadelfijskiego
wraz z utworzeniem stanowisk postojowych dla jednostek
turystycznych réznego typu, wraz z mozliwo$cig _lokalizacji

733,80 —
735,20
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W, ZB
niewielkie
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stacji paliw.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe stanowisk postojowych dla statkéw pasazerskich o
dt. do 50 m

- budowe pomostéw do obstugi niewielkich jednostek
turystycznych

- budowe stacji paliw na zachodnim kraicu bulwaru
obstugujacej rowniez ruch samochodowy

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggéw pieszych i pieszo jezdnych
- budowe o$wietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu
- budowe obiektéw matej architektury

127

59KP

TORUN - Budowa stanowiska postojowego dla statku
pasazerskiego typu hotelowego (do 115 m dt. i 12 m szer.).
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe dalbowego stanowiska postojowego dla statkow
pasazerskich o dt. do 115 m

- przebudowe umocnienia skarpy brzegowej

- budowe nawierzchni ciggéw pieszych i pieszo jezdnych

- budowe oswietlenia zewnetrznego i odwodnienia terenu

- budowe obiektéw matej architektury.

735,35
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie

128

60KP

TORUN - Budowa duzej przystani turystycznej w dawnym
Basenie AZS.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m
- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektdw matej architektury

- roboty czerpalne

735,75
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie

129

61KP

TORUN - Rozbudowa i modernizacja istniejacej infrastruktury
zaplecza remontowo — stoczniowego w Porcie Zimowym.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- remont i modernizacje istniejacych urzadzen pochylni i
zaplecza stoczniowego

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- roboty czerpalne

736,25
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

130

62KP

TORUN - Budowa turystycznego portu bazowego w Porcie
Zimowym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m
- budowe slipu — pochylni

736,25
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie
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- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno —
remontowego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne.

131

63KP

TORUN - Budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) wraz z

przystankiem tramwaju wodnego w bocznej zatoczce Wisty
na Bydgoskim Przedmiesciu.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

Z systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury

737,45
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie

132

64KP

TORUN - Budowa turystycznego portu bazowego w Porcie
Drzewnym wraz z

przystankiem tramwaju wodnego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe miejsc postojowych dla jednostek o dtugosci 15m
- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno —
remontowego

- budowe nowego wyposazenia instalacyjnego

- budowe i montaz obiektow matej architektury

- roboty czerpalne

744,85
(Wista)

Teren przylegly do obszaru
Natura 2000 PLB040003
,Dolina Dolnej Wisty” oraz
do obszaru PLH040011

.Dybowska Dolina Wisty”

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie

133

65KP

TORUN - Budowa toru wio$larskiego wraz z zapleczem w
Porcie Drzewnym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- przebudowe umocnien brzegu

- budowe toréw wyscigowo - treningowych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno socjalnego oraz techniczno -
remontowego

- budowe i montaz obiektdw matej architektury

744,85
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
niewielkie

134

66KP

PRZYLUBIE - Budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) we wsi

Przytubie nieopodal drogi krajowej nr 10.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie;

- budowe pomostéw ptywajacych dla matych jednostek
- budowe drogi dojazdowej i parkingu

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

751,20
(Wista)

j.w.

H, P, W
niewielkie

134

67KP

SOLEC KUJAWSKI - budowa infrastruktury technicznej

761,60

Teren przylegly do obszaru

H, RB, Z, R, W, P,
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obszar lokalizacji przemystu przyportowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie;

- budowe pomostdw ptywajacych dla matych jednostek
- budowe drogi dojazdowej i parkingu

- budowe i montaz obiektéw matej architektury.

(Wista)

Natura 2000 PLB040003
sDolina Dolnej Wisty”

PZ, K, KL

136

68KP

SOLEC KUJAWSKI - Budowa infrastruktury portu
handlowego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzeza przetadunkowego typu ciezkiego
- budowe bocznicy kolejowej

- budowe drogi dojazdowej

- budowe niezbednej infrastruktury sieciowej.

762,70
(Wista)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

137

69KP

SOLEC KUJAWSKI - Budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) nieopodal promu dolnolinowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

systemem pomostéw ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury.

763,50
(Wista)

j.w.

H, P, W
niewielkie

138

70KP

CZARNOWO - Budowa przystani dla matych jednostek
turystycznych (do dt. 15 m) nieopodal promu dolnolinowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m)

systemem pomostow ptywajacych

- budowe slipu — pochylni

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego

- budowe parkingu

- budowe elementéw matej architektury.

763,50
(Wista)

j.w.

H, P, W

H, P, W
niewielkie

WOJ. POMORSKIE

139

1PO

NEBROWO WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

852,650
(Wista)

Teren potozony na obszarze
obszar OSOP Natura 2000 -
Dolina Dolnej Wisty oraz
OSOP Natura 2000 - Dolna
Wista oraz w sasiedztwie
rezerwatow Wiosto Wielkie i
Wiosto Mate.

H, P, W

140

2PO

WIDLICE - projektowane miejsce postoju jachtow
motorowych i fodzi.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

862,900
(Wista)

jw.

H, P, W

H, P, W
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- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

141

3P0

OPALENIE - likwidacja pozostatosci rozebranego w 1924r.
mostu kolejowego.

863,750
(Wista)

Teren potozony na obszarze
obszar OSOP Natura 2000 -
Dolina Dolnej Wisty oraz
OSOP Natura 2000 - Dolna
Wista.

niewielkie

niewielkie

142

4PO

KORZENIEWO - projektowana duza przystan turystyczna,
stanowisko dla statku pasazerskiego

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje i utrzymanie przeprawy promowej,

- budowe przystani zeglarskiej w basenie portowym,

- rekonstrukcje historycznego wodowskazu mechanicznego,
- zniesienie statusu terenu zamknietego.

867,90
(Wista)

Teren potozony na obszarze
obszar OSOP Natura 2000 -
Dolina Dolnej Wisty oraz
OSOP Natura 2000 — Dolna
Wista oraz w sasiedztwie
OChK Doliny Kwidzynskiej.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

143

5P0O

KORZENIEWO - projektowana przetadownia publiczna.
Przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- modernizacje istniejacego nabrzeza przetadunkowego,
- budowe zaplecza placéw sktadowych,

- budowe niezbednej infrastruktury medidw,

- poprawe dostepnosci drogowej.

867,60
(Wista)

jw

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W

144

6PO

OPALENIE - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

863,75
(Wista)

j.w.

145

7PO

OPALENIE - projektowana lokalizacja przetadowni
zaktadowej planowanej elektrowni weglowej.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nabrzezy przetadunkowych,

- budowe uktadu drogowego,

- budowe systemu przenosnikow, jako elementu skladowego
naweglania elektrowni.

874,80
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

146

8PO

GNIEW - projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe przystani zeglarskiej w starorzeczu rz. Wierzycy,
- modernizacje nabrzeza poro$nietego w kierunku

876,90
(Wista)

Teren potozony na obszarze
obszar OSOP Natura 2000 -
Dolina Dolnej Wisty oraz
OSOP Natura 2000 — Dolna

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL
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okazjonalnego przetadunku towardw,
- utrzymanie i modernizacje promu dolnolinowego.

Wista oraz w sasiedztwie
Nadwislariskiego ~ Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

147

9PO

JANOWO - projektowane miejsce postoju jachtow
motorowych i fodzi przy przeprawie promowej.

Jak dla obiektu 1P, a ponadto modernizacja i utrzymanie
promu dolnolinowego.

876,90
(Wista)

j.w.

H, P, W

H, P, W

148

10PO

BIALA GORA - projektowana modernizacja infrastruktury
zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi ruchu
turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napeddéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo - zejsciowych w
awanportach dolnym i gérnym.

886,00
(Wista)

Teren potozony jest na
obszarze specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000 nr PLB
040003 - Dolina Dolnej
Wisty

H, P, W, ZB

H, P, W, ZB

149

11PO

BIALA GORA - projektowana duza przystan turystyczna
j.w.

886,00
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

150

12PO

MALE WALICHNOWY - projektowane miejsce postoju

jachtow motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

887,450
(Wista)

j.w.

H, P, W

H, P, W

151

13PO

MATOWY WIELKIE - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

898,500
(Wista)

jw.

H, P, W

H, P, W

152

14PO

GORZEDZIE] - projektowane miejsce postoju jachtédw

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

901,700
(Wista)

jw.
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- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,
- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

153

15P0O

KNYBAWA (most) - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

903,00
(Wista)

j.w.

H, P, W

154

16PO

TCZEW - istniejace i projektowane do rozbudowy nabrzeze
pasazerskie.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie dokonczenie
realizacji bulwaru.

908,57
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

155

17PO

TCZEW - turystyczny port bazowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- system pomostow ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

908,57
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

156

18PO

PALCZEWO - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- system pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

- punkt widokowy.

925,470
(Wista)

jw.

H, P, W

H, P, W

157

19PO

LESZKOWY - projektowane miejsce postoju jachtow
motorowych oraz nabrzeze (przetadownia publiczna).

Jak dla obiektu 1PO, plus remont istniejacego nabrzeza dla
przetadunkéw okazjonalnych.

925,470
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

158

20PO

LESZKOWY - projektowana przetadownia publiczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie remont
istniejacego nabrzeza dla przetadunkéw okazjonalnych wraz

925,470
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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z poprawg dostepu drogowego.

159

21PO

OSTASZEWO - projektowane migjsce postoju jachtéw

motorowych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- system pomostow ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

- punkt widokowy.

925,350
(Wista)

jw.

160

22PO

SLUZA GDANSKA GLOWA - projektowana modernizacja

infrastruktury Zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napeddéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostéw cumowniczo — zejsciowych w
awanportach dolnym i gérnym.

0,200
(Szkarpawa)

Teren polozony jest

na

obszarze specjalnej ochrony

ptakow Natura 2000

Dolina Dolnej Wisty.

H, P, W, ZB

H, P, W, ZB

161

23PO

BLOTNIK - projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie wykonanie
rob6t dla przywrécenie obiektowi funkcji uzytkowej, w
postaci przystani turystycznej.

Slepa
odnoga
Martwej

Wisty

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

162

24PO

SLUZA PRZEGALINA POLUDNIOWA - projektowana
modernizacja infrastruktury Zzeglugowej wraz z budowg
zaplecza obstugi ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe mostu zwodzonego,

- budowe pomostdw cumowniczo - zejsciowych w
awanportach $luzy,

- roboty zwigzane z przywroceniem stoczni remontowej do
funkcji uzytkowej.

0,550
(Martwa
Wista)

jw.

H, P, W

H, P, W

163

25P0O

MIKOSZEWO - projektowane miejsce postoju jachtow
motorowych i todzi.
Jak dla obiektu 1P, plus modernizacje i utrzymanie promu.

938,70
(Wista)

j.w.

H, P, W

164

26PO

SWIBNO - projektowana duza przystan turystyczna.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty
remontowo- modernizacyjne, dla przywrdcenia obiektowi
petnej zdolnosci (funkcji) uzytkowej.

939,200
(Wista)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

165

27PO

SOBIESZEWO - — projektowana duza przystan turystyczna
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe od

8,55
(Martwa

Teren potozony poza
obszarami prawem

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W
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podstaw przystani zeglarskiej. Wista) chronionymi.
SOBIESZEWO — projektowany most zwodzony przez Martwa, H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
Wiste 9,00 . PZ, K, KL
166 28PO Proi ) L . ; . (Martwa j.w. T
rojektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe Wista)
nowego mostu zwodzonego.
GORKI WSCHODNIE - projektowana przystan zeglarska. . H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
167 29P0O Projektowane przedsiewziecie obejmowal bedzie budowe | Wista Smiata jw. PZ, K, KL
przystani zeglarskiej.
GORKI ZACHODNIE - istniejace Narodowe Centrum , H, RB, Z, R, W, P, | H,P,W
168 30PO Zeglarstwa przewidziane do rozbudowy jako turystyczny | Wista Smiata jw. Pz, K, KL
port bazowy
GORKI ZACHODNIE — istniejacy port handlowy i stocznia do H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
restrukturyzacji, modernizacji i rozbudowy. & . PZ, K, KL
169 31PO Projektowane przedsiewzigcie obejmowac bedzie Wista Smiata Jw.
modernizacje i przebudowe stoczni i portu handlowego.
170 39P0 GORKI ZACHODNIE — turystyczny port bazowy Wista &miata iw. :;ié ilz(B,KLz, R, W, P, | HP W
WISLINKA — projektowana duza przystan turystyczna 11,00 H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
171 33PO Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe od (Martwa jw. PZ, K, KL
podstaw przystani zeglarskiej. Wista)
WISLINKA - projektowany turystyczny port bazowy z jw. H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
mozliwoscig rozbudowy zaplecza szkutniczo — stoczniowego 8,450 PZ, K, KL
172 34PO . : N, (Martwa T
oraz innego rodzaju nieucigzliwego przemystu Wi
ista)
przyportowego.
WISLINKA - istniejace substandardowe przystanie i miejsca 10,200 Teren potozony na obszarze | H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
173 35PO postoju todzi i jachtow przewidziane do restrukturyzacji i (Martwa specjalnej ochrony ptakéw | PZ, K, KL
modernizacji. Wista) Natura 2000 - Ujécie Wisty.
PIEKLO - projektowana przystan kajakowa. Teren potozony poza | H, P, W, H, P, W,
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe | Stare koryto obszarami prawem | niewielkie niewielkie
174 36PO X ; . : ; . .
typowej przystani kajakowej z elementami Nogatu chronionymi.
zagospodarowania obiektami matej architektury.
POGORZALA WIES - projektowane miejsce postoju jachtéw H, P, W, H, P, W,
motorowych i fodzi. niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m), 8,50 .
175 37P0 - systemem pomostéw ptywajacych, (Nogat) Jw.
- budowe slipu—pochyini,
- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
KRASNIEWO - projektowane miejsce postoju jachtow H, P, W, H, P, W,
176 38PO motorowych i fodzi. 15,70 W niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: (Nogat) o

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
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turystycznych (do 15m),
- systemem pomostéw ptywajacych,
- budowe slipu—pochyini,
- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.

177

39PO

SLUZA SZONOWO - projektowana  modernizacja

infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi

ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

14,50
(Nogat)

jw.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

178

40PO

KAMIONKA -pomost cumowniczy dla matych jednostek

turystycznych.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury

20,20
(Nogat)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

179

41PO

MALBORK - istniejaca przystan zeglarska — projektowana do
rozbudowy i modernizacji.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie
modernizacje i remont istniejacej przystani.

17,650
(Nogat)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

180

42PO

MALBORK — projektowane stanowisko dla statku
pasazerskiego oraz niewielkich jednostek turystycznych.
Projektowane przedsiewziecie obejmowad bedzie budowe
nabrzeza pasazerskiego z peing infrastruktura. Obiekt ma
by¢ przystosowany do cumowania statkow o dtugosci do
55m.

19,20
(Nogat)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL, ZB

H, P, W, ZB

181

43PO

MALBORK - projektowany turystyczny port bazowy przy
Parku P6tnocnym.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu—pochyini,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

20,10
(Nogat)

j.w.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL
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- budowe elementéw matej architektury.

182

44P0

MALBORK - istnigjacy $rédladowy port handlowy i
przetadownia do modernizacji i budowy.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty
remontowo — modernizacyjne dla uzyskania przez obiekt
petnej zdolnosci uzytkowej. Projektowane jest tez centrum
logistyki rolnictwa.

2,90
(Nogat)

jw.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

183

45P0O

SLUZA  RAKOWIEC - projektowana  modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napedéw,

- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostdw  cumowniczo—zejSciowych w
awanportach dolnym i gérnym.

23,950
(Nogat)

j.w.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

184

46P0O

JANOWKA - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostow ptywajacych,

- budowe slipu—pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno—socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

28,30
(Nogat)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

185

47P0O

ZABROWO - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

36,390
(Nogat)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

186

48PO

SLUZA MICHALOWO - projektowana modernizacja
infrastruktury zeglugowej wraz z budowg zaplecza obstugi
ruchu turystycznego.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- roboty czerpalne w awanportach,

- budowe i modernizacje kierownic,

- modernizacje napeddéw,

38,590
(Nogat)

j.w.

H, P, W, ZB
niewielkie

H, P, W,
niewielkie
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- budowe oznakowania nawigacyjnego,

- budowe nabrzeza pasazerskiego,

- budowe przystani zeglarskiej,

- budowe pomostow cumowniczo - zejSciowych w
awanportach dolnym i gérnym.

187

49PO

WIERCINY - projektowane miejsce postoju jachtéw

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

41,10
(Nogat)

j.w.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

188

50PO

JAZOWA - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

45,30
(Nogat)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

189

51PO

ZULAWKI - projektowane miejsce postoju  jachtéw

motorowych i todzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

2,20
(Szkarpawa)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

190

52PO

DREWNICA - projektowane miejsce postoju jachtow

motorowych i fodzi.

Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),

- systemem pomostéw ptywajacych,

- budowe slipu — pochylni,

- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,

- budowe parkingu,

- budowe elementéw matej architektury.

2,850
(Szkarpawa)

jw.

H, P, W,
niewielkie

H, P, W,
niewielkie

191

53PO

IZBISKA - projektowane miejsce  postoju  jachtédw

5,850

j.w.
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motorowych i fodzi. (Szkarpawa) niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m),
- budowe systemu pomostéw ptywajacych,
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
RYBINA - projektowane miejsce postoju jachtéw H, P, W, H, P, W,
motorowych i todzi. niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: 14.450
192 54PO - budowe pomostéw cumowniczych powyzej i ponizej mostu ! jw.
(Szkarpawa)
zwodzonego,
- budowe nabrzeza pasazerskiego oraz nabrzeza do
okazjonalnego przetadunku towarow.
OStONKA - projektowane miejsce postoju  jachtow H, P, W, H, P, W,
motorowych i fodzi. niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek
turystycznych (do 15m), 23,950 .
193 25P0 - systemem pomostéw ptywajacych, (Szkarpawa) Jw.
- budowe slipu — pochylni,
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
WIStA KROLEWIECKA -  Projektowane przedsiewziecie Teren potozony poza | H, RB, Z, R, W, P, | H,P, W
obejmowac bedzie przebudowe koryta rzeki do parametrow obszarami prawem | PZ, K, KL
II klasy. Wista chronionymi, z wyjatkiem
194 56PO Krélewiecka ujécia rzeki, ktére potozone
jest na obszarze
chronionym, tak jak obiekt
56PO.
SZTUTOWO - projektowane miejsce postoju jachtow Teren potozony jest na | H, P, W H, P, W
motorowych i todzi. obszarze specjalnej ochrony
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie 750 siedlisk (Natura 2000 -
195 57p0 modernizacje przystani dla osiggniecia petnej zdolnosci (V\,lisla Zalew Wislany i Mierzeja
uzytkowej. P Widlana oraz na obszarze
Krélewiecka) . ;
specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 - Zalew
Wislany.
KATY RYBACKIE — projektowana duza przystan turystyczna H, RB, Z, R, W, P, | H P, W
wraz ze stanowiskiem dla statku pasazerskiego. Zalew . PZ, K, KL
196 58P0 : Lo - p - ! jw.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie rozbudowe Wislany
i modernizacje parku jachtowego i istniejagcego nabrzeza.
197 59PO KRYNICA MORSKA - projektowany turystyczny port bazowy Zalew j.W. H, RB, Z, R, W, P, | H, P,W
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wraz ze stanowiskiem dla statkdw pasazerskich i promu Wislany PZ, K, KL
samochodowego.
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie rozbudowe
i modernizacje parku jachtowego i istniejagcego nabrzeza.
PIASKI — projektowana duza przystan turystyczna. RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie roboty Zalew . K, KL
198 60PO . ; L ; pyd o A jw.
modernizacyjne, dla przywrdocenia petnej  zdolnosci Wislany
uzytkowej istniejgcemu obiektowi. .
WOJ. WARMINSKO - MAZURSKIE
BIELNIK DRUGI - projektowane miejsce postoju jachtéw H, P, W, H, P, W,
motorowych i todzi u ujscia Kanatu Jagielloriskiego niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie:
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek Teren potozony w granicach
turystycznych (do 15m) (Kana,ﬂ obszaru chronionego
199 1WM . i Jagiellonski) D -
- systemem pomostow ptywajacych, krajobrazu Kanatu
- budowe slipu — pochylni, Elblaskiego.
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego,
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
NOWAKOWO - projektowane miejsce postoju jachtow H, P, W, H, P, W,
motorowych i todzi nad rz. Elblag. . . niewielkie niewielkie
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Teren potozony w.granlcach
- - . obszaru chronionego
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek kraiob Kanat
turystycznych (do 15m) rajobrazu Ranatu
200 2WM . - (rz. Elblag) D Elblaskiego oraz w
- systemem pomostéw ptywajacych, . : - .
: : bezposrednim sasiedztwie
- budowe slipu — pochylni,
A . rezerwatu przyrody ,Zatoka
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego, "
- Elblaska”.
- budowe parkingu,
- budowe elementéw matej architektury.
NOWAKOWO - projektowane pomosty cumowniczo H, P, W, H, P, W,
201 3WM zejéciowe powyzej i ponizej istniejagcego mostu pontonowego | (rz. Elblag) D jw. niewielkie niewielkie
(docelowo zwodzonego).
202 AWM NOWAKOWO — projektowany most zwodzony (rz. Elblag) A W, II;Ié T(B,KLZ, R, W, P, | H, P, W,
ELBLAG — rozbudowa infrastruktury terendw portowo — Teren potozony poza H, P, W, H, P, W,
203 5WM przemystowych wzdtuz rz. Elblag na odcinku od mostu | (rz. Elblag) A obszarami prawem Niewielkie Niewielkie
drogowego w ciggu drogi krajowej nr 7, a Alejg Tysiaclecia. chronionymi.
ELBLAG - restrukturyzacja infrastruktury portowej wzdtuz H, P, W, H, P, W,
204 6WM wschodniego brzegu rz. Elblag na odcinku od ul. Studziennej | (rz. Elblag) A jw. Niewielkie Niewielkie
do Trasy Unii Europejskiej.
ELBLAG —rozbudowa i modernizacja istniejacej infrastruktury . H, P, W, H, P, W,
205 /WM stoczni Elblag. (rz. Elblag) B Jw. Niewielkie Niewielkie
206 SWM ELBLAG — rozbudowa terminala pasazersko — promowego. (rz. Elblag) W, H{ P,_W,_ H! P,_W,_
Niewielkie Niewielkie
207 9WM ELBLAG —rozbudowa terminala towarowego. (rz. Elblag) B j.W. H, P, W, H, P, W,
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Niewielkie Niewielkie
ELBLAG - rozbudowa infrastruktury portowej na zachodnim . H, P, W,
208 10WM brzegu rzeki Elblag i Kanatu Jagiellorskiego. (rz. Elblag) W Niewielkie
ELBLAG -rozbudowa i modernizacja nabrzezy H, P, W, H, P, W,
209 11WM przetadunkowych na wschodnim brzegu rzeki Elblag. (rz. Elblag) jw. Niewielkie niewielkie
ELBLAG - budowa i modernizacja nabrzezy . H, P, W, H, P, W,
210 12WM przetadunkowych na wschodnim brzegu rzeki Elblag. (rz. Elblag) JW. niewielkie Niewielkie
KAMIENICA ELBLASKA — projektowana przystan dla matych Teren potozony w granicach | RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja obszaru chronionego K, KL
basenu portowego. krajobrazu Wysoczyzna
Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie: Elblagska. Teren potozony
- budowe miejsc postojowych dla matych jednostek Zalew jest na obszarze specjalnej
211 13WM turystycznych (do 15m), Widlan ochrony siedlisk (Natura
- systemem pomostéw ptywajacych, Y 2000 — Zalew Wislany i
- budowe slipu — pochylni, Mierzeja Wislana oraz na
- budowe zaplecza sanitarno — socjalnego, obszarze specjalnej ochrony
- budowe parkingu, ptakéw Natura 2000 — Zalew
- budowe elementéw matej architektury. Wislany.
KAMIENICA ELBLASKA - projektowana przystan dla matych Zalew RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
212 14WM jednostek turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja Wy, jw. K, KL H, P, W
. Wislany
basenu portowego (Basen Pdtnocny).
213 15WM SUCHACZ NADBRZEZE - projektowana rozbudowa przystani quew W RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
dla matych jednostek turystycznych (do dt. 15 m). Wislany o K, KL
214 16WM SUCHACZ - projektowana rozbudowa przystani dla matych Zalew jw RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
jednostek turystycznych (do dt. 15 m). Wislany T K, KL
215 17WM SUCHACZ - projektowana przystan dla matych jednostek Zalew W RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
turystycznych (do dt. 15 m). Wislany o K, KL
SUCHACZ - projektowana przystan dla matych jednostek Zalew RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
216 18WM turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja basenu Widlany jw. K, KL
portowego.
PEKLEWO - projektowana przystan dla matych jednostek Zalew RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
217 19WM turystycznych (do dt. 15 m) oraz rewitalizacja basenu Widlany jw. K, KL
portowego.
KADYNY - projektowana przystan dla matych jednostek Zalew RB, Z, R, W, P, PZ, | H,P, W
218 20WM turystycznych (do db. 15 m) wraz ze stanowiskiem dla statku Widlan jw. K, KL
pasazerskiego oraz rewitalizacja basenu portowego. Y
TOLKMICKO — projektowany przyczotek promowy wraz z 7 Z,R,W,P,PZ K KL | H P, W
. ! . alew :
219 21WM zapleczem dla  obstugi promoéw  pasazersko - Widlan jw.
samochodowych i matych statkéw typu ro —ro. Y
220 22WM TOLKMICKO — projektowana duza przystan zeglarska. ngllzﬁvy W, Z,R,W,P,PZ K, KL | H P, W
FROMBORK - projektowany turystyczny port bazowy. Teren potozony jest na Z,R,W,P,PZ K KL | H P, W
Zalew - :
221 23WM Widlany obszarze specjalnej ochrony

siedlisk (Natura 2000 —
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Zalew Wiélany i Mierzeja
Wi$lana oraz na obszarze
specjalnej ochrony ptakow

Natura 2000 — Zalew
Wislany.

222

24WM

FROMBORK - — projektowany przyczdtek promowy wraz z
zapleczem dla  obstugi proméw  pasazersko @ —
samochodowych i matych statkow typu ro —ro.

Zalew
Wislany

Teren potozony jest na
obszarze specjalnej ochrony
siedlisk (Natura 2000 -
Zalew Wislany i Mierzeja
Wislana oraz na obszarze
specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 — Zalew
Wislany.

Z, R, W, P, PZ, K, KL

H, P, W

223

25WM

NOWA PASLEKA - rozbudowa i modernizacja portu
rybackiego wraz z rewitalizacjqg mostu zwodzonego.

Zalew
Wislany

Teren potozony jest na
obszarze specjalnej ochrony
siedlisk (Natura 2000 -
Zalew Wislany i Mierzeja
Wislana oraz na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 — Zalew
Wislany oraz na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw
Dolina Pasteki.

RB, Z, R, W, P, PZ,
K, KL

224

26WM

KANAL JAGIELLONSKI - przebudowa drogi wodnej do
parametrow odpowiadajacych wymogom IV klasy

Kanat
Jagiellonski

Teren potozony w granicach
obszaru chronionego
krajobrazu Kanatu
Elblaskiego.

H, RB, Z, R, W, P,
PZ, K, KL

H, P, W

Objasnienia:

! Opracowanie pt. ,Charakterystyka fizjograficzna wybranych lokalizacji dla opracowania Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi
wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew WisSlany
(planowana na terenie Polski MDW E 70)”, zawierajace szczegdtowe dane przyrodnicze o kazdym obiekcie. Opracowanie to stanowi integralng czesc

Koncepcji),

2 Grupa inwestycyjna przedsiewziecia: A,B,C,D,E — szczegétowy opis w tekécie (str.54-57),

3 Znaczace negatywne oddzialywanie analizowanego zadania na poszczegdine elementy $rodowiska, w tym: H — hatas, RB — réznorodnoéé biologiczng, L —

ludzi, Z — zwierzeta, R — rosliny, W — wode, P — powietrze, PZ — powierzchnie ziemi, K — krajobraz, KL — klimat, ZN — zasoby naturalne, ZB — zabytki.
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10. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na s$rodowisko, mogacych byc¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, a w szczegolnosci - na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

Przewidziane w Koncepcji powstanie sieci portow i przystani zeglarskich, a nastepnie wdrozenie
systemu transportu multimodalnego, polegajgcego na powigzaniu transportu drogowego oraz
kolejowego z Zzeglugg $rédladowa, turystykq wodng, a takze rowerowgq i pieszg ma istotne znaczenie
proekologiczne. Na wyrdznienie zastuguje mozliwo$¢ uruchomienia transportu statkami pasazerskimi i
tramwajami wodnymi. Szczegdlng warto$¢ ma tutaj jachting zaglowy. Wyjatkowa, edukacyjng role ma
takze propozycja powigzania turystyki wodnej z wartoSciq poznawcza, zaréwno w odniesieniu do
waloréw przyrodniczych, jak i kulturowych.

Zegluga érodladowa stanowi najbardziej ekologiczny rodzaj transportu towaréw jesli chodzi o
zuzycie energii, a co za tym idzie paliw kopalnych, co oznacza najmniejszg emisje CO, w przeliczeniu
na tonokilometr. Tzw. zewnetrzne koszty transportu w przypadku przeniesienia znaczacych potokdow
towarowych na rzecz zeglugi $rédladowej w relacji przewozédw wschdd — zachdd i Gdansk — Warszawa
powodowa¢ bedg znaczace ograniczenie emisji atmosferycznych powodowanych intensyfikacjg
transportu samochodowego w korytarzu transportowym Gdansk — Warszawa. Przewdz towaréw drogg
wodng Wisty stanowi¢ bedzie alternatywe do kosztowniejszego i zdecydowanie bardziej
oddziatywujacego na $rodowisko transportu samochodowego.

Niemniej jednak, unikatowe wartoSci przyrodnicze terendw, przez ktore przebiega
Miedzynarodowa Droga Wodna E 70, naktadaja obowigzek maksymalnego ograniczenia wszystkich
negatywnych oddziatywan na Srodowisko zamierzen inwestycyjnych, przewidzianych w Koncepcji, a
zwigzanych z budowa i funkcjonowaniem poszczegodlnych obiektow.

W wyniku Analizy $rodowiskowej, przeprowadzonej w ninigjszym opracowaniu, mozna
sprecyzowaC nastepujagce wstepne zalecenia, majace na celu minimalizacje niekorzystnych
oddziatywan na $rodowisko:

« konieczne jest przeprowadzenie oceny ekologicznie dopuszczalnej pojemnosci szlaku

wodnego oraz okresSlenie wynikajacych stad ograniczen programowych dla poszczegdinych

zadan,
» nalezy ustali¢c zasady prowadzenia robdt budowlanych i ziemnych przy budowie portdw,
przystani i innych obiektow infrastruktury turystycznej, uwzgledniajgce minimalizacje

negatywnego oddziatywania na Srodowisko, w tym robot powodujacych znaczny wzrost
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, hatasu i ruchliwosci na terenach objetych
ochrong przyrody,

« zaleca sie minimalizacje ucigzliwosci akustycznych na terenach ostoi ptakow w okresach
legowych (od maja do lipca) oraz jesiennych przelotéw ptakéw (od potowy sierpnia do
potowy listopada), poprzez ograniczenie dostepnosci tych terendw dla pojazdéw i maszyn
(zaréwno ladowych, jak i wodnych) emitujacych nadmierny hatas, w tym uprawiania sportow
motoro-wodnych,

« wskazane jest podjecie dziatan majacych na celu zminimalizowanie sytuacji awaryjnych,
powodujacych zanieczyszczenie wdd powierzchniowych i podziemnych oraz gruntow
substancjami ropopochodnymi,

« kompensacje strat przyrodniczych, spowodowanych realizacja zadan ujetych w Koncepciji,
mozna zminimalizowa¢ poprzez nasadzenia na zdegradowanych powierzchniach roslinnosci
autochtonicznej, w sposob sprzyjajacy pdzniejszym procesom wtoérnej sukcesji ekologicznej,

e wskazane jest prowadzenie, w ramach Koncepcji, szerokiej akcji edukacyjno-
uswiadamiajacej, promujacej zachowania proekologiczne, uwzgledniajace objete ochrong
wartosci przyrodnicze terendw, przez ktdre przebiega Miedzynarodowa Droga Wodna E 70,

« w celu zminimalizowania potencjalnego negatywnego wptywu projektowanych przedsiewzie¢
na obszary sieci Natura 2000 konieczne bedzie przeprowadzenie procedury ocen
oddziatywania na Srodowisko, ze szczegdlnym uwzglednieniem wptywu na obszary Natura
2000.
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11. Rozwigzania alternatywne do rozwiazan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z
niedostatkéw techniki lub we wspoétczesnej wiedzy

Przeprowadzona Analiza $rodowiskowa dotyczyla docelowego wariantu rozwigzan projektowych
zawartych w Koncepcji. Jest to swoisty ,wariant maksimum” obrazujacy docelowe mozliwosci
kompleksowego zagospodarowania MDW E 70. Z uwagi na brak znaczacego oddziatywania
projektowanych przedsiewzie¢ na stan Srodowiska naturalnego oraz szczegotowych rozwigzan
projektowych, w niniejszym opracowaniu nie analizowano rozwigzan alternatywnych dla
poszczegdlnych lokalizacji. Beda one rozpatrzone w raportach oddziatywania na $rodowisko,
opracowanych dla poszczegolnych inwestycji, na etapie ubiegania sie o decyzje Srodowiskowe.

Podstawowym kryterium jakim kierowano sie przy okreslaniu lokalizacji inwestycji o charakterze
punktowym byto okreSlenie docelowego zakresu dziatan o charakterze rewitalizacyjnym, a wiec
skupiono sie przede wszystkim na istniejacej niegdys$ infrastrukturze portéw, przystani oraz
zdegradowanych terendw poprzemystowych. Proponowane za$ zupetnie nowe lokalizacje wynikajq ze
struktury istniejacej sieci osadniczej i zwigzanymi z nimi uktadami komunikacji drogowej i kolejowej
oraz bliskoscia osrodkéw przemystowych mogacych stanowi¢ Zrédto potencjalnych potokow
tadunkowych do przejecia przez srodladowq zegluge towarowa.

Zakres dziatan inwestycyjnych zwigzanych z infrastrukturg techniczng (liniowq) drdég wodnych
wymagac bedzie dalszego doprecyzowania, zwtaszcza na etapie postepowan zwigzanych z oceng
oddziatywania na Srodowisko. Dotyczy¢ to bedzie w szczegdlnosci dolnej Wisty od ujscia Tazyny od
ujscia do Zatoki Gdanskiej. Jednoznaczne przesadzenie co do sposobu przebudowy koryta rzeki, a co
za tym idzie zapewnienie parametrow IV klasy mozliwe bedzie dopiero po przeprowadzenie
kompleksowej inwentaryzacji — waloryzacji przyrodniczej oraz po zatwierdzeniu plandw ochrony dla
obszarow objetych programem Natura 2000. Dopiero wtedy bedzie mozliwe okreslenie stopnia
ingerencji w siedliska, a takze zakres zniszczen jaki bedzie sie wigzat z realizacja inwestycji. Po
dokonaniu analizy ingerencji w chronione siedliska, po przeanalizowaniu prawnej wykonalnosci
takowej ingerencji (likwidacja siedlisk gatunkéw chronionych) bedzie mozliwe okreslenie zakresu i
formy kompensadji przyrodniczej.

Podstawowe niedostatki wiedzy, utrudniajace przeprowadzenie Analizy srodowiskowej, dotyczg
braku szczegoétowej inwentaryzacji miejsc wystepowania i stanu ilosciowego siedlisk przyrodniczych
(priorytetowych), gatunkow roslin, zwierzat i grzybow chronionych na obszarach objetych ochrong
przyrody, w tym obszaréw Natura 2000. Do istotnych mankamentéw nalezy tez zaliczy¢ brak danych o
wielko$ci przewozow masowych, dopuszczalnej turystycznej chtonnosci obszaru (bez uszczerbku dla
rownowagi przyrodniczej i rdéznorodnosci biologicznej na analizowanych terenach), a takze - brak
planéw ochrony obszarow Natura 2000.

Bardzo ogdlne przedstawienie rzeczowego programu poszczegdlnych zadan, obejmujgcych
budowe, rozbudowe lub modernizacje obiektdw stuzacych do prowadzenia przewozéw masowych
Miedzynarodowg Droggq Wodng E 70, a takze - dziatan majacych na celu udroznienie szlaku wodnego,
decyduje o znacznym stopniu uogodlnienia zalecen zawartych w niniejszej Analizie, a majacych na celu
minimalizacje negatywnych oddziatywan na $rodowisko.
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12. Podsumowanie

Z uwagi na bardzo ogdlne przedstawienie w ,Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji
srodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Noteg,
Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski
MDW E 70)” programowo przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej w zakresie rzeczowego
planu poszczegdlnych zadan, nie mozna jednoznacznie oceni¢ stopnia oddziatywania poszczegdlnych
obiektow na elementy Srodowiska. Okreslenie intensywnosci i zakresu oddziatywania danego
przedsiewziecia na Srodowisko, w tym elementy objete ochrong przyrody (réwniez obszary Natura
2000), wymaga przeprowadzenia szczegotowych analiz Srodowiskowych w oparciu o dokumentacje
projektowg. Dopiero wynikiem tych analiz bedzie kazdorazowo opracowanie Karty informacyjnej
przedsiewziecia, a dla obiektow wskazanych przez odpowiednie organy administracji — Raportdw
oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko, w zakresie uzgodnionym z Regionalnymi Dyrektorami
Ochrony Srodowiska oraz Inspektorami Sanitarnymi. Dokumenty te bedg niezbedne dla uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (decyzji
$rodowiskowej) oraz pozwolenia na budowe danego obiektu.

Dokonana w analizie $rodowiskowej szczegdtowa ocena potencjalnego oddziatywania na
Srodowisko dla poszczegdinych planowanych zadan (przedsiewzie¢) jest zdecydowanie
Jhiedoszacowana” i nie uwzglednia licznych, bardzo prawdopodobnych oddziatywan. Ze wzgledu na
ogolny charakter Koncepcji, wykraczajacy znaczaco poza przyjete zakresy i skale dokumentow
planistycznych procedowanych w polskim systemie legislacyjnym, w tym brak dokumentacji
projektowej dla poszczegdlnych przedsiewziec oraz raportéw ich oddziatywania na Srodowisko, nie ma
mozliwosci uwzglednienia bardzo prawdopodobnego (wrecz pewnego) oddziatywania poszczegdlnych
przedsiewzie¢ na biordznorodnos¢ (m.in. zwierzeta i rodliny oraz powierzchnie ziemi) planowanych
prac w zakresie umacniania brzegu, budowy matych przystani, mechanizacji, napedéw itd.

Z tego samego wzgledu, w Analizie Srodowiskowe]j nie uwzgledniono takze oddziatywania na
krajobraz, podczas gdy realizacja niektorych z planowanych elementdw zagospodarowania, gtownie w
rowninnym krajobrazie dolin wielkich rzek, moze powodowaC powstanie tatwo dostrzegalnej
dominanty wysokosciowej (lub przestrzennej).

Sposrod 220 zadan inwestycyjnych, jakie sa przewidziane w ,Koncepcji programowo-
przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachdd, obejmujacej drogi wodne:
Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana
na terenie Polski MDW E 70)”, 82 obiekty nie sg zlokalizowane w obrebie lub w bliskim sasiedztwie
obszarow Natura 2000 lub innych obszardw chronionych. Zaznacza sie, ze zadania zlokalizowane w
obrebie lub w bliskim sasiedztwie obszaréw Natura 2000, a takze obszardéw podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, mogg wptywac negatywnie na te
obszary i stad - mogq wymagal przeprowadzenia stosownej procedury oceny oddziatywania na
srodowisko w zakresie wptywu na obszary Natura 2000 oraz obszary podlegajace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z
p.zm.), a takze ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227). Dla tych przedsiewzie¢ konieczne moze by,c' ustalenie zakresu raportu
oddziatywania na S$rodowisko z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Inspektorem
Sanitarnym, a nastepnie opracowanie raportu oddziatywania na $rodowisko, oceniajacego m.in. wptyw
danego przedsiewziecia na obszary Natura 2000 i inne obszary chronione.

Niezaleznie od wyzej omdwionej procedury, wszystkie zadania realizowane w ramach ,Koncepcji
programowo-przestrzennej rewitalizacji srodladowej drogi wodnej relacji wschdd-zachdd, obejmujacej
drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany
(planowana na terenie Polski MDW E 70)"” beda wymagaty uzyskania zaswiadczenia, wiasciwego dla
danego obiektu wojewddzkiego konserwatora przyrody, o braku negatywnego wptywu na obszary
Natura 2000 oraz obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z p.zm.), niezaleznie od stwierdzonej w tabeli 2
mozliwosci bezposredniego wptywu na obszary Natura 2000.

Rezygnacja z wdrozenia Koncepcji, gtdwnie w zakresie powstania sieci portow i przystani
wodnych, mogtaby spowodowac dalszy, zywiotowy, niekontrolowany rozwdj turystyki, ze szkodq dla
$rodowiska przyrodniczego oraz kulturowego.
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Zasadniczym problemem ekologicznym, jaki powinien by¢ uwzgledniony przy realizacji
Koncepgji, jest zachowanie podstawowych wartosci przyrodniczych na catym obszarze objetym
Koncepcja, w tym jego rdznorodnosci biologicznej. Szczegdlng warto$¢ stanowig elementy
przyrodnicze, dla ochrony ktdrych utworzone zostaty obszary Natura 2000 i rezerwaty przyrody, a wiec
siedliska uznane za priorytetowe oraz objete ochrong gatunkowa roslin i zwierzat. Realizacji tych
zatozen winno towarzyszy¢ permanentne podnoszenie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz
sukcesywne zmiany modelu rekreacji i turystyki z konsumpcyjnego na poznawczy, z poszanowaniem
wartosci przyrodniczych.

Najbardziej proekologiczne dziatania, przewidziane w Koncepcji, odnoszg sie do rozwoju ,biatej
floty”. Pozytywne znaczenie dla ochrony Srodowiska bedzie miato réwniez wdrozenie przewozow
masowych, w tym tramwajami wodnymi i statkami pasazerskimi. W konflikcie z zasadami ochrony
przyrody mogq natomiast znalez¢ sie przedsiewziecia zwigzane z rozwojem sportow motorowodnych i
jachtingu motorowego.

Podstawowymi problemami Srodowiskowymi, spowodowanymi realizacjq ustalen omawianej
Koncepgji, bedg straty przyrodnicze, towarzyszace w sposob nieunikniony budowie i rozbudowie
portow i innych obiektéw infrastruktury turystycznej oraz wzrost ucigzliwosci akustycznych
spowodowanych eksploatacjg szlaku w sezonie wiosenno-letnim. Zaktadana intensyfikacja zeglugi
towarowej i pasazerskiej oraz form rekreacji wodnej spowoduje mato znaczacy przyrost, w stosunku
do stanu obecnego emisji zanieczyszczen atmosferycznych i hatasu z jednostek ptywajacych
napedzanych silnikami spalinowymi.

Potencjalnym zagrozeniem dla stanu czystosci wdd powierzchniowych mogg by¢ takze
awaryjne, lokalne rozlewy paliwa oraz innych zanieczyszczen (Scieki sanitarne) z taboru ptywajacego.
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