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Wstep

Niniejsze opracowanie pn.Analiza spoteczno-ekonomiczna dla przedzgicia pn.
.Rewitalizacjasrodlgdowej drogi wodnej relacji zachod-wschédd obepwaj drogi wodne: Odra,
Warta, Noté, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawazofalew Wilany (planowana
droga wodna E70 na terenie PolskiYostato wykonane na zlecenie Wojewddztwa Pomegski
dziatagcego w imieniu wszystkich partnerow skupionych wicjetywie rewitalizacji
Mig¢dzynarodowej Drogi Wodnej E70 na terenie Polski (ME70), tj. wojewodztw: Kujawsko-
Pomorskiego, Lubuskiego, Warfisko-Mazurskiego, Pomorskiego oraz Wielkopolskiego.

Analiza stanowd bedzie podstaw dla oceny zasad&o ekonomicznej realizacji przegsiziccia
uzeglugowienia MDW E70, st jej przedmiotem jest identyfikacja, oszacowaniazoanaliza
potencjalnych korZci i kosztow spoteczno-ekonomicznych wynd@jch z rewitalizacji drogi
wodnej, a zwjzanych z rozwojem ruchu towarowego i pasakiego (W szczegodldoi
turystycznego).

Opracowanie powstato w oparciu 0 analizeregu materiatowrrédtowych, w szczegolrisoi
danych statystycznych, materiatbw wevanych instytucji i podmiotéw zwranych z
funkcjonowaniem drég wodnyckrédladowych w Polsce (m.in. dane RZGW, dane portow i
przystani wodnych, armatorowddladowych oraz liczne materiaty informacyjne uzyskare
partneréw uczestniggych w projekcie rewitalizacji MDW E70), aktow praych, publikacji
naukowych oraz dokumentow programowych podegeygh problematy&k MDW E70, w tym w
szczegOlnéci takich jak:

- Koncepcja programowo-przestrzenna rewitaliza@jodlgdowej drogi wodnej relacji
zachdd-wschdd obejnygej drogi wodne: Odra, Warta, NeteKanat Bydgoski, Brda,
Wista, Nogat, Szkarpawa oraz ZalewsM#iy (planowana droga wodna E70 na terenie
Polski)

- Analiza popytu na przewozy tadunkéw i paséw drogg wodmy E70 (dla
przedsgwziecia: Rewitalizacja srodlgdowej drogi wodnej relacji zachod-wschéd
obejmugcej drogi wodne: Odra, Warta, NateKanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wlany (planowana droga wodna E70 na terenie Pojski)

- Program rozwoju infrastruktury transportu wodnegédlgdowego w Polsce

! Projekt realizowany jest w ramach umowy z Minisirdnfrastruktury Rzeczypospolitej Polskiej z 6
pazdziernika 2010 r. i finansowany z pazki Miedzynarodowego Banku Odbudowy i Rozwoju nr 7384 POL,
pn. Trzeci Projekt Utrzymania i Rewitalizacji Drdg.
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Dla potrzeb analizy przeprowadzono réwnigczne wywiady eksperckie, w szczegdooz
przedstawicielami armatoréw i portGnodladowych.

Zakres czasowy analizy obejmuje okres 2017-2046ktfirego opracowano progrogopytu na
przewozy tadunkéw i oséb MDW E70, stanged podstaw dla oszacowania korggi i kosztow
spoteczno-ekonomicznych analizowanego przsdsicia.

W ramach oceny kosztow i kormy spoteczno-gospodarczychzaglugowienia MDW E70,
wyodrebniono korzyci i koszty mierzalne, w tym rownietakie, ktére mena jednoznacznie
wyrazic w wartgciach piengznych.

W odniesieniu do rozwoju przewozow tadunkéw MDW EWDspos6b mierzalny oszacowano
przede wszystkim:

- korzysci zwigzane ze zmniejszeniem kosztéw zetwrmych transportu na skutek
przeniesienia ezci tadunkéw przewgonych dotychczas transportem drogowym do
zeglugisrodlagdowey;

- korzysci i koszty zwizane z przywroceniem funkcji transportowej MDW EWOtym w
szczegolnéci korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktutlIf, korzysci dla
gestorow tadunkéw z tytutu przewozueglug $rédladowg zamiast transportem
samochodowym oraz kor@yi i koszty zwizane z rozwojem funkcji transportowej oraz
logistycznej portovérodladowych.

W zakresie oceny korzgi i kosztow wynikagcych z rozwoju ruchu pasarskiego na MDW E70,
analogicznie, oszacowano kofeyz tytutu optat za korzystanie z infrastrukturyDW E70, jak
rowniez dokonano kalkulacji przychodow z tytutu zkszonego ruchu pasarskiego oraz
przychodow z tytutu wydatkow turystow, ktore teaélo regiondéw zlokalizowanych na przebiegu
drogi wodnej. Ponadto, w celu petniejszego zobraaoavkorzyci, jakie rewitalizacja MDW E70
przyniesie w zwizku z rozwojem ruchu paserskiego, wykorzystano tee@rimnaznika
turystycznego, ktéra pozwala oszacowaatkowite efekty (bezpoednie, pérednie i
indukowane) poctkowych wydatkéw turystycznych.

W sposob mierzalny dokonano réwhieceny korzyci uzeglugowienia MDW E70 wynikagych

z generowania nowych miejsc pracy w btach zwizanych z obstugtadunkéw w relacjach
ladowo-wodnych i obstug potokow paszerskich. Oszacowano tak korzyci zwigzane ze

spadkiem bezrobocia przez pryzmat osdopsci z tytutu niewyptacalnych zasitkow dla
bezrobotnych oraz transferéw od nowozatrudnionyzdtiudniagcych ich pracodawcow.

Ponadto, w Analizie zidentyfikowano szereg kaciy kosztéw o charakterze niemierzalnym, nie
mniej jednak istotnych z punktu widzenia rozwojwisgzno-gospodarczego regionOwaleych
na przebiegu MDW E70.



Reasumujc, przygotowana Analiza spoteczno-ekonomiczna zekalecydentom w sposéb
rzetelny i wielowymiarowy korzci oraz koszty, jakie zostarwygenerowane w zwrku z
realizacy projektu rewitalizacji polskiego odcinka MDW E70.

Opracowanie mie réwnie: postzy¢ jako wany dokument promocyjny, wspiegay wspolne
dziatania partnerow projektu mag na celu budogvkompleksowego programueglugowienia
MDW E70, w tym przy wsparciu z&odkow finansowych UE. Wyniki Analizy magbowiem
zost& wykorzystane na potrzeby spadzenia wniosku o dofinansowanie realizacji tego
przedsgiwziecia (grupy przedsivzie¢) z budetu UE. W tym konteicie, naley jednak
podkrsli¢, ze maliwos¢ uwzgkdnienia wszystkich zidentyfikowany oraz skalkulowem w
Analizie kosztow i korz§ci spoteczno-ekonomicznych, ostatecznie z#lebedzie od decyzji
organu oceniarego wniosek (Centrum Unijnych Projektéw Transpoytch).



1 Prognoza popytu na przewozy MDW E70

1.1 Prognoza popytu na przewozy ladunkow

Prognoza struktury oraz dynamiki przetadunkéw, stdagca podstaw dla opracowania ,Analizy
spoteczno-ekonomicznej dla przegieziccia pn. Rewitalizacjgrédladowej drogi wodnej relacji
zachdd-wschdd obejmagej drogi wodne: Odra, Warta, NéteKanat Bydgoski, Brda, Wista,
Nogat, Szkarpawa oraz Zalew ¢iny (planowana droga wodna E70 na terenie Polskiyanej
dalej Analiz, zostata oparta na nggtijacych dokumentach:

.otrategii programowej ngdzynarodowej drogi wodnej E70”
JAnaliza popytu na przewozy fadunkéw i pasedw drog wodrg E70"%

Wedtug ,Strategii programowej...” rewitalizacja ¢gdzynarodowej drogi wodnej E70 (MDW
E70) przebiegabedzie w trzech etapach:

1. Etap | (2010-2012), w ktorym przewiduje sn.in. budow portow i przystani, odmulenie
Kanatlu Bydgoskiego, przebudewujsciowego odcinka Wisty w ramach programu
,Zabezpieczenie przeciwpowodziowButaw”, wykonywanie lokalnych remontéw i
przebudow infrastruktury drég oraz realizadjudowy przez inwestoréw prywatnych
niewielkich przystani turystyczno — rekreacyjnych;

2. Etap Il (2013-2016), w ktorym najumiejsze inwestycje infrastrukturalne obgjm
odmulenie Noteci, modernizacgluz, oznakowanie nawigacyjne i turystyczne, az¢éak
realizacg budowy uzupetniarej sieci przystani turystyczno-rekreacyjnych; nrodeacg
i rozbudowe infrastruktury istnigjcych portow i przetadowni (Kostrzyn nad @dr
Gorzow WIkp., Krzy, Ujscie, Bydgoszcz, Malbork) oraz tworzenie turystyczmy
weztéw multimodalnych w pobtu portow i przystani uktadu podstawowego;

3. Etap Il (2017- 2025), w ktorym przewidujeesirealizacg przebudowy koryta dolnej
Wisty do parametréw IV klasy, docelowo, jako oddéimaicdzynarodowej drogi wodnej
E40 Gdask — Odessa (MDW E40); budewntermodalnego terminalu kontenerowego w
Bydgoszczy; usugcie barier technicznych na drodze wodnej Odra 4aMi® petnych
parametrow Il klasy, poprawstosunkow wodnych Doliny Noteci, celem zapewnienia
odpowiednich gibokdsci tranzytowych przez caly sezon nawigacyjny, puzkdwe rzeki
Szkarpawy do parametrow IV lub Va klasy, jakogoaknia portéw morskich Gdska i
Elblaga oraz udogpnienia akwenu Zalewu \Alanego dla jednostekrédlagdowych o
tadowndgci do 2000 ton.

2 K. Wojewddzka-Kroél, R. Rolbecki, A. Gus-PruszczesyiAnaliza popytu na przewozy tadunkéw i paséaw
droggm wodrg E70 (dla przedsiziecia: Rewitalizacjasrddladowej drogi wodnej relacji zachdd-wschdd
obejmujcej drogi wodne: Odra, Warta, NéteKanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawazoralew
Wislany (planowana droga wodna E-70 na terenie PoISkipot, padziernik 2011.
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Zgodnie z przyjtymi zalazeniami, mana zatem przyg, ze do roku 2017 zostarmprzywrocone
parametry drég wodnych zawarte w Rozpdeeniu w sprawie klasyfikacfirodladowych drog
wodnycH, natomiast do roku 2025 caty odcinekguazienia Wista —Odra zostanie dostosowany do
parametrow Il klasy, a odcinek dolnej Wisty — do Wasy drogi wodnej. Zalenia te s
czesciowo zbigne z ,Programem rozwoju infrastruktury transportadwegosrédladowego w
Polsce*, w ktérym przygto, ze do roku 2027 patzenie Odra — Wista: WartNotech i Kanatem
Bydgoskim zostanie przystosowane do obecnej Il yklgs wylaczeniem diuggci sluz) oraz
zmodernizowana zostanie droga wodna dolnej Wisty:

- od Nieszawy do Tczewa do obecnej Il klasy, z rozpcem przebudowy do IV klasy
- od Tczewa do Przegaliny do obecnej Il klasy, zlm@scia przebudowy do IV klasy.

Zakaaczenie przebudowy drogi wodnej Wisty do IV klaggglowndci przewidywane jest do
konca 2047 r.

Dokument ,Analiza popytu na przewozy tadunkow ig@séw drog wodmy E70” zakladaze w
przypadku przywrocenia parametrow drogi wodnej kieedbonych w Rozporzdzeniu, mana sé¢
spodziewa przewozow MDW E70 na poziomie 5,5-6 min ton, ndtsh po realizacji
proponowanych inwestycji — na poziomie 8,5 min toiczego 4 min ton zostatyby ggnicte na
pofaczeniu Wisty z Ody i 4,5 min ton na dolnej Wle. Autorzy Analizy spoteczno-ekonomicznej
zalazyli, ze na odcinku Odra — Wista, do momentu petnego dostania drogi wodnej do Il
klasyzeglugowej, przewozydula realizowane tylko na odcinkach o parametrachds¥) czyli na
Warcie i Dolnej Noteci od Santoka do Drezdenka.
Uwzgledniagc powyzsze, w Analizie przyjto nasgpujace zatgenia dotyczce prognozy popytu
na przewoz tadunkow:
- po uzyskaniu parametréw droég wodnych zgodnych zpB@dzeniem nagpi stopniowy
wzrost przewozow w okresie 2017-2025 do poziombi:n2in na paiczeniu Odra-Wista i
3 min ton na dolnej Wie;

- po uzyskaniu petnych parametrow Il klasy na odci@dra-Wista i IV klasy na dolnej
Wisle (2025 r.) nagpi stopniowy przyrost przewozow do poziomu 8,5 tain w okresie
5 lat.
Udziat przewozéw w relacjach z portami morskimi &kono na bazie zakmosci zachodzcych
w zespole portowym SzczecBwinoujicie. W latach 2005-2009 udziat barek w obstudze

® Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w speaklasyfikacji srodladowych drég wodnych.
Dz.U.2002,nr 77, poz.695.

* Program rozwoju infrastruktury transportu wodnégimladowego w Polsce, Warszawa 2010 — 2011.

® Na drogach wodnych klasy Ib dopuszczalaestsitki i barki o tadowni@i do 180 ton, ktére zywaja wiccej
paliwa w przeliczeniu na tonokilometrznsamochody ezarowe, co sprawiaze przewdz tadunkéw takimi
barkami nie jest konkurencyjny w stosunku do transpdrogowego.
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transportu zaplecza wynosit od 1,1-1,6 min ton,stanowito od 8,2% do 11,3% udzialu w
przetadunkach. Przyjmag zatem zatzenie,ze do 2025 r. zostgrpoprawione parametry dolnego
odcinka Wisty do IV klasyzeglugowej, ména przypuszcza ze stopniowo bdzie rést udziat
zeglugi srodladowej take w przewozach zapleczowych portu w @&glai. W Analizie przyjto
zalazenie, ze udziat ten wzrénie do poziomu okoto 10% w 2025 r. Przyjauijnieznaczny
przyrost przetadunkow ogoétem, zadmo,ze w roku 2025 przewozseglug srédladows w relacii
z portami morskimi wyniags okoto 3 min ton i bdg stanowé znacaca wikszaié
prognozowanych przewozow dallVista.
W przypadku przewozéw MDW E70 pogdizy Bydgoszcz a Kostrzynem przgjo, ze struktura
kierunkowa tych przewozowetzie ksztattowa si¢ nastpujaco:

- 50% stanowd beda przewozy ponddzy portami E70

- 40% w relacjach poradzy portami morskimi (w 2025 r. okoto 1 min ton)

- 10% stanowd beda przewozy mgdzynarodowe.

W oparciu o wypracowan w ten sposOb prognezprzewozOw opracowano progroz
przetadunkow w portacirédladowych MDW E70, wg nagpujacej zalenosci:

Bym = Paw + Powpm + Powm + 2 * Powe7o (1)
Gdzie:
P,m- przetadunki w portackrédlagdowych w roku

Paw — Przewozy w rejonie dolnej Wisty

Powpm- Przewozy na trasie Odra-Wista w relacjach z portaorskimi
Powm- Przewozy mgdzynarodowe na trasie Odra-Wista

PowE7o- Przewozy na trasie Odra-Wista w relacjach pginy portami E70.

W Analizie uwzgédniono réwnie przetadunki kontenerow, dla ktérych prognoza zaestawarta
w ,Programie rozwoju infrastruktury transportu wedo srodladowego w Polsce”. Wedtug
zalazen ,Programu ...” w | etapie, po przywrdoceniu klas dvog srodladowych zgodnie z
Rozporadzeniem Rady Ministrow w sprawie klasyfikagiodladowych drég wodnych ze
wzgledu na niewielkie przavity pod mostami i klasy drogrodladowych, zegluga kontenerowa
bedzie mogta odbywésie w dolnym odcinku Odry: od Kostrzyhdo Swinoujscia oraz na Wie:

®Dz. U. z dnia 18 czerwca 2002 r.
" Ze wzgkdu na przéwit mostu kolejowego w Siekierkach (4,14m \W)\zegluga kontenerowa do Kostrzyna
jest maliwa przy nizszych stanach Odry lub przy wykorzystaniu statké@stawow wyposanych w system

balastowy. Ze wzghu na stan techniczny i zawieszenie przewozoéw &alggh, istnieje maliwos¢ likwidacji
mostu.
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od Torunia do Gdeska. Natomiast w Il etapie, ktorego realizacja pidgwana jest na rok 2047,
zegluga kontenerowactizie mogta odbywasie na Odrze: od Gliwic dSwinoujscia i na Wile:
od Warszawy do Gadaka®

Prognozowane przetadunki konteneréw w portaddliadowych MDW E70 po ukéczeniu | i I
etapu, przedstawia tabela 1.

Tabela 1 Prognozy przetadunkéw konteneréw w poréedtiiagdowych MDW E70

porty $rodlgdowe Iroeéggi(l [I.:.Eﬁlp
Torun 1123| 6991
Bydgoszcz 1746| 10 808
Grudzidz 1228 7 299
Tczew 294 1617
Kostrzyn nad OdyGorzéw WIlkp.| 1120 7 208
Razem 5511 33928

Zrédto: opracowanie wiasne na podstavifeogram rozwoju infrastruktury transportu wodnégidladowego w
Polsce..., op. cit.

W ,Programie...” przewiduje gj ze wymienione w tabeli 1 porty mggeinic funkcje: obstugi
dwzych aglomeracji miejskich, waych agrodkoéw przemystowych, w tym funkcjoragych w
ramach Specjalnych Stref Ekonomicznych (SSE) anaz jsuchych portow” (tabela 2).

Tabela 2 Proponowane funkg@dlagdowych terminali intermodalnych MDW E70

funkcje

porty $rodladowe obstuga ) obstuga érodka suchy port
aglomeraciji przemystowego,
miejskiej w tym w ramach SSE

Kostrzyn n. Odg 0] X
Gorzow Wielkopolski X O
Tczew ®) X
Bydgoszcz X 0]
Torun X O

Legenda:
X - funkcja dominujca
O - funkcja uzupetniaga

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Programwaepeinfrastruktury transportu wodnegmdladowego w
Polsce..., op. cit.

Nalezy jednak podkrdi¢, ze informacje wskazane w tabeli 2 nie rozstrzygagtatecznie o
zakresie funkcji jakie realizowamogy poszczegoélne terminale intermodalne MDW E70 a
stanowj jedynie propozyegj oparty na ogolnej analizie struktury gospodarki regionéyakich g

8 Szerzej problematykprzewozéw konteneréw przedstawiono w rozdziale 4.

° ,Suchy port” to port intermodalny (czasariédladowy) pohkczony bezpérednio z portem morskim i
funkcjonupcy jako punkt przetadunkowy fadunkéw morskich prmezonych na zapleczeydbwe; za:
"Feasibility Study on the network operation of Hirlind Hubs (Dry Port Concept) to improve and moider
ports' connections to the hinterland and to impnos®vorking". InLoc, January 2007, Retrieved 20@810.
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zlokalizowane (np. terminale w Bydgoszczy lub Tomumogy réwniez petnic funkcje tzw.
»suchych portow”, skd maze odbywa si¢ dystrybucja konteneroéw do innych regionéw).
Prae przewozow obliczono na podstawie zateosci:

PP, = M; * s; (2)

gdzie:
PP; - praca przewozowa wykonanazegludzesrédlagdowej rokui

M; - prognozowana masa fadunkuzegludzesrédlagdowej rokui

S;- srednia odlegté¢ przewozowa wegludzesrodladowej rokui

W Analizie przygto, ze srednia odlegté¢ przewozowa w latach 2017-2025 w przewozach
krajowych wyniesie 50 km, a w gdzynarodowych 200 km. Waka te oparto na zakeniu, ze
pocztkowo srednia odlegté¢ przewozowa &dzie zblizona dosredniej odlegtéci przewozowej w
2010 r. w relacjach krajowych i gdzynarodowych obejmagych import, eksport i tranzyt (bez
przewozow pongidzy portami zagranicznymi), co prezentuje tabela 3.

Tabela Xrednia odlegtét przewozowa wegludzesrddladowej w 2010 r.

jednostka
preewozy tony | tkm km
miedzynarodowe (eksport import i tranzyt) 1205 100 964 348 211,5
krajowe 1547600 70142000 45,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Transpdyniki dziatalngici 2010 r. GUS, Warszawa 2011.

Od 2025 r., uwzgdniajgc popraw parametrowzeglugowych na dolnej Noteci (co pozwoli na
zwigkszenie przewozéw pogdzy dolp Wists a pohczeniem Odra-Wista i wplynie na
wydtuzenie tras przewozowych), zatmo stopniowy wzrostredniej odlegtéci przewozowej w
transporcie krajowym do 100 km (w roku 2030).

Na bazie przedstawionych poyej zatoen, opracowano prognezopytu na przewoz tadunkow
MDW E70 (tabela 4).

Zgodnie z przyta prognoa, MDW E70 przewoz sig bedzie okoto 8,5 min ton fadunkéw
rocznie, z czego niewiele ponad 2% stardowgda tadunki skonteneryzowane, obstugiwane
gidwnie na trasie porailzy portami morskimi a terminalami kontenerowymiBydgoszczy,
Toruniu, Tczewie i Kostrzynie nad QdrSzacowana praca przewozowa wyniesie docelowo 890
min tkm rocznie.
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Tabela 4 Prognoza popytu na przewozy tadunkéw MDY E

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2022 2023 2024
Prognoza przewozéw MDW E70, w tym: 611 111 1222 222 1833 333 2 444 444 3 055 556 3 666 667 4277778 4 888 889
prognoza przewozéw w rejonie dolnej Wisty t 333 333 666 667 1000 0009 1333 333 1 666 667 2000 000 2 333 333 2 666 667
prognoza przewozéw Odra-Wista, w tym: t 277 778 555 556 833 333| 1111 117 1 388 889 1 666 667 1944 444 2 222 2272
przewozy krajowe poradzy portami O-W t 138 88P 277 778 416 667 555 556 694 444 833 333 972 222 111111
przewozy krajowe w relacji z portami morskimi O-W t 111 111 222 222 333 333| 444 444 555 556 666 667 777778 888 889
przewozy m¢dzynarodowe O-W t 27778 55 556 83333 111111 138 889 166 667 194 444 222 222
Prognoza pracy przewozowej MDW E70, w tym: 34 72222 69 444 444 104 166 661 138888889 173611 111 208 333 333 243 055 554 277 777 774
praca przewozowa krajowa na drogach Il klasy tkm 1@8 667| 58 333 333 87 500 004 116 666 667 145 833 333 175 000 004 204 166 667 233 333 3393
praca przewozowa krajowa na drogach IV klasy tkm 0 0 0 0 0 0 0 0
praca przewozowa w relacjachgezynarodowych tkm 55555586 11111111 16 666 667 22 222 222 27777778 33 333 333 38 888 889 44 444 444
rok 2 025 2 026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Prognoza przewozéw MDW E70, w tym: t 5 500 00p 6 100 00Q 6 700 000 7300 000 7900 000 8500 000 8500 000 8500 009
prognoza przewozéw w rejonie dolnej Wisty t 30000 3300000 3 600 000 3900 000 4 200 000 4500 000 4500 000 4500 009
prognoza przewozéw Odra-Wista, w tym: t 2500 000 2800000 3100 009 3400 009 3700 000 4 000 000 4 000 009 4 000 004
przewozy krajowe ponadzy portami O-W t 1250 000 1400 009 1550 000 1700 000 1850 000 2 000 000 2 000 000 2 000 009
przewozy krajowe w relacji z portami morskimi O-W t 1000 009 1120009 1240 0009 1360 000 1480 000 1 600 000 1600 009 1600 009
przewozy mgdzynarodowe O-W t 250 0Q0 280 000 310 000 340 000 370 000 400 000 400 000 400 000]
Prognoza pracy przewozowej MDW E70, w tym: tkm 31500 000 405200009 509 300 00Q 624 800 00Q 751 700 00G 890 000 00q 890 000 00d 890 000 004
praca przewozowa krajowa na drogach Il klasy tkm 232360000 151200000 195 300 00d 244 800 009 299 700 004 360 000 004 360 000 00d 360 000 004
praca przewozowa krajowa na drogach IV klasy tkm 0198 000 000 252 000 00d 312 000 00d 378 000 00Q 450 000 00d 450 000 00d 450 000 004
praca przewozowa w relacjacheaizynarodowych tkm 50 000 000 56 000 000 62 000 00Q 68 000 00Q 74 000 000 80 000 004 80 000 00Q 80 000 00(
rok 2033 2034 2 035 2 036 2037 2038 2039 2 040
Prognoza przewozéw MDW E70, w tym: t 8500 00 8 500 000 8 500 000 8500 000 8 500 000 8 500 000 8500 009
prognoza przewozéw w rejonie dolnej Wisty t 4 5000 4 500 000 4 500 000 4 500 000 4 500 000 4 500 000 4 500 000 4 500 000
prognoza przewozéw Odra-Wista, w tym: t 4 000 000 4 000 00Q 4 000 000 4 000 000 4 000 000 4 000 000 4 000 000 4 000 009
przewozy krajowe ponadzy portami O-W t 2 000 000 2 000 009 2000 000 2000 000 2000 000 2000 000 2 000 000 2 000 009
przewozy krajowe w relacji z portami morskimi O-W t 1600 009 1600 009 1600 000 1600 000 1600 000 1600 000 1600 000 1600 009
przewozy m¢dzynarodowe O-W t 400 0490 400 000 400 000 400 000 400 000 400 000 400 000 400 000]
Prognoza pracy przewozowej MDW E70, w tym: tkm 89MO0 000] 890 000 00Q 890 000 00Q 890 000 000 890 000 00Q 890 000 004 890 000 00d 890 000 004
praca przewozowa krajowa na drogach Il klasy tkm 0 (80 000 360 00000Q 360 000 00( 360 000 000 360 000 00Q 360 000 00Q 360 000 00d 360 000 004
praca przewozowa krajowa na drogach IV klasy tkm 0 @30 000 450 000 000 450 000 000 450 000 00Q 450 000 00d 450 000 00d 450 000 004 450 000 004
praca przewozowa w relacjachegizynarodowych tkm 80 000 000 80 000 000 80 000 00Q 80 000 00Q 80 000 004 80 000 004 80 000 00Q 80 000 00d
rok 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 razem
Prognoza przewozéw MDW E70, w tym: t 8 500 00D 8500 000 8 500 000 8 500 000 8500 000 8500 000 200 000 004
prognoza przewozéw w rejonie dolnej Wisty t 4 5000 4500 000 4500 000 4500 000 4 500 000 4 500 000 106 500 00d
prognoza przewozéw Odra-Wista, w tym: t 4 000 QOO 4 000 00Q 4 000 000 4 000 000 4 000 000 4 000 000 93 500 004
przewozy krajowe pordzy portami O-W t 2 000 00P 2 000 009 2 000 000 2 000 0009 2000 000 2000 000 46 750 004
przewozy krajowe w relacji z portami morskimi O-W t 1 600 009 1 600 000 1 600 000 1 600 000 1 600 000 1 600 000 37 400 00d
przewozy m¢dzynarodowe O-W t 400 0490 400 000 400 000 400 000 400 000 400 000 9 350 009
Prognoza pracy przewozowej MDW E70, w tym: tkm 89MO0 000] 890 000 00Q 890 000 00Q 890 000 000 890 000 00Q 890 000 004 18 983 500 00
praca przewozowa krajowa na drogach Il klasy tkm 0 380 000 360 000 000 360 000 000 360 000 00d 360 000 00Q 360 000 00Q 8 323 500 00!
praca przewozowa krajowa na drogach IV klasy tkm 0 @30 000 450 000 000 450 000 000 450 000 000 450 000 00d 450 000 00d 8 790 000 00!
praca przewozowa w relacjachgezynarodowych tkm 80 000 000 80 000 00Q 80 000 004 80 000 004 80 000 00(Q 80 000 00(Q 1870 000 004

Zrodio: opracowanie wiasne.
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1.2 Prognoza popytu na przewozy pasazerow

Rynek turystyki wodnej obejmuje zasadniczo trzyngié segmenty:

- kilkudniowe przewozy wycieczkowe (najsziej tygodniowe) na pokiadach
$rédlagdowych statkdéw wycieczkowych (cruising rzeczny)

- jednodniowe (najezciej kilkugodzinne) przewozy wycieczkowe statkariajej floty”

- turystyke indywidualra, obejmugca szeroki zakres form, w szczegdnbzeglarstwo,
houseboating oraz inne sporty wodne (sptywy kajakomicslarstwo itp.).

Prognoza popytu, na podstawie, ktérej zostata apvana Analiza, uwzgtnia wszystkie
powyzsze segmenty rynku.

Cruising rzeczny

Cruising rzeczny jest jednym z szybciej rozwgj@jch s¢ segmentow turystyki wodnej w Europie
Zachodniej. Najwikszy grupe pasaerow cruiseroOw rzecznych stangwiiemcy — ok 400 tys.
pasaerow w 2008 r. i Anglicy — 118 tys. 0s6b w 2007 .

Od Kkilku lat cruisery rzeczne zawigajéwniez do Szczecina. W 2003 roku do szcagkiego
portu zawigto 45 cruiserowsrédlagdowych natomiast w 2009 roku — 93, na poktadzieykid
przybyto bcznie ok. 6500 turystow oraz 2000 cztonkow zaldlfkrod pasaerow rzecznych
wycieczkowcOw zawijajcych do Szczecina przewsa turysci z Niemiec, Szwajcarii,
Luksemburga, Francji, Wielkiej Brytanii i innych &ow Europy Zachodniej, zauwea Sk
rowniez systematyczny wzrost udziatu turystobw pochmgezh ze Stanow Zjednoczonych
Ameryki Potnocnej.

Typowe statki rzeczne, dyspoguja pokiadzie liczip 65-85 kabin i zabierajna poktadsrednio
200 paszerow. Flota cruiseréw rzecznych jest zZricowana ze wzghbu na trasy na jakich
jednostki te g zatrudniane. Najwksze tego typu statki, pod wedem parametrow technicznych
oraz liczby dostpnych miejsc pagarskich, eksploatowang gtownie na Dunaju, Renie, Mozeli
jak réwniez na drogach wodnych Rosji i Ukrainy. $Wfd wymienionych w tabeli 4 cruiseréw
rzecznych trzy z nich: Swiss Coral, Saxonia orazEric Chopin regularnie zawigaglo portu w
Szczecinie.

19 Fakten und Zahlen zum deutsche Reisemarkt za2@8, 2007, 2008, Deutschen ReiseVerbands (DRV),
Berlin 2006, 2007, 2008, s. 10.
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Tabela 5 Parametry cruiseréw rzecznych

nazwa statku wymiary gtbwne liczba paszeréw
L B T

Swiss Pearl 110 114 13 123
River Clioud 103 9,6 1,4 88
Swiss Coral/Saxonia 82 95 1,1 88/90
Viking Neptun 1143 11,4 1m8p 150
River Explorer 1255 11,4 1,b 170
Frideric Chopin 83 95 1,05 80
A'ROSA 1245| 14,4 1,44 242

legenda: L-dtugé&t catkowita; B-szerok&, T-zanurzenie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Hanza200I1, str. 36 za: L. Totkac8rodladowa turystyka
zbiorowa, tom Il, Turystyczn&ddladowe statki, Pagarskie Wydawnictwo sponsorowane przez PETRO —
TRANS Sp. z 0.0., Szczecin 2009

Niestety parametngluz, z ktorych wgksza¢ ma wymiary 57,4m x 9,6m nie pozwalapa
przebycie trasy MDW E70 typowym cruiserom rzeczny@atem ten segment rynku
turystycznego &dzie dla drogi wodnej E 70 praktycznie niedpsiy.

Jedyne mgiwe przewozy omawianego segmentu rynkgdd mogly by realizowane
ekskluzywnymi barkami rzecznymi (cena tygodnioweggsu jest mniej wicej czterokrotnie
wyzsza nk w przypadku klasycznego rejsu cruiserem rzecznydre nie mog zabierg na
pokiad nie wgcej niz 12 pasaerow. Dilugdé tych barek nie przekracza 40 m, co pozwala na
przeptynicie catej trasy MDW E70 (rysunek 1).
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Rysunek 1 Wycieczkowa barka rzeczna ,Napoleon”

Zrodto: www.gobarging.com/napoleon-gallery [pobra®@.11.2011]

Barki takie popularnegsszczegolnie na drogach wodnych Francji. Niestegywzgeédu m.in. na
wysoka cere rejsoéw i ograniczanzdolnag¢ przewozovy (barki zabieraj do 12 oséb, przez co nie
s3 traktowane jako statki pagerskie) ten segment przewozow nie rozwigatak dynamicznie,
jak typowy cruising rzeczny. Nie mniej jednak, pydealizacji tego typu przewozéw na MDW
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E70 byly juw podejmowant. W przypadku rewitalizacji MDW E70 mina zatem oczekiwta
dalszego rozwoju tego segmentu turystyki wodnej.

Na potrzeby Analizy, zalmno stopniowy wzrost zainteresowania cruisingienecznym
przejawiajcy sk we wzrdcie ruchu statkbw do poziomu 100 barek rocznie #5280, kiedy
planowane jest zakazenie wszystkich prac modernizacyjnych. Dodatk@soyjeto, ze kazdy
rejs MDW E70 ldzie trw& 7 dni (zaplanowano 7 zawigi do portow).

Rejsy jednodniowe

Prognoza przewozéw pasaow statkami wycieczkowymi (rejsy jednodniowe) tads oparta na
zalazeniu, ze przewozy te ¢ulg stanowé sung przewozéw realizowanych obecnie w oparciu o
istniejacy infrastruktue (w tym przypadku oszacowano liezturystow korzystajcych aktualnie z
oferty przewozow wycieczkowych i przyp najwysz wielkos¢ z ostatnich kilku lat) oraz
przewozow, ktore drla mogty by realizowane w oparciu 0 nowo powsgtaimodernizowaa
infrastruktue turystyczn.

Jednodniowe kilkugodzinne rejsy wycieczkowe realiane § obecnie:
1. W obszarze Zalewu \Blanego na nagpujacych liniach:
a. Elblag — Krynica Morska
b. Krynica Morska — Frombork
c. oraz po Zalewie Wlanym z Krynicy Morskiej i ktow Rybackich
(rejsy turystyczne nieregularne poza yuymienionymi odbywaj sie réwniez
w Piaskach i Tolkmickd}

2. W Bydgoszczy, gdzie kursyjtramwaje wodne, pelpte przede wszystkim funkcje
turystyczne

W Malborku, rejsy spacerowe Nogatem
4. W Gorzowie Wielkopolskim, gdzie oferta obejmujessegtatkiem zabytkowym ,Kuna”

5. W Nakle nad Notegj rejsy statkiem szkolnym ,Wihadystaw tokietek”.

' Na podstawie przeprowadzonych konsultacji z przsdsielami praktyki gospodarczej (wywiadéw
bezpdrednich z jednym z armatoréw upravdg@jch przewozy pasarskie na polskim odcinku MDW E70)
ustalono, 2 na analizowanej drodze wodnej sporadycznie pojawsi& barki rzeczne bandery niemieckiej
przerobione na jednostki quasi wycieczkowe, wyposa w kabiny pasarskie, przewmce do 12 pas@row.
Ostatny takg jednostly byt M/S "Libertee", ktéry na poatku biezgcego roku, kiedy droga wodna nie byla
jeszcze otwarta dlaeglugi, wykonat rejs do Poznania, a gpsie podyt probe poptyniecia do Gdéska lub
przynajmniej do Bydgoszczy. Niestety, ze wzlyl na stan drogi wodnej, rejs musiat zaoy/ na sluzie w
Krzyzu, skgd wrocit do Niemiec.

12 7akcznik F, Analiza zapotrzebowania na produkt turgsty oraz ocena adekwafto zaplanowanych
dziataa do potrzeb grupy docelowej; Studium wykonalidPetla Zutawska - rozwoj turystyki wodne;j”.
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Zalew Wklany

Statystyke przewozow pas@&row w obszarze Zalewu Wanego przedstawia tabela 6. Od
pocatku lat 90. XX w. obserwowano stopniowy wzrost rugtasaerskiego w ramach akwenu.
W 2004 r. przewozy wyniosty ponad 206 tys. pasdw. Od roku 2005, na skutek wstrzymania
zeglugi do Kaliningradu, nagtit wyrazny spadek w przewozach paseskich. W 2006 roku
obstwono jedynie 137,3 tys. pasaow. W kolejnych latach liczba pasadw zaczta
systematycznie wzrastaoshgajgc w 2010 r. poziom ponad 208 tys. 0sob.

Tabela 6 Przewozy passow w obebie Zalewu Wilanego w latach 2001-2010 (liczba pas@w w tys.)

lata
porty 2001 | 2002| 2003] 2004 2005 2006 2007 2008 2009  2D10
Elblag* 6,9 9,7 95 254 10,0 5.0 6/8 6,2 6,3 5.3
Frombork 811 990 1086  72)2 461 493 518 842846 687
Krynica Morska 630 666 560 671 739 799 101,4292| 1205 121°
Katy Rybackie 1,3 2.4 2.1 0.8 23 22 3.9 6.7 B 1 8,1
Tolkmicko - - - - - - - - 4.1 45
razem 1523 1778 176]8 1654 1323 137,3 1639 ,3206207,4] 2081

*liczba pasaeréw bezzeglugi w kierunku Kanatu Elpskiego

Zrodio: Kapitanat Portu w Elbgu, Zegluga Ostrodzko — Eligka.

Teoretyczne mdiwosci przewozowe rejséw jednodniowych, jakie mdxy¢ oferowane na bazie
istniejgcej infrastruktury przedstawia tabela 7. Jak Widdliczona zdoln& przewozowa jest
nieznacznie vgksza nk przewozy osignigte w 2008 r.

Tabela 7 Zdoln& przewozowa portow Zalewu \Wanego dlazeglugi pasaerskiej (2012)

pojemnosé . . . . L
D . max. liczba os6b| max. liczba oséb| wskaznik
portu dla ilo§¢ miejsc liczba O O A
porty ! - przewiezionych | przewiezionych | obtozenia
jednostek na statku rejsow . ? . .
. - w ciggu dnia w ciagu 90 dni (60%)
pasazerskich
Elblag 1 60 2 120 10800 6480
Frombork 2 120 15 1800 162000 972p0
Krynica Morska 3 18(Q 19 324D 291600 174960
Katy Rybackie 1 40 4 160 14400 8640
Tolkmicko 1 60 2 120 10800 6480
razem 489600 293760

Zrédio: R. Wasil - BRDW UMPW.

Bydgoski Tramwaj Wodny
Bydgoski Tramwaj Wodny, w zateniach majcy peint funkcje komunikacyja (o czym
swiadcz m.in. ceny biletow zbkone do cen komunikacji miejskiej), aktualnie reajkzprzede
wszystkim funkag turystyczna.
Bydgoski Tramwaj Wodny obstuguje trzy linie:
- Linia Stoneczna: Rybi Rynek> Dworzec Autobusowy- Tesco— Stoneczny Miyn—
Dworzec Autobusowy- Rybi Rynek
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- Linia Staromiejska: Rybi Rynek> WSG— Astoria— Rybi Rynek
- Linia Szlakiemséluz: Rybi Rynek— Astoria— Jachcice—~ Okole— Gwiazda
Na linii Stonecznej i Staromiejskiej odbywae 6 rejsow dziennie, na linii SzlakieSluz — 2
kursy w patki, soboty, niedziele §wicta'®. Trasy te obstugiwane srzema jednostkami:
- m/s Bydgoszcz - zabytkowym statkiem o ¢@dgie motorowym zabierggym do 12
pasaerow
- dwoma statkami o ngdzie solarnym: Stonecznik i Stonecznik 1l o pojertiodo 28
pasaerow (rysunek 2).

a) m/s Bydgoszcz b) Stonecznik Il

Rysunek 2 Statki obstugige Bydgoski Tramwaj Wodny
Zrodto: www.zdmikp.bydgoszcz.pl [pobranie: 25.10.2D1

Szacunkowa liczba passaow przewiezionych Bydgoskim Tramwajem Wodnym atast
opracowana na podstawie zddloio przewozowe] eksploatowanych statkow przy zekiu
wspotczynnika wykorzystania miejsc paseskich na poziomie 0,6 (tabela 8). W efekcie zddin
przewozovg Tramwaju Wodnego nmma okréli¢ na poziomie 37 tys. pagxOw rocznie (przy
petnym wykorzystaniu zdolsoi przewozowej — okoto 60 tys. pasadw rocznie).

Tabela 8 Szacunkowa liczba obsaych paszeréw Bydgoskim Tramwajem Wodnym

tramwayj liczba czestotliwosé | okreszeglugowy | wspdbiczynnik | szacunkowe przewozy
wodny pasazerow | (tygodniowo) (tyg.) wykorzystania | w okresiezeglugowym
Stonecznik, 28 42 26 0,6 18144
Stonecznik I 28 42 26 0,6 18144
Bydgoszcz 12 6 13 0,6 555

Zrodio: opracowanie wiasne.

3 www.zdmikp.bydgoszcz.pl [pobranie: 3.12.2011]
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Pozostate rejsy wycieczkowe

W obrbie Gorzowa Wielkopolskiego, rejsy turystyczne pardde wykonuje zbudowany w
1884 r. zabytkowy lodotamacz ,KUNA”. Po gruntowngnowacji i przebudowie, statek zostat
ponownie dopuszczony do ruchu w 2006 r. (rysunek 3)

l F
|
-
[

Rysunek 3 Lodotamacz ,Kuna”
Zrodio: M. Obiegto; http://infogorzow.com [pobrani25.10.2011]

Statek mae zabré jednorazowo na pokiad 40 osoOb. Obecnie jednos&kaeini funkcje
muzealno-edukacyjne i nie odbywa rejséw regularny&tsezonie (od pdej wiosny do jesieni),
dwa razy dziennie w soboty i niedziele oferuje dadginne rejsy edukacyjno- rekreacyjrié”.
Istnieje take maliwos¢ wyczarterowania statku dla grup zorganizowanych.

Kolejnym miejscem, gdzie organizowang sieregularnie rejsy wycieczkowe jest Nakio nad
Notech. Przewozy odbywaj sic statkiem szkolnym ,Wiadystaw tokietek” nabeym do
Zespotu Szkolrodladowych (rysunek 4). W oferciea gejsy godzinne Notegiwokot Nakia.
Kilka razy w sezonie letnim statek odbywa #akejs na trasie Nakto nad Notgei Bydgoszcz
oraz rejsy po Noteci w kierunku &dja.

Rysunek 4 Statek szkolny ,Wihadystaw t okietek*
Zrodio: www.doorg.info [pobranie 7.11.2011]

4 www.gorzow.pl [pobranie: 25.10.2011]
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Poza wyej wymienionymi, w sezonie letnim jednogodzinnesyejvycieczkowe (spacerowe)
organizowanezspo Nogacie w Malborku przézeglug: Ostrédzko-Elbjsks.

Rysunek 5 stateKeglugi Ostrodzko-Ellskiej w Malborku
Zrodto: www.polskaniezwykla.pl [pobranie 7.11.2011]

Majac na uwadze szacunkowe wyliczenia dofgez zdolnéci przewozowych statkow
wycieczkowych ptywajcych na drogach wodnych E70, w Analizie zalwo, ze na bazie
istniejacej infrastruktury mee byt obstizonych okoto 350 tys. pageardw rocznie.

Prognoza przewozéw w oparciu o modernizogvamowo powstat infrastruktue turystyczm
zostata opracowana w ,,Analizie popytu...”. Przy czydtg potrzeb w niniejszej Analizy przyp
zatazenie, ze okreszeglugowy lgdzie trwat 90 dni (w ,Analizie popytu..” przgto 60 dniowy
okreszeglugowy). Na podstawie zdolfm przepustowej projektowanej nowej i modernizowane
turystycznej infrastruktury wodnej oszacowarie, docelowo zdobri¢ przewozowa statkdéw
oferugcych jednodniowe rejsy wycieczkowe wanee o 702 tys. pagarow rocznie. W Analizie
przyjcto, ze przewozy wycieczkowe (rejsy jednodniowegdd rosty wraz z rozbudoyv
infrastruktury turystycznej oraze prognozowany poziom przewozOw zostaniea@sety w
2025 .

Praca przewozowa wykonywana przez statki ofermiwycieczki jednodniowe zostata olana
na podstawigredniej odlegtéci przewozowej statkbw pasaxskich w Polsce publikowanej przez
GUS"™ i wynosi 15 km. W przypadku cruiseréw rzecznyctozano, ze statki te bda pokonywa
dwukrotnie cad dlugas¢ szlakuzeglugowego E70 (na terenie Polski) wyrngmgz410 km.

Turystyka indywidualna

Turystyka kwalifikowana tj.: zeglarstwo, houseboating, wlarstwo, sporty motorowodne
zdobywaj coraz wgksz popularnéé wsrdéd Polakow. Wedlug szacunkow Polskiej 1zby

5 Transport. Wyniki dziatalniei w 2010 r., GUS, Warszawa 2011.
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Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych POLBOATatal czynnie uprawia sport nad wpod
ponad 200 000 tys. mieszi@w kraju, w ktérym stacjonuje ok. 60 000zm§ch jednostek
ptywajacych. W ciagu 40 lat zostalo wydanych okoto 1 min patentdéw, wa Polsce
zarejestrowanych jest 60 tys. jachtow.eWdza¢ zeglarzy spdza wypoczynek w rejonie jezior
mazurskich, wybrzea Baityku i na Solinié® Mniejszym zainteresowaniem cigsgie przystanie
w rejonie Zalewu Wdlanego (w 2007 r. porty Z. \Wlanego odwiedzito 3254 jachty), czego
gtéwng przyczyn jest brak dogpu do tego akwenu od strony Wisty i Szkarpawy. higenia to
faktu, ze liczba obstzonych jachtéw na Zalewie \Wanym konsekwentnie goiel’ Réwniez w
innych czsciach polskiego odcinka MDW E70 powstaty w ostdtniatach nowoczesne
przystanie dla obstugi jednostek pzsaskich orazzeglarzy, czego przyktademy snariny w
Drawsku i Czarnkowie w wojewddztwie Wielkopolskimygunek 638, przysta ,Gwiazda” w
Bydgoszczy oraz basen portowy w Nakle nad Neteci

i >

a) marina w Czarnkowie b)marina w Drawsku
Rysunek 6 Mariny w Czarnkowie i w Drawsku

Zrodto: www.czarnkow.pl [pobranie 18.11.2011]

W Analizie przygto zalaenie dotyczce obstugi turystow indywidualnych opracowane w
»LAnalizie popytu...“, ktora zostatla przygotowana nadptawie zdoln&ci przepustowej nowo
budowanych i modernizowanych marin oraz przysgaiiladowych. Podobnie, jak w przypadku

16'S. Nietupski, Raport dot. Przemystu jachtowego eisée - 2010, Polska Izba Przemystu Jachtowego i
Sportéw Wodnych POLBOAT, Warszawa 2010.

7 zakcznik F do Studium wykonalioi, Analiza zapotrzebowania na produkt turystycznyap. cit.

8 przysta w Drawsku posiada zaréwno profesjonalne stanowiskomocnionym nabrzem dla obstugi
statkébw paseerskich o dlugéci min. 20 m i maksymalnym zanurzeniu 1,5 m (zzliwescia utworzenia
kolejnego stanowiska o podobnych parametrach); jakejsce do jednoczesnego cumowania dlai@@nich
jednostek sportowych. Marina w Czarnkowie wypmse jest w pomosty ptywage, przy ktdrych cumowéa
moze do 25 jednostek ptywgych o dlugéci nie przekraczapej 8m. Wyznaczono jedno miejsce do
cumowania jednostki o diugci 26m. Marina wyposana jest t¢ w slip (z elektryczg wyciggarks) do
wodowania todzi o szerokoi do 3m i dlugéci 8m. Do infrastruktury obu przystani doprowadzarnezkzdne
media a w ich gsiedztwie powstato zaplecze socjalne i sanitaraetaitystéw; za: informacje Departamentu
Rolnictwa i Rozwoju Wsi Urgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego.
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rejsow jednodniowych, wydiono okreszeglugowy do 90 dni. Uwzgtiniagc powysze, w
Analizie przygto, ze wielkasci docelowe (616,5 tys. osobodni rocznie) zostasggnicte w
2025r.

Prognoz popytu na przewozy pasaskie MDW E70, opracowanna podstawie przgfych
powyzej zalaef, prezentuje tabela® Zgodnie z przyjta prognoa, przewiduje si, ze przewozy
pasaerskie MDW E70 wyniag docelowo ponad 1 min oséb rocznie. W strukturzehty
przewozow zdecydowanwieksza¢ stanowé beda pasaerowie korzystajcy z tzw. ,rejsow
jednodniowych” (1,03 min pasgarow), liczba pasaréw cruiserow rzecznych, ze wedl na

ograniczone parametry drogi wodnej, wyniesie ni@vmnad 1 tys. 0sob.

1 przedstawiona prognoza zré sic od prognozy wypracowanej w ,Analizie popytu..."téka zaktada
osiggniecie poziomu przewozow z 1980 r. w liczbie 2,3 msdb rocznie. Przemiany jakie zaszty w otoczeniu
spoteczno-gospodarczym w Polsce na przestrzenitnggta 30 lat, umgliwiajace m in. swobodne
przemieszczanie giPolakdw poza granice kraju, wyrdae wplyrety na zmiag w preferencjach i gustach
konsumentéw w zakresie sposobu oraz wyboru mieppgaoczynku. Uwzgidniajgc powyzsze, wydaje si
zatem,ze osagniccie poziomu przewozow z 1980 r. jest mato realne.
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Tabela 9 Prognoza popytu na przewozy os6b MDW E70

rok 2 017 2018 2 019 2 020 2021 2 022 2 023 2024
cruisery rzeczne (pax) 120 240 360 480 600 720 840 960
zegluga zbiorowa-rejsy jednodniowe (pax), w tym: 42800 506000 584000 662000 740000 818000 896000 974000
obstuga pasa@réw na bazie istniggej infrastruktury 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000
obstuga pas@réw na bazie nowej infrastruktury, w tym: 78000 156000 234000 312000 390000 468000 546000 624000
jednostki 15-50m 75 000 150 000 225 000 300 000 375 000 450 000 525 000 600 000
jednostki do 15 m 3000 6 000 9 000 12 000 15 000 18 000 21000 24 000
turystyka indywidualna, w tym (osobodni): 68500 137000 205500 274000 342500 411000 479500 548000
jednostki do 15 m 50 500 101 000 151 500 202 000 252 500 303 000 353 500 404 000
mate jednostki, kajaki 18 000 36 000 54 000 72 000 90 000 108 000 126 000 144 000
rok 2 025 2 026 2 027 2 028 2 029 2 030 2 031 2 032
cruisery rzeczne (pax) 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
zegluga zbiorowa-rejsy jednodniowe (pax), w tym: 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 004
obstuga pasaréw na bazie istniggej infrastruktury 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000
obstuga pasaréw na bazie nowej infrastruktury, w tym: 702 000 702 000, 702 000, 702 000 702 000, 702 000, 702 000 702 000
jednostki 15-50m 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000
jednostki do 15 m 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000
turystyka indywidualna, w tym (osobodni): 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500
jednostki do 15 m 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500
mate jednostki, kajaki 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000
rok 2033 2034 2035 2 036 2 037 2 038 2 039 2 040
cruisery rzeczne (pax) 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
zegluga zbiorowa-rejsy jednodniowe (pax), w tym: 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 009
obstuga pasa@réw na bazie istniggej infrastruktury 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000
obstuga pasa@réw na bazie nowej infrastruktury, w tym: 702 000 702 000, 702 000, 702 000 702 000, 702 000, 702 000 702 000
jednostki 15-50m 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000)
jednostki do 15 m 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000
turystyka indywidualna, w tym (osobodni): 616 50(Q 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500 616 500
jednostki do 15 m 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500
mate jednostki, kajaki 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000
rok 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 razem
cruisery rzeczne (pax) 1200 1200 1200 1200 1200 1200 30 720
zegluga zbiorowa-rejsy jednodniowe (pax), w tym: 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 1 052 000 28 752 000
obstuga pasaréw na bazie istniggej infrastruktury 350 000 350 000, 350 000, 350 000 350 000, 350 000, 10 500 000
obstuga pasaréw na bazie nowej infrastruktury, w tym: 702 000 702 000, 702 000, 702 000 702 000, 702 000, 18 252 000
jednostki 15-50m 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 675 000 17 550 000
jednostki do 15 m 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 27 000 702 000
turystyka indywidualna, w tym (osobodni): 616 500 616 500 616 500, 616 500 616 500 616 500 16 029 000
jednostki do 15 m 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 454 500 11 817 000
mate jednostki, kajaki 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 162 000 4212 000

Zrodio: opracowanie wiasne.
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2 Mierzalne korzysci i koszty spoteczno-ekonomiczne w ujeciu
wartosciowym z tytutu wykorzystania MDW E70

2.1 Ocena korzysci i kosztow w zakresie obstugi tadunkow

2.1.1 Ocena kosztow zewnetrznych
Ocere korzysci spotecznych wynikagpych ze zmniejszenia kosztow zeymnych transportu ze
wzgledu na przeniesienie ¢xi tadunkow przewgonych dotychczas transportem drogowym do
zeglugisrédladowej, opracowano zgodnie z zalescia:

Bis = Gyt — € (3)

B;; — korzysci wynikajace ze zmniejszenia kosztéw zewnetrznych transportu
C,+ — koszty zewnetrzne generowane przez transport drogowy
C;s — koszty zewnetrzne generowane przez zegluge srédladowa
Przy czym:
Cre = Z?—1 Cprti + Crare + Core 4)
Cis = ity Cisi (5)

Cyrei- KOSZty emisji zanieczyszazesubstang i generowane rzez transport drogowy (s
koszty zwhzane z emigj szkodliwych substancji powstatych w wyniku spatapaliwa tj.:
czastki state, tlenki siarki, dwutlenek egla, tlenki azotu, niemetanowe lotne zuki
organiczne)

Crart - KOSZty powstate w wyniku wypadkow drogowych

C.r: - koszty kongestii drogowej

C;si- kKoszty emisji zanieczyszazesubstang i generowane przezglug srodladows (koszty
zewretrzne generowane przezeglug s$rodladows obejmuj koszy zwhzane z emig
szkodliwych substancji powstatych w wyniku spalgoédiwa, nie obejmujnatomiast kosztéw
powstaty w wyniku wypadkow i kosztéw kongestii neoglach wodnychsrodladowych, ze
wzgledu na znikome oddziatywanie tych czynnikéwsnadowisko wzegludzesrodladowe))

Koszty zewgtrzne zwazane z dzialalnieia przewozowy tadunkOw transportem drogowym i
zeglug $rédlagdowg zostaty oszacowane dwiema metodami.

W metodzie | (uproszczonej) koszt catkowity clkoay zostat w oparciu 0 prognozowgprae
przewozowy w badanej gaki transportu i &redniony koszt zewgtrzny badanego czynnika,
wedtug statej stawki dla wszystkich krajow Unii Bpejskiej, opracowany przez Konwsj
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Europejsk (tabela 10). Metoda ta daje ogolny pmblna korzyci spoteczno-ekonomiczne
wynhikajace z przeniesienia obstugi tadunkéw z transporbagowego daeglugisrodiagdowe).
Tabela 10 Zewgtrzne koszty transportu (Euro/1000tkm)

koszt transport drogowy zeglugasrodladowa
wypadki 5,44 0
hatas 2,138 0
zanieczyszczenie 7,85 3
klimat 0,79 Nieistotne
infrastruktura 2,45 1,Q
kongestia 5,45 Nieistotne
razem 24,12 Maksimum 5.(

Zrodto: Abstract of European Commission document MCQ002) 54 finall.

Metoda 1l w doktadniejszy sposéb okie korzysci spoteczno-ekonomiczne, poniewaostata
opracowana z uwzegtinieniem specyfiki MDW E70 (wielkd zestawowsrodladowych) oraz
wielkosci zanieczyszcze emitowanych zaréwno przezeglug: srodladowg jak i transport
drogowy. Uwzgtdnia ona rownig prognozy zmian wielki emitowanych zanieczyszarelo
atmosfery wynikajcych z rosacych wymaga dotyczcych jakdci paliwa isrodkow transportu.
W metodzie tej podstawokreslenia kosztow zewgtrznych jest oszacowanie zcia paliwa
przez pchacze wegludzesrodlagdowej i samochody erarowe w alternatywnym transporcie
drogowym. Zuycie paliwa w zegludze érédladowej okrglono oddzielnie dla przewozéw
realizowanych na drogach Il i IV klasy. Prgy, ze na drogach Il klasy przewozyda
realizowane barkami o tadow§w do 500 ton, natomiast na drogach IV klasy fadunk
przewaone kda zestawami pchanymi éredniej tadownéci wynosacej 1300 ton. Srednie
zwycie paliwa na poszczegoélnych klasach drog wodmyezbdstawia tabela 11.

Tabela 11 Zaycie paliwa w jednostkacirodladowych

parametry jednosteksrodladowych | 1l klasa | IV klasa | jednostka

zuzycie paliwa 40 60 I/godz|
srednia pedkosé 8 10 km/h

zuzycie paliwa 5 6 I/km|
zuzycie paliwa* 4500 5400 g/km
tadowng¢ (ton) 500 1300 torn
zuzycie paliwa w g/tkm 9,0 4,2 g/tkm

*gestas¢ paliwa 900 g/l

Zrodto: opracowanie whasne.

Zuzycie paliwa w transporcie drogowym okieno na podstawie metodologii EcotransIT
opracowanej przez the Institute for Energy and eemvhental Research (IFEU), Heidelberg, and
the Rail Management Consultants GmbH (RMCon).
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Tabela 12 Zuycie paliwa w pojazdach giarowych

zuzycie paliwa 309 g/km
tadownaé 24t
zuzycie paliwa w g/tkm 12,875 g/tkm

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: EcoTralgtFld: Methodology and Data — July 15th, 2010

Emisja zanieczyszcaew transporcie drogowym zostata oloma w oparciu csredni emisg

zanieczyszczeemitowanych przez pojazdy drogowe z silnikiem vikygmeznym EURO 5, ktore
w 2020 r. lgda stanowity zdecydowanwickszai¢ pojazdéw ajzarowych w Polscé® Emisja
zanieczyszczew zegludzesrodladowej zostata oparta o progrozanieczyszczeemitowanych
przez jednostkisrédlagdowe w 2020 r. zawartych w opracowaniach  Emissioventory
Guidebook 2007 oraz Haskoning (2084)

Tabela 13 Emisja zanieczyszaag g/kg paliwa

.. . , transport zegluga
emisja zanieczyszcae .
drogowy srodladowa
SO2 0,114 0,60
NOXx 3,661 12,75
CcO 5,750 9,81
nm-VOC 2,316 4,25
PM 0,450 2,24
CcO2 3323 2700
CH4 0,095 0,16

Zrédto: EPMEP/CORINAR Emission Inventory Guidebod02, Technical Report no 16/2007.

Przyjgto, ze transport dowozowy cbizie stanowit 5% pracy przewozowej wegludze
srédladowej??

Liczbe i rodzaj wypadkow drogowych, w tym licgbwypadkdéw smiertelnych i osob rannych,
ktore mog sie wydarzy w transporcie drogowym z tytutu dowozu tadunkowrtpo
srodlagdowych, jak i w przewozach bezpednich okrélono na podstawie Niebieskiej Kgi dla
inwestycji drogowycP® w oparciu 0 nagpujaca zalenosci:

L,s = PPy * P, x Lg% 1077 (6)

Lwr:PPd*(Ps*Lrs+Pc*Lr) (7)

20 A, Kamp, M. Lloyd, W. Vassallo, Final Report on\Eimnmental Impact Analysis in Transport, REALISE,
Brussels, 2005

% Royal Haskoning BV, Environmental performancerdénd shipping, Amsterdam, 2004
22 A, Kamp, M. Lloyd, W. Vassallo..., op.cit.
% Niebieska Ksiga. Infrastruktura drogowa, JASPERS, kwié2€08.
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gdzie:
L,s — liczba zabitych w wypadkach
L.~ liczba rannych w wypadkadmiertelnych i agzkich
PP, - praca przewozowa w transporcie drogowym (pojkm)
P,- prawdopodobigstwo wysgpienia wypadkismiertelnego
P.- prawdopodobigstwo wysapienia wypadku eizkiego
L, — liczba zabitych w jednym wypadkmiertelnym
L., — liczba cezko rannych w jednym wypadkumiertelnym

L,- liczba rannych w jednym wypadkugékim

W Analizie przygto, ze pojazdy poruszasic beda drogy gtowng (pasy 2x1, skrzyowania
jednopoziomowe), tabela 14.

Tabela 14 Liczba wypadkdsmiertelnych i cgzkich w zalenosci od kategorii drogi

prawdopodobienstwo
wystgpienia wypadku liczba os6b poszkodowanych
(liczba wypadkéw w jednym wypadku
kategorie drég /10min pojkm)
. wypadek
. wypadeksmiertelny s
wypadKki cieskie cigzki
smiertelne & liczba ofiar liczba liczba
$miertelnych rannych rannych
Ps l:)d Ls Lrs Lr

autostrad{a i droga e_kspresc_)wa (pasy| 0,182 0,463 1,357 0,670 1,248
2x2, skrzyowania wielopoziomowe
droga ekspresowa (pasy 2x1 0,430 1,084 1,357 0,670 1,248
skrzyzowania wielopoziomowe
droga gtéwna (pasy 2x2, skeaywania
jednopoziomowe, pasy ruchu fizycznle 0,365 0,928 1,184 0,524 1,499
oddzielone)
droga gtéwna (pasy 2x2, skemywania
jednopoziomowe, pasy ruchu fizycznie 0,491 1,572 1,184 0,524 1,499
nieoddzielone)
droga glowna (pasy 2x1, skumwania 0,415 1,328 1,184 0524 1,499
jednopoziomowe)

Zrodito: Niebieska Ksiga. Infrastruktura drogowa, JASPERS, kwiéc2€08.

Koszt spoteczny emisji zanieczyszizzostat oszacowany na podstawie wytycznych zawantyc
opracowaniu HEATCG? Koszt ten uwzgidnia wplyw zanieczyszche na skrocenie
przewidywanego czastycia oséb bezpgwednio naraonych na dziatanie szkodliwych substanciji.
W opracowaniu uwzgtniono nasfpujace zanieczyszczenia: tlenki azotu (NOx), tlenkilsia

2 HEATCO - Developing Harmonised European ApproadoesTransport Costing and Project Assessment,
Proposal for Harmonised Guidelines, February 2006.
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(SOx), niemetanowe lotne zyzki organiczne (nm-VOC), gstki state (PM), dwutlenek ¢gla
(CO2).

Koszt wypadkowsmiertelnych i ogzkich obliczono take na podstawie wytycznych HEATCO. W
obliczeniach przyto koszt spoleczny zanieczyszizei wypadkow smiertelnych 2z
uwzglkdnieniem parytetu sity nabywczej. Zgodnie z zal@mmin autoréw wartéci zostaty

zdyskontowane do roku 2010 w oparciu o przyrost RKBolsce w latach 2002-2010.

Koszty kongestii drogowej okilono na podstawie wytycznych zawartych w opracowani
Handbook on estimation of external cost in thedpamt sectdr. W opracowaniu przgo koszt
kongestii na drogach gtbwnych w obszarze niezabadgm. Wartéci skorygowano o parytet
sity nabywczej dla Polsfd (Tabela 15).

Tabela 15 Koszty zewirzne — Metoda |l

koszt emisji koszt emisji

czynnik zanieczyszczie w zanieczyszczie w jednostka

zegludzesrodiadowej transporcie drogowym
S02 4939 4939 eurolt
NOX 4234 4234 eurol/t
nm-VOC 1129 1129 eurol/f
PM 2,5 80 439 123 608§ euroft
CO2 26 26 euro/t]
koszt wypadkévémiertelnych nieistotne 889 066 euro/osgba
koszt wypadkow ezkich nieistotne 119 248 euro/osoba
koszt kongestii nieistotne 0,088 euro/pojkm

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie HEATCO - dhaping Harmonised European Approaches for
Transport Costing and Project Assessment, Profmsklarmonised Guidelines, February 2006.

Ze wzgkdu na faktze oddziatywanie na zdrowiezycie cztowieka emisji cgstek statych, a co za

tym idzie koszt spoteczny tych emisji jest inny wbsmarach zabudowanych i

niezurbanizowanych, w Analizie przyp:
- koszt zanieczyszcaePM 2,5 na obszarach niezabudowanyckegludzesrodlagdowe;j

- w transporcie drogowym koszt zanieczyszcBM 2,5 stanowiredng wazong kosztoéw
w obszarze niezabudowanym i zabudowanym, zgodnaemoscia:

% M. Maibach, C. Schreyer, D. Sutter (INFRAS), Hvan Essen, B.H. Boon, R. Smokers, A. Schroten (CE
Delft), C. Doll (Fraunhofer Gesellschaft — ISI), Bawlowska, M. Bak (University of Gdansk)Handboak o
estimation of external cost in the transport se®ooduced within the study Internalisation Measusesl
Policies for All external Cost of Transport (IMPAE Delft, December 19th, 2007

% Wszystkie koszty oki&one na podstawie ,Handbook on estimation of exteoost in the transport sector”
zostaly skorygowane @edni przyrost PKB dla krajow UE27 w latach 200@@0przyrost PKB w latach 2000-
2010 przygto na podstawie danych EUROSTAT: http://epp.eutastauropa.eu [pobranie: 15.10.2010].
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Coyy = Uy * Cpy +u, * C, (8)

Cpp- KOszt zanieczyszcaezgstek statych w transporcie drogowym
u,,- udziat drég miejskich w drogach krajowych w Pelsc
u, - udziat drég zamiejskich w drogach krajowych wdee
C,- koszt emisji zanieczyszazezstek statych na obszarach miejskich
C,- koszt emisji zanieczyszazezstek statych na obszarach zamiejskich
Przy czym udziat poszczegolnych drog wynosi:

- drogi krajowe miejskie -23%

- drogi krajowe zamiejskie -77%.
Wartasci zostaly przeliczone wedtugedniego kursu euro w listopadzie 2011r. wynosgo 4,4
PLN.

Na bazie przytych zalaen, oszacowano koszty zewtrzne generowane przez transport
srodlagdowy i drogowy za pomacdwoch wskazanych metod.

Szacunki wykonane wedtug Metody | wskaguge w latach 2017-2046 kor&yi z tytutu
obnizenia kosztow zewgtrznych transportu, zwkane z weglugowieniem MDW E70,
wyniostyby okoto 1,5 mid zt (tabela 16).

% Transport. Wyniki dziatalnii 2010..., op. cit.
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Tabela 16 Koszty zewtrzne w przewozach MDW E70 - Metoda |

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2 022 2 023 2 024
Koszty zewnrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 215 486 430 972 646 458 861944 1077431 1292917 1508 403 1 723 889

koszty zewntrzne wzegludzesrédlagdowej euro 173611 347 222 520 833 694 444 868 056 1041667 1215278 1 388 889

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufo 41 875 83750 125 625 167 500 209 375 251 250 293 125 335 000
koszty zewntrzne w transporcie drogowym eufo 8375001675000 2512500 3350000 4187500 5025000 5862500 6 700 00Q
Korzysci z przeniesienia tadunkow daeglugi srédladowej euro 622014 1244028 1866042 2488056 3110069 3732083 4 354097 4976 117
Korzysci z przeniesienia tadunkéw dazeglugisrodladowej PLN 2736861 5473722 8210583 10947 444 13684306 16421 167 19 158 028 21 894 889
rok 2 025 2 026 2 027 2 028 2 029 2 030 2031 2032
Koszty zewnrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 1939875251467) 316071 3877509 4665050 5523340 5523340 5523 34(

koszty zewntrzne wzegludzesrédlagdowej euro 1562500 2026000 2546500 3124000 3758500 4450000 4450000 4 450 004

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufro 376 875 488 671 614 216 753 509 906550 1073340 1073 340Q 1 073 340
koszty zewrtrzne w transporcie drogowym eufo 7 537 5009 773 424 12 284 314 15070176 18 131004 21 466 800 21 466 80Q 21 466 80(
Korzy$ci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodladowej euro| 5598125 7258753 9123600 11192667 13465954 15943460 15 943 460 15 943 46(
Korzysci z przeniesienia tadunkow daeglugisrodladowej PLN | 24631750 31938512 40143 841 49247 736 59 250197 70151224 70 151 224 70 151 224
rok 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039 2 040
Koszty zewrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 5523 8405523340 5523340 5523340 5523340 5523340 5523340 5523 34(

koszty zewgtrzne wzegludzesrédladowej euro 4450000 4450000 4450000 4450000 4450000 4450009 4450000 4 450 00(¢

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufo 10738401073340 1073340 1073340 1073340 1073340 1073340 1 073 340
koszty zewrtrzne w transporcie drogowym eufo 21466 80P1 466 80Q 21 466 80Q 21 466 800 21 466 800 21 466 800 21 466 800 21 466 80(
Korzysci z przeniesienia tadunkéw daeglugi srédladowej euro| 15943 46Q 15943460 15943460 15943460 15943460 15943 460 15943 460 15 943 46(
Korzyci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodladowej PLN| 70151224 70151224 70151224 70151224 70151224 70151224 70151 224 70 151 224
rok 2 041 2042 2043 2 044 2 045 2 046 razen
Koszty zewrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 5523 8405523340 5523340 5523340 5523340 5523340 117 811 60]

koszty zewntrzne wzegludzesrédlagdowej euro 4450000 4450000 4450000 4450000 4450000 4450000 94 917 50(

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufro 10738401 073340 1073340 1073340 1073340 1073340 22 894 101
koszty zewntrzne w transporcie drogowym eufo 21 466 80R1 466 800 21 466 80Q 21 466 800 21 466 800 21 466 800 457 882 02(
Korzysci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodladowej euro| 15943 46Q 15943460 15943 46Q 15943460 15943 46Q 15 943 460 340 070 414
Korzysci z przeniesienia tadunkéw dazeglugisrodladowej PLN | 70151224 70151224 70151224 70151224 70151224 70 151 224 1 496 309 844

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Nalezy jednak podkrdic¢, ze korzyci wynikajgce z obntenia kosztéw zewgtrznych okrélone
metod,, mogy okaz& sie znacznie przeszacowane, co wynika z jejedd stopnia ogolriai.
Metoda | nie uwzgldnia bowiem uwarunkowa drogi wodnej E70. Wartasi podane w
dokumencie Komisji Europejskiej oldtene zostaly dla przewozéw drogami wodnymi o
parametrach co najmniej IV klasy. Zaémia przygte w programie rewitalizacji MDW E70
przewidup natomiast przystosowanie tylko e¢ézi drég wodnych do parametrow IV klasy,
pozostate &dg miaty klag Il. Bardziej precyzyjn ocere korzysci spoteczno-ekonomicznych
zwigzanych z rozwojem przewozéw tadunkow MDW E70, ulwoa zastosowanie metody Il
Jej podstaw stanows obliczenia przeprowadzone w oparciu 0 wiéthozanieczyszcze
emitowanych przez statkérédlagdowe na poszczegoélnych klasach drog oraz parytgt si
nabywczej ztotego. W tym celu zostata przeprowadzanaliza emisji spalin w transporcie
drogowym (tabela 17) oraz #egludzesrodladowej (tabela 18).

Z przeprowadzonej analizy wynikag przeniesienie fadunkow deglugisrédladowej przyczyni
sic do prawie trzykrotnego zmniejszenia emisji dwutienvegla, gazu odpowiedzialnego za
zmiany klimatyczne. Zmniejszeniu ulegnie rownieha: nieznacznie, emisja niemetanowych
lotnych zwhzkéw organicznych, ktore asodpowiedzialne m. in. za powstawanie smogu
ozonowego, obaenie oczekiwanej dtugoi zycia, wzrost zachorowia na nowotwory,
osteoporog, dysfunkcg nerek i zaburzenia uktadu nerwowego.

Ze wzgkdu na wysz zawartdé siarki w paliwie przeznaczonym dla statkGireglugi
srédladowef? i stale rosace normy emisji zanieczyszaz@rzez samochody giarowe (normy
euro 5 i euro 6), zwkszenie przewozoweglug srodladowa przyczyni s¢ do wzrostu emisji
czastek statych, tlenkow siarki i azotiNajwigksza szkodliwéé wymienionych substancji jest w
miejscu ich emisji, gt tez, ze wzgédu na lokalizag dr6g wodnych, koszty zewtizne
generowane przez przewodydladowe g znacznie nisze ni w transporcie drogowym.

%7wigzki te § odpowiedzialne m. in. za powstawanie smogu ozogowebnienie oczekiwanej diugoi
zycia, wzrost zachorowiana nowotwory, osteoporgzdysfunkcg nerek i zaburzenia uktadu nerwowego; za: U.
Radovt, Poréwnanie wplywu na zdrowie cztowiekasrodowisko naturalne édych zrodet energii — wyniki
bada w programie Externe, Agencja Rynku Energii S.A.arézawa, http://www.iea.cyf.gov.pl [pobranie:
14.11.2011]

% Jest to spowodowane innymi normami dogyyani olejéw nagdowych stosowanych wegludzesrodladowej

i transporcie drogowym, przyktadowo: dopuszczalasvartaé siarki w oleju napdowym wynosi 10 ppm,
podczas gdy w paliwie stosowanym gegludze srédladowej 1000 ppm, por.. Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady zmienigia dyrektyve 98/70/WE w odniesieniu do specyfikacji benzyny l¢jéw
napdowych oraz wprowadzgja mechanizm monitorowania i ograniczania emisjréga cieplarnianych
pochodacych z wykorzystania paliw w transporcie drogowyrazzmieniajca dyrektyve Rady 1999/32/WE
w odniesieniu do specyfikacji paliw wykorzystywahygrzez statkizeglugi $rédlagdowej oraz uchylaca
dyrektywe 93/12/EWG, Bruksela, dnia 31.1.2007, COM(2007WE8sja ostateczna, 2007/0019 (COD)
%substancje te silnie oddziadupa zdrowie izycie cztowieka, powodaf m.in. wzrost umieralrigi, wzrost
zachorowa na choroby ptuc i uktadu &kenia, wzrost zachorowiana choroby sercowo-naczyniowe oraz
choroby nowotworowe. Tlenki siarki i zgaki azotu wptywag takze na obnienie plondw.
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Tabela 17 Emisja zanieczyszazevypadki w transporcie drogowym

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2022 2023 2024
zuzycie paliwa w transporcie drogowym kg paliwa 447 03 894 097 1341 148§ 1788 194 2 235 243 2 682 292 3129 340 3576 389
emisja zanieczyszcaew transporcie drogowym, w tym: t 1488 2977 4 465 5954 7442 8931 10 419 11 908|

S0O2 t 0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 0,31 0,36 0,41
NOx t 1,64 3,27 4,91 6,55 8,18 9,82 11,46 13,09
nm-VOC t 1,04 2,07 3,11 4,14 5,18 6,21 7,25 8,28
PM t 0,20 0,40 0,60 0,80 1,01 1,21 141 1,61
CcOo2 t 1 485,54 2 971,09 4 456,63 5942,17 742771 8 913,26 10 398,80 11 884,34
liczba wypadkow smiertelnych w transporcie drogowym osoby 0,07 0,14 0,21 0,28 0,36 0,43 0,50 0,57
liczba wypadkow cezkich w transporcie drogowym osoby 0,32 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,56

rok 2 025 2 026 2027 2028 2029 2 030 2031 2032
zuzycie paliwa w transporcie drogowym kg paliwa 402338 5216 950 6 557 238 8 044 300 9678 138 11 458 75Q 11 458 75(Q 11 458 75(
emisja zanieczyszcaew transporcie drogowym, w tym: t 13 396 17 370 21 833 26 784 32224 38 152 38 152 38 152

S0O2 t 0,46 0,59 0,75 0,92 1,10 1,31 1,31 1,31
NOx t 14,73 19,10 24,01 29,45 35,43 41,95 41,95 41,95
nm-VOC t 9,32 12,08 15,19 18,63 22,41 26,54 26,54 26,54
PM t 1,81 2,35 2,95 3,62 4,36 5,16 5,16 5,16
COo2 t 13 369,88 17 335,92 21 789,70 26 731,21 32 160,45 38 077,43 38 077,43 38 077,43
liczba wypadkéw $miertelnych w transporcie drogowym osoby 0,64 0,83 1,04 1,28 1,54 1,82 1,82 1,82
liczba wypadkoéw cezkich w transporcie drogowym osoby 2,88 3,73 4,69 5,75 6,92 8,19 8,19 8,19

rok 2033 2034 2 035 2 036 2037 2038 2 039 2 040
zuzycie paliwa w transporcie drogowym kg paliwa 11 45850 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 75(
emisja zanieczyszcaew transporcie drogowym, w tym: t 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152

S0O2 t 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31
NOx t 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95
nm-VOC t 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54
PM t 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16
CcOo2 t 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43

liczba wypadkow smiertelnych w transporcie drogowym osoby 1,81 1,82 1,82 1,82 1,82 1,82 1,82 1,82
liczba wypadkow cezkich w transporcie drogowym osoby 8,14 8,19 8,19 8,19 8,19 8,19 8,19 8,19

rok 2041 2042 2043 2044 2 045 2 046 razem
zuzycie paliwa w transporcie drogowym kg paliwa 11 45850 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 750 11 458 750 244 412 564
emisja zanieczyszcaew transporcie drogowym, w tym: t 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152 38 152 813 782

S0O2 t 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 27,86
NOx t 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95 41,95 894,79
nm-VOC t 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54 26,54 566,06
PM t 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16 5,16 109,99
COo2 t 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 38 077,43 812 182,94

liczba wypadkéw smiertelnych w transporcie drogowym osoby 1,81 1,82 1,82 1,82 1,82 1,82 38,84

liczba wypadkoéw cezkich w transporcie drogowym osoby 8,14 8,19 8,19 8,19 8,19 8,19 174,65

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Tabela 18 Emisja zanieczyszaag zegludzesrodladowej

rok 2017 2018 2 019 2 020 2021 2 022 2023 2 024
Zuzycie paliwa wzegludzesrédlgdowej, w tym: kg paliwa 312 50(0 625 000 937 500 1 250 000 1 562 500 1875 000 2 187 500 2 500 009
zwzycie paliwa PB500, Il klasa kg paliwa 312500 625 000 937 500 1 250 000 1 562 500 1875 000 2 187 500 2 500 009
zwycie paliwa zest. p. 1300t, IV klasa kg paliwa 0 0 0 0 0 0 0 0
Emisja zanieczyszczk w zegludzesrédladowej, w tym: 849,95 1 699,90 2 549,85 3 399,80 4 249,75 5 099,70 5 949,65 6 799,60
S0O2 t 0,19 0,38 0,56 0,75 0,94 1,13 1,31 1,50
Nox t 3,98 7,97 11,95 15,94 19,92 23,91 27,89 31,88
nm-VOC t 1,33 2,66 3,98 5,31 6,64 7,97 9,29 10,62
PM t 0,70 1,40 2,10 2,80 3,50 4,20 4,90 5,60
CO2 t 843,75 1 687,50 2 531,25 3 375,00 4 218,75 5 062,50 5 906,25 6 750,00
rok 2 025 2 026 2 027 2028 2 029 2 030 2 031 2032
Zuzycie paliwa wzegludzesrddladowej, w tym: kg paliwa 2 812 500 2 687 262 3 362 469 4111 200 4 933 454 5 829 231 5 829 231 5 829 231
zwycie paliwa PB500, Il klasa kg paliwa 2812 500 1864800 2 315 700 2 815 200 3363 300 3960 000 3 960 000 3960 004
zwycie paliwa zest. p. 1300t, IV klasa kg paliwa 0 822462 1 046 769 1 296 000 1570 154 1869 231 1 869 231 1869 231
emisja zanieczyszcaew zegludzesrddl adowej, w tym: 7 649,54 7 308,92 9 145,37 11 181,80 13 418,20 15 854,56 15 854,56 15 854,56
S0O2 (g) t 1,69 1,61 2,02 2,47 2,96 3,50 3,50 3,50
NOx (g) t 35,86 34,26 42,87 52,42 62,90 74,32 74,32 74,32
nm-VOC t 11,95 11,42 14,28 17,46 20,96 24,76 24,76 24,76
PM t 6,30 6,02 7,53 9,21 11,05 13,06 13,06 13,06
CO2 (g) t 7 593,75 7 255,61 9 078,67 11 100,24 13 320,33 15 738,92 15 738,92 15 738,97
rok 2033 2034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039 2 040
Zuzycie paliwa wzegludzesrédlgdowej, w tym: kg paliwa 5 829 231 5 829 231 5829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 23]
zwycie paliwa PB500, Il klasa kg paliwa 3960 Q00 3960 000 3 960 000 3960 000 3960 009 3 960 000 3960 000 3960 009
zwycie paliwa zest. p. 1300, IV klasa kg paliwa DAl 1 869 231 1 869 231 1 869 231 1869 231 1 869 231 1 869 231 1 869 23]
emisja zanieczyszcaew zegludzesrod| adowej, w tym: 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,54
S0O2 (9) t 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
NOXx (g) t 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32
nm-VOC t 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76
PM t 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06
CO2 (g) t 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,97
rok 2041 2042 2043 2044 2 045 2 046 razem
Zuzycie paliwa wzegludzesrddladowej, w tym: kg paliwa 5 829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 231 5 829 231 128 253 808
zwycie paliwa PB500, Il klasa kg paliwa 3960 Q00 3960 000 3960 000 3 960 000 3960 009 3960 000 91 741 50
zwycie paliwa zest. p. 1300t, IV klasa kg paliwa pEsl 1 869 231 1869 231 1 869 231 1 869 231 1869 231 36 512 30§
emisja zanieczyszcaew zegludzesrodl adowej, w tym: 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 15 854,56 348 83(
S0O2 (g) t 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 77
NOx (g) t 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32 74,32 1635
nm-VOC t 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76 24,76 545
PM t 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06 13,06 287
CO2 (g) t 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 15 738,92 346 284

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Na podstawie oblicze dokonanych metedll, wykazano,ze catkowite koszty zewittrzne w
analizowanym okresie wegludze srodladowej i zwhzanym z mi transportem dowozowym
wyniosy okoto 48 min euro, podczas gdy w transporcie dnggo ponad 164 min euro (tabela 19
i tabela 20). Tak dia r&nica z wyszego kosztu spotecznego emisji tych samych zayseczeé

w obszarach zurbanizowanych (23% drog krajowycleghredzi przez obszary zurbanizowane)
oraz wysokich kosztow kongestii i wypadkoéw drogotvydtére wzegludzesrédlagdowej g
znikome. W analizowanym okresie koszty kongestiypadkow stanowdi ponad 75% wszystkich
kosztéw zewstrznych transportu drogowego.

Reasumujc, weglugowienie MDW E70 przyczyni gido stopniowego zmniejszenia kosztow
zewretrznych transportu o okoto 24 min zt rocznie, ceatym analizowanym okresie przyniesie
oszczdnasci rzedu 0,5 mid zt.

Zestawienie kosztow zewtnznych w zegludze srodladowej i w alternatywnych przewozach

drogowych przedstawia tabela 21.
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Tabela 19 Koszty zewirzne wzegludzesrédlagdowej i transporcie dowozowym - Metoda |l

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2022 2023 2024
Koszty zewretrzne, w tym: euro 112 56t 22513. 337 69¢ 450 26 562 83( 675 391 787 96. 900 52¢
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 10113 202 261 303 391 404 521 505 652 606 782 707 912 809 042
s02 euro 939 1877 2816 3755 4693 5632 6571 7510
NOx euro 17 215 34 430 51 645 68 860 86 074 103 289 120 504 137 719
nm-VOC euro 1557 3114 4671 6 229 7786 9343 10900 12 457
PM 2,5 euro 57 557 115 102 172 653 230 203 287 754 345 305 402 856 460 407
Cco2 euro 23 869 47737 71 606 95475 119 344 143 212 167 081 190 950
koszt wypadkdévémiertelnych w transporcie dowozowym euro 3158 6 316 9473 12 631 15789 18 947 22104 25 262
koszt wypadkdw gizkich w transporcie dowozowym euro 1905 3809 5714 7619 9523 11428 13 333 15237
koszt kongestii w transporcie dowozowym euro 6 B73 12 747 19 120 25 493 31867 38 240 44 613 50 987
rok 2 025 2 026 2027 2 028 2029 2 030 2031 2032
Koszty zewretrzne, w tym: eurg 1013 09 101412 1269 92 155361 186517 2204 62 2204 62 2204 62
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 910173 880 673 1102 189 1347 834 1617 605 1911505 1911 505 1911 505
s02 euro 8 448 8111 10149 12 410 14 893 17 598 17 598 17 598
NOx euro 154 934 149 099 186 584 228 153 273 803 323 536 323 536 323 536
nm-VOC euro 14014 13570 16 983 20768 24 926 29 454 29454 29 454
PM 2,5 euro 517 958 498 711 624 100 763 146 915 847 1082 204 1082 204 1082 204
Cco2 euro 214 818 211182 264 372 323 357 388 137 458 713 458 713 458 713
koszt wypadkdévémiertelnych w transporcie dowozowym euro 28 420 36 851 46 318 56 822 68 363 80 940 80 940 80 940
koszt wypadkdéw eizkich w transporcie dowozowym euro 17 142 22227 27937 34273 41234 48 820 48 820 48 820
koszt kongestii w transporcie dowozowym euro 57 B60 74 375 93 483 114 684 137 976 163 362 163 362 163 362
rok 2033 2034 2 035 2 036 2037 2038 2039 2 040
Koszty zewretrzne, w tym: euro 2204 62 2204 62 2204 62 2204 62 2204 62 2204 62 2204 62 2204 62
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 1911 50b 1911 505 1911 505 1911 505 1911 505 1911 505 1911 505 1911 505
s02 euro 17 594 17598 17598 17598 17598 17598 17598 17598
NOx euro 323 536 323 536 323 536 323 536 323 536 323 536 323 536 323 536
nm-VOC euro 29 454 29 454 29 454 29 454 29 454 29 454 29 454 29 454
PM 2,5 euro 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204
Cco2 euro 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713
koszt wypadkdévémiertelnych w transporcie dowozowym euro 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940
koszt wypadkéw eizkich w transporcie dowozowym euro 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820
koszt kongestii w transporcie dowozowym euro 163 [36 163 362 163 362 163 362 163 362 163 362 163 362 163 362
rok 2041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 razem
Koszty zewretrzne, w tym: eura 2 204 62 2 204 62 2 204 62 2 204 62 2 204 62 2 204 62 48 246 96
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 1911 506 1911 505 1911 505 1911 505 1911 505 1911505 41994 744
s02 euro 17 594 17 598 17 598 17 598 17 598 17 598 386 968
NOx euro 323 534 323 536 323 536 323 536 323 536 323 536 7112 427
nm-VOC euro 29 454 29 454 29454 29454 29 454 29 454 647 043
PM 2,5 euro 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 1082 204 23789 053
Cco2 euro 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713 458 713 10 059 255
koszt wypadkdévémiertelnych w transporcie dowozowym euro 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940 80 940 1726 437
koszt wypadkdw gizkich w transporcie dowozowym euro 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820 48 820 1041 329
koszt kongestii w transporcie dowozowym euro 163 |36 163 362 163 362 163 362 163 362 163 362 3 484 464

Zrodio: opracowanie wlasne.
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Tabela 20 Koszty zewirzne w transporcie drogowym - Metoda Il

rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Koszty zewretrzne, w tym: euro 300 55t¢ 601 11! 901 66 1202 22 150277 1803 33 2103 89 2 404 44
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 71 84 143 680 215521 287 361 359 201 431 041 502 882 574 722
s02 euro 252 503 755 1007 1259 1510 1762 2014
NOx euro 6 929 13858 20787 27716 34 645 41574 48 503 55432
nm-VOC euro 1169 2338 3507 4676 5844 7013 8182 9351
PM 2,5 euro 24 8671 49 733 74 600 99 466 124 333 149 199 174 066 198 932
Cco2 euro 38 624 77248 115 872 154 496 193 121 231 745 270 369 308 993
koszt wypadkévwémiertelnych w transporcie drogowym euro 63 156 126 311 189 467 252 622 315778 378934 442 089 505 245
koszt wypadkow egizkich w transporcie drogowym euro 38093 76 186 114 279 152 372 190 465 228 558 266 651 304 744
koszt kongestii w transporcie drogowym euro 127 A67 254 934 382 401 509 868 637 335 764 802 892 268 1019 735
rok 2 025 2 026 2027 2028 2 029 2 030 2031 2032
Koszty zewretrzne, w tym: euro 2 70500z 3507 41 4 408 50 5408 27 6506 72 7703 84 7703 84 7703 84
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 646 562 838 358 1053 741 1292 711 1 555 267 1841 409 1841 409 1841 409
s02 euro 2 265 2938 3692 4530 5450 6 452 6 452 6 452
NOx euro 62 361 80 860 101 633 124 682 150 005 177 604 177 604 177 604]
nm-VOC euro 10520 13641 17 145 21033 25305 29 961 29 961 29 961
PM 2,5 euro 223 799 290 187 364 738 447 454 538 335 637 379 637 379 637 379
Cco2 euro 347 617 450 734 566 532 695 011 836 172 990 013 990 013 990 013
koszt wypadkéwémiertelnych w transporcie drogowym euro 568 400 737 011 926 356 1136 437, 1367 253 1618 804 1618 804 1618 804
koszt wypadkow gizkich w transporcie drogowym euro 342 837 444 537 558 743 685 455 824 675 976 401 976 401 976 401
koszt kongestii w transporcie drogowym euro 11a72 1487 508 1 869 664 2293 670 2 759 526 3267 232 3267 232 3267 237
rok 2033 2034 2 035 2 036 2037 2038 2039 2 040
Koszty zewretrzne, w tym: euro 7 703 84 7 703 84 7 703 84t 7 703 84 7 703 841 7 703 84 7 703 841 7 703 841
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409
s02 euro 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452
NOx euro 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604]
nm-VOC euro 29 967 29 961 29 961 29 961 29 961 29 961 29 961 29 961
PM 2,5 euro 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379
Cco2 euro 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013
koszt wypadkévémiertelnych w transporcie drogowym euro 1618804 1618804 1 618 804 1618 804 1618 804 1618 804 1 618 804 1618 804
koszt wypadkow egizkich w transporcie drogowym euro 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401
koszt kongestii w transporcie drogowym euro 32872 3267 232 3267 232 3267 232 3267 232 3267 232 3267 232 3267 237
rok 2041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 razem
Koszty zewretrzne, w tym: euro 7 703 84 7703 84 7 703 84 7 703 844 7 703 84 7 703 84 164 321 31
koszt emisji zanieczyszazew tym: euro 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 1841 409 39 276 844
s02 euro 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452 6 452 137 623
NOx euro 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604 177 604 3788 245
nm-VOC euro 29 961 29 961 29 961 29 961 29 961 29 961 639 066
PM 2,5 euro 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379 637 379 13595 154
Cco2 euro 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013 990 013 21116 759
koszt wypadkévwémiertelnych w transporcie drogowym euro 1618 804 1618804 1618 804 1618 804 1618 804 1618 804 34 528 733
koszt wypadkow egizkich w transporcie drogowym euro 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401 976 401 20 826 409
koszt kongestii w transporcie drogowym euro 32872 3267 232 3267 232 3267 232 3267 232 3267 232 69 689 32§

Zrodio: opracowanie wlasne.
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Tabela 21 Zestawienie kosztow zesvanych w transporcie drogowym i #egludzesrédiagdowej - Metoda Il

rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Koszty zewnrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 112 566 225 132 337 698 450 264 562 830 675 396 787 963 900 529

koszty zewntrzne wzegludzesrédlagdowej euro 97 538 195 077 292 615 390 153 487 691 585 230 682 768 780 306

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufro 15028 30056 45 083 60 111 75 139 90 167 105 195 120 222
koszty zewntrzne w transporcie drogowym euro 300 %56 601 112 901 667 1202 223 1502 779 1803 335 2103 891 2 404 444
Korzy$ci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodiadowej | euro 187 990 375979 563 969 751 959 939 949 1127938 1315928 1503 914
Korzysci z przeniesienia tadunkéw dareglugisrodiadowej | PLN 827 155 1654310 2481464 3308619 4135774 4962929 5790083 6617 23§
rok 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Koszty zewnrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 1013 0951 014 126 1269 92§ 1553612 1865 17§ 2 204 627 2 204 627 2 204 6271

koszty zewgtrzne wzegludzesrédladowej euro 877 84b 838 755 1 049 502 1283198 1 539 842 1819434 1819434 1819 434

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufro 135250 175 371 220 425 270 414 325 336 385 192 385 192 385 192
koszty zewrtrzne w transporcie drogowym euro 2705002 3507414 4408504 5408273 6506721 770384 7 703 84§ 7 703 844
Korzysci z przeniesienia tadunkdéw daeglugisrédladowej | euro 1691908 2493289 3138577 3854661 4641542 5499220 5499220 5 499 22(
Korzysci z przeniesienia tadunkow daeglugisrodiadowej | PLN 7444393 10970470 13809738 16960510 20422787 241965671 24196567 24 196 561
rok 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Koszty zewstrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 2204 6272204627 2204627 2204627 2204627 2204627 2204627 2204 6271

koszty zewntrzne wzegludzesrédlagdowej euro 1819434 1819434 1819434 1819434 1819 434 1819434 1819434 1819 434

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym eufo 385192 385192 385 192 385192 385192 385 192 385192 385 192
koszty zewntrzne w transporcie drogowym eufo 7 703 846 7 703 844§ 7 703 844§ 7 703 844§ 7 703 844§ 7 703 844 7 703 844 7 703 844
Korzysci z przeniesienia tadunkéw daeglugi srédladowej | euro 5499220 5499220 5499220 5499220 5499220 5499220 5499 22(Q 5 499 22(
Korzysci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodiadowej | PLN| 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24196 561 24 196 567 24196 564 24 196 561
rok 2041 2042 2043 2044 2045 2046 razem
Koszty zewnrtrzne w przewozach MDW E70, w tym: eufo 2204 627 2 204 627 2 204 627 2 204 627 2 204 627 2 204 627 48 246 964

koszty zewgtrzne wzegludzesrédladowej euro 1819434 1819434 1819434 1819434 1819434 1819 434 40 030 904

koszty zewntrzne w transporcie dowozowym euro 385192 385192 385 192 385 192 385 192 385 192 8 216 064
koszty zewrtrzne w transporcie drogowym euro 7703846770384 770384 7703849 770384 7 703 84§ 164 321 319
Korzy$ci z przeniesienia tadunkéw daeglugisrodiadowej | euro 5499220 5499220 5499220 5499220 5499220 5499 220 116 074 349
Korzysci z przeniesienia tadunkow daeglugisrodiadowej | PLN | 24 196 564 24 196 567 24 196 5674 24 196 567 24 196 5671 24 196 561 510 727 11(

Zrodio: opracowanie wiasne.
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2.1.2 Ocena pozostatych korzysci i kosztow

Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury

Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastrukturypracowano na podstawie projektu
obwieszczenia Ministr&rodowiska w sprawie wysokoi stawek nalenoici za korzystanie ze
sroédladowych drog wodnych oraZluz i pochylni na rok 2012. Zgodnie z wymienionym
obwieszczeniem, przyto stawk wynoszaca 0,62 gr/tkm orazrednio 3sluzowania za przégie
jednostki towarowej dragwodmg Odra-Wista i jednaluzowanie na dolnej Wie. W Analizie
przyjeto nas¢pujace wielkaci jednosteksrédladowych:

- barka BP500 lub BM500 na drogach wodnych Il klasy

- zestaw pchany 1300 ton na drogach wodnych IV klasy.

Korzysci dla gestorow tadunkéw z tytutu przewozu zeglugq srodlgdowq

zamiast transportem samochodowym

Korzysci dla gestorow tadunkéw zostaty obliczone jakozniéa kosztéw przewozu
prognozowanej masy tadunkowej transportem drogowyeglug srédladowa. Srednie stawki w
transporcie drogowym i wzegludze srodladowej zostaly okrdone w oparciu informacje
uzyskane na podstawie wywiadéw begpdnich z armatoramizeglugi srodladowej oraz
spedytorami. Koszt przewozu w transporcie drogowygmosi srednio 4 PLN/pojkm (stan z
listopada 2011r.) natomiast wegludzesrodladowej stawki kalkulowaneasindywidualnie w
zaleznosci od wielkdci partii tadunkowej, wielkéci zestawu, trasy przewozowej (tabela 22).

Tabela 2Xrednie koszty przewozu segludzesrodladowej

trasa tadunek odlegld¢ zl/tona zl/tkm
SzczecinSwinoujicie | zbae 65 15 0,23
Szczecin-Hamburg zbe 510 53 0,1Q
Szczecin-Gliwice wgiel 492 40 0,08
Szczecin-Wroctaw wgiel 680 50 0,07

Zrodto: opracowanie whasne.

Koszty przewozu wzegludze srodladowej r&nig si¢ znacznie w zaleosci od odlegtdci

przewozowej. Majc na uwadze faktze prognozowandrednia odlegté¢ przewozu tadunkow
MDW E70 nie jest dia i wynosi 50-100 km, w Analizie prayp stawk wynoszcs 0,15

PLN/tkm, nieznacznie wksz, odsredniej stawki przedstawionej w tabeli 22.
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Korzysci zwiqzane z rozwojem funkcji transportowej i logistycznej portow

srodlgdowych

Korzysci z tytutu rozwoju funkcji oszacowano oddzielnia ¢adunkow masowych oraz drobnicy
zjednostkowanej na podstawie stawek oferowanyclomaphsrodlagdowych Wroctawia i Gliwic.

W oparciu o uzyskane informacje ustalone,stawka za przetadunek 1 t fadunku masowego w
relacji bezpéredniej wagon - barka wynosi 3,0-3,5 zt, a w relpogredniej: wagon - plac - barka
jest o 30-50% wisza. W Analizie zalmno, ze wicksza czs¢ tadunku masowego ¢zie
obstugiwana w relacji poedniej i przygto srednp stawle za przetadunek wynosz 5 zi/t.
Przyjety koszt przetadunku kontenera wynosi 110 zt zarage przetadunkow w relacji
pasredniej. W Analizie przyjto, ze 50% lgda stanowé kontenery 20’.

Koszty zwiqzane z utrzymaniem administracji panstwowej

Rozwoj dziatalnéci zeglugowej i portowej w ramach polskiego odcinka MOBY0 wymagé
bedzie zaangawania ze strony specjalistycznej administracjhgbaowej, nadzoragcej m.in.
przestrzegania przepisow bezpiatstera oraz ochronyrodowiska w trakcieeglugi oraz pobytu
jednostek ptywajcych w portach. Na podstawie rozméw przeprowadziorzyprzedstawicielami
Urzedow Zeglugi Srodladowej przygto, iz przedstawiciele administracji fistwowej nie kda
mieli swoich statych lokalizacji w kalym z portéw. Oszacowan, W zwiazku z rewitalizagj
MDW E70 niezlgdne lzdzie zatrudnienie 6 pracownikdéw (inspektorow), kyoswop prac beda
wykonywali na przypisanych im odcinkach E70. Od 208ku po stworzeniu na dolnej ¥
warunkéw zeglugowych odpowiadagych 1V i V klasie zeglugowej, zatrudnionych zostanie
dodatkowo 10 os6b przy obstudze systemu RIS (ogdirapejskiego zharmonizowanego
systemu informacji rzecznej).

Ocena zidentyfikowanych korzysci i kosztow zwigzanych z obstugq tadunkow

Oszacowanie wskazanych kosztéw i kaczy weglugowienia MDW E70, prezentuje tabela 23.

Korzysci z weglugowienia MDW E70 osgane z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury
drogi wodnej isluz, po uzyskaniu peinej zdolém przewozowej, oggna poziom 6 min zt
rocznie. Natomiast z przeprowadzonej analizy wynitea rewitalizacja MDW E70 przyniesie
tylko nieznaczne korzgi gestorom tadunkéw. Jest to z@ane z faktemze dane wegiowe do
obliczen zostaly oszacowane na podstawie aktualnych (2QXtawek oferowanych vegludze
srodladowej i w transporcie drogowym. Faktem jestzeglugasrodlagdowa od wielu lat z trudem
konkuruje z przewmikami drogowymi. Ze wzgdu na dua konkurena wsrod przewdnikow
drogowych, oferowane przez nich stawki przewozowena granicy optacalrci. Z drugiej
strony, stan wikszaci drég srodladowych w Polsce pozwala na przew6z matych zestawow
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pchanych lub z niepetnym zanurzeniem, ponadtstezpowodzie i susze dodatkowo skracaj
okres zeglugowy. Wymienione czynniki negatywnie wplywana ksztattowanie sicen w
zegludzesrodladowej. Poprawienie parametrow dréigdladowych pozwoli zwgkszye wielkosci
zestawOw pchanych i wplynie na wydanie sredniej odlegtéci przewozowej, a to z kolei
przyczyni s¢ do poprawy pozycji konkurencyjnegglugi srodladowej i da wymierne korzgi
gestorom tadunkéw.

Wzrost przewozow tadunkowzeglugy érodladowg to take wieksze przychody portéw
potazonych na przebiegu MDW E70. Przychody te, wedtuggamanych szacunkdéw, pod koniec
badanego okresu aging poziom prawie 50 min zt rocznie. Wzrost przetadumkw portach
srédladowych, mae przyczynté sie do rozwoju catego otoczenia gospodarczego porfoza
korzysciami zwigzanymi ze wzrostem przetadunkéwzeglugowienie MDW E70 poggnie za
soly zwickszenie kosztéw zwranych z utrzymaniem administracji fqséwowej. Szacunki
wskazuy, ze koszty te wyniag 672 tys. zt rocznie, cochzie stanowi niewielki procent w
stosunku do osggnictych korzyci.
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Tabela 23 Pozostate kokry i koszty zwizane z ueglugowieniem MDW E70-transport fadunkéw (PLN)

rok

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 248 41: 496 82. 745 23 993 64« 1242 05 1490 46 173887 1987 28
z drogi wodnej 215 278 430 556 645 833 861 111 1076 389 1291 667, 1 506 944 1722 222
zesluz 33133 66 267 99 400 132 533 165 667, 198 800 231933 265 067
Korzysci dla gestoréw fadunkéw , w tym 578 70: 1157 40 173611 2314 81 2893 51 347222 4 050 92 4 629 63
koszt przewozu transportem drogowym 5 787 037 11574 074 17 361 111 23148 148 28 935 185 34722 222 40 509 259 46 296 294
koszt przewozu wegludzesrddladowej 5208 333 10 416 667 15 625 000 20833 333 26 041 667 31 250 009 36 458 333 41 666 661
Korzysci z tytutu przetadunku w portach §rédladowych, w tym: 337500 6 750 00! 10 125 00 13 500 00 16 875 00 20 250 00 23625 00 27 000 00
tadunkéw masowych i drobnicy konwencjonalnej 3 806 6 750 000 10 125 000 13 500 000 16 875 000 20 250 009 23625 009 27000 004
tadunkéw skonteneryzowanych 0 0 0 0 0 0 0 0
Koszty zwigzane z utrzymaniem administracji portowe 252 00( 252 00( 252 00( 252 00( 252 00( 252 00( 252 00( 252 00(
rok 2 025 2 026 2 027 2028 2029 2030 2031 2032
Korzysci z tytutu optlat za korzystanie zinfrastruktury, w tym: 2183 26' 2786 84 3461 10 4 206 04 5021 65 5907 95 5907 95 5907 95
z drogi wodnej 1937 500 2512 240 3157 660 3873760 4 660 540 5518 000 5518 000 5518 000
zesluz 245 769 274 606 303 443 332280 361117 389 954 389 954 389 954
Korzysci dla gestoréw tadunkéw , w tym 5208 33 6 753 33 8488 33 10413 33 12528 33 1483333 14833 33 1483333
koszt przewozu transportem drogowym 52 083 33 67 533 33 84883 33 104 133 33 125 283 33 148 33333 148 33333: 148 333 33
koszt przewozu wegludzesrddladowej 46 875 000 60 780 000 76 395 000 93720000 112755000 133500000 133500 00Q 133 500 004
Korzysci z tytutu przetadunku w portach §rédladowych, w tym: 30447381 33895 62 3734343 40 778 40 44213 36¢ 47 648 33 47 708 30 47 768 27
tadunkéw masowych i drobnicy konwencjonalnej 30830 33 660 057 36 990 086 40 328 044§ 43 666 007 47 003 968 46 966 929 46 929 890
tadunkéw skonteneryzowanych 117 783 235565 353348 450 354 547 361 644 368 741 375 838 382
Koszty zwiagzane z utrzymaniem administracji portowe 672 00! 672 00! 672 00! 672 00( 672 00( 672 00! 672 00! 672 00(
rok 2033 2034 2035 2 036 2037 2038 2039 2 040
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95
z drogi wodnej 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 00Q
zesluz 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954
Korzysci dla gestoréw fadunkéw , w tym 14 833 33 14 833 33 14 833 33 14 833 33 14 833 33 14 833 33 14 833 33 14 833 33
koszt przewozu transportem drogowym 148333333 148333333 148333333 148333333 148333333 148333333 148333333 148 333 339
koszt przewozu wegludzesrédladowej 133500000 133500000 13350000Q 13350000Q 133500000 133500009 133500000 133 500 00(
Korzysci z tytutu przetadunku w portach $rédladowych, w tym: 47 828 24 47 888 20 47 948 17 48 008 14 48 068 11 48128 08I 48 188 04 48 248 01
tadunkéw masowych i drobnicy konwencjonalnej 46 892 46 855 812 46818 773 46 781 734 46 744 695 46 707 656 46 670 617 46 633 579
tadunkéw skonteneryzowanych 935 389 1 032 396 1129 403 1226 410 1323 417, 1420 424 1517 431 1614439
Koszty zwigzane z utrzymaniem administracji portowe 672 00! 672 00! 672 00! 672 00( 672 00( 672 00! 672 00! 672 00(
rok 2041 2042 2043 2044 2045 2 046 razem
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 5907954 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 5907 95 127 036 93
z drogi wodnej 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 5518 000 117 697 70(
zesluz 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954 389 954 9 339 231}
Korzysci dla gestoréw fadunkéw , vtym: 1483333 1483333 1483333 14833 33 14833 33 1483333 316 391 66
koszt przewozu transportem drogowym 148333333 148333333 148333333 148333333 148333333 148333333 3163 916 661
koszt przewozu wegludzesrddladowej 133500000 133500009 13350000Q 133500000 133500009 133500 00d 284752500
Korzysci z tytutu przetadunku w portach §rédladowych, w tym: 48 307 98 48 367 95 48 427 92 48 487 88 48 547 85 48 607 82 1126 356 0C
tadunkéw masowych i drobnicy konwencjonalnej 46 596 46 559 500 46 522 461 46 485 422 46 448 383 46 411 344 1 100 504 381
tadunkéw skonteneryzowanych 1711 445 1808 452 1 905 459 2 002 466 2099473 2 196 480, 25 851 623
Koszty zwigzane z utrzymaniem administracji portowe 67200C 672 00! 672 00! 672 00( 672 00( 672 00! 16 800 00

Zrodio: opracowanie wiasne.
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2.2 Ocena Kkorzysci i kosztow w zakresie obstugi ruchu pasazerskiego

Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury (MI)

Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastrukturpracowano na podstawie projektu
obwieszczenia Ministr&rodowiska w sprawie wysokoi stawek nalenoici za korzystanie ze
sroédladowych drog wodnych oraZluz i pochylni na rok 2012. Zgodnie z wymienionym
obwieszczeniem, przgto stawk wynoszaca 1,63 gr/paxkm. Poniewaw obwieszczeniu koszty
uzaleznione g od liczby miejsc pasarskich na statkach a nie liczby przewiezionychapga®w,

w Analizie zalgono wspoiczynnik wykorzystania miejsc pasaskich na poziomie 0,6. W
Analizie uwzgkdniono rownie przychody z tytutsluzowania jednostek pasarskich. Przyjto,

ze optaty te bda ponost przede wszystkim cruisery rzeczne, ktére reajzugjsy tam i z
powrotem, pokonuajdwukrotnie tras MDW E70 (przygto 44 (2*22)sluzowania na baxg.

Przychody z tytutu zwiekszonego ruchu turystycznego

Opfaty za obstug cruiserow rzecznych

W Analizie przygto zaloenie, ze cruisery rzeczne ¢ba ptacity optaty zblione do optat
pobieranych w portach morskich niem@jch podstawowego znaczenia dla gospodarki
narodowej zlokalizowanych w obszarze kompetencyjriyreedu Morskiego w Gdyni (tabela
24). Do portow tych zaliczaneg sm.in. pol@one nad wewgtrznymi wodami morskimi
nieskomunalizowane porty Zalewu $inego. We wspomnianych portach pobieran®#aty:
tonazowe, przystaniowe i paserskie>! Co prawda optata tonawa jest optat charakterystyczn
dla portow morskich naky jednak zakiadg iz wraz z deglugowieniem szlakéw wodnych-
sroédladowych (warunek nieziolny rozwoju rynkow zeglugowych, w tym crusingowego)
wypracowane zostanoptaty, ktérych poziom dazie zblizony do poziomu optat istniggych w
portach morskich o charakterze lokalnym.

Tabela 24 Optaty z tytutu obstugi statkow paessakich o dlugéci do 50m pobierane w portach nieg@jch
podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej

stawka (EUR/1 GT)
l.p. | optata —
dobowa miesiczna | roczna
1. tonaowa 0,1 1,0 6,0
2. przystaniowa 0,04 0,4 2/4
3. pasaerska 0,2 (EUR/1 PAX

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: Taryfa togartowych w portach morskich niemaych
podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowejwiarzystaniach morskich Ugdu Morskiego w Gdyni.

3 Taryfa optat portowych w portach morskich niemegich podstawowego znaczenia dla gospodarki nargdowe
oraz w przystaniach morskich.
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Ze wzgkdu na brak informacji o pojem#éa brutto bareksrodlagdowych, do okréenia GT
statkow przygto zalenosc:
1GT=0,25mV (9)
przy czym:
V=LxBxH (10)
gdzie:
L- diugas¢ catkowita
B - szerokéc

H - wysokd¢ boczna jednosti

Na podstawie powsszej zalenosci i srednich wymiarow barekérodladowych, w Analizie
przyjeto srednig pojemnd¢ barek wynoszca 300 GT.

Optaty za korzystanie z przystani przez statkidjifibty

Statki ,biatej floty” (w odr@nieniu od cruiseréw rzecznych, ktére zawdjdp portu na okrdony
kilkkugodzinny postoj), w dib wigkszym stopniu korzystajz infrastruktury portowej. Statki te
najczsciej dziezawig stanowisko postojowe przez caty rok. Optaty zazistanie z przystani
pasaerskiej przez jednostki ,biatej floty” ustalono wparciu o stawki optat za udegpniony
teren zalany waogl (de facto powierzchaiwody przy nabrzeu wydziezawiorg przez armatora)
przyjete w Rozporzdzeniu Rady Ministrow z 18.01.2006 r. Dz.U. z 2Q06Nr 13, poz. 90.
Praktyka armatorow pasarskich we Wroctawiu pokazujez irocznie pobierana jest od nich
maksymalna stawka 12,19 zfinParametry statkow pasaskich eksploatowanych na polskich
wodachsrodladowych przedstawia tabela 25.

Tabela 25 Parametry statkow pzeakich eksploatowanych na polskich wodé&ddladowych

typ statku d+ugos_c szerokaé Wysokoké zanurzenie I|cgba, LxB
catkowita boczna pasazeréw
SP -150 29,74 5,90 1,40 0,80 205 175,525
SPJ 33,6 6,06 1,56 0,96 305 203,616
SPJK 25,1 3,2 1,4 1,0 65 80,82
S75 21,2 4,2 1,2 0,6p 70 89,04

Zrédto: opracowanie wiasne na podsta#idicz A. Statkisrodladowe. Wydawnictwo Morskie, Gdak 1979,
za: L. TotkaczSrodladowa turystyka zbiorowa, Tom Il, Turystyczérédladowe statki pagerskie, Szczecin
2009, http://zbc.ksiaznica.szczecin.pl [pobran®10.2011]

32 por.: Taryfa optat portowych Zaygu Morskiego Portu Gdynia SA.
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Majac na uwadze faktze srednia liczba miejsc na statkach peaesakich zarejestrowanych w
Polsce wynosi 85,asto wiec statki mniejsz& W Analizie przygpto, ze $rednia wielkdé
dziezawionego terenu wynosi 106 Zatozono diugéé okresu nawigacyjnego 90 dni przy
sredniej dziennej liczbie rejsow — 5. Pry rowniez, ze wraz z rozwojem ruchu turystycznego,
wzorem portéw morskich dolzie pobierana optata pasaska. Ponadto zatono, ze opfata
pasaerska w wysokéci podobnej jak w przypadku cruiserow (0,2 euro/BA¥dzie pobierana
od 2025 .

Optaty za korzystanie z przystani przez jednostkydtyczne

Przychody wi&cicieli marin i przystani z tytutu obstugi jednokteirystycznych oszacowano na
podstawie badania benchmarkingowego. W tym celegmalizowano optaty pobierane w 2011 r.
przez wiacicieli osiemnastu przystani (tabela 26). W Analimwzgtdniono stawk na poziomie

27 zt za dob postoju przy nabrzse.
Tabela 26 Optaty pobierane od ¥dieli jachtow za korzystanie z przyktadowych mafiPLN)

L.p. marina <8m | <10m| <12m| >12m
1 Poga Zielona Marina 23 26 36 36
2 Stanica Wodna Stranda 50 50 50 50
3 Trzebie 32 40 48 48
4 Mrina Pogd Port Jachtowy 40 40 50 60
5 Drawtur 12 17 17 17,
6 Chojnicki KlubZeglarski 25 30 30 30
7 Klub Zeglarski Ostréda 10 10 10 10
8 OérodekZeglarski Szekla 14 17 17 17
9 Port Keja V¢gorzewo 15 15 15 15
10 Hotel Ré W Piszu 35 35 45 45
11 Przysta Mazuria 20 20 20 20
12 GsrodekZeglarski LOK W Giycku 15 15 15 15
13 Stanica Wodna "Pod Mamrami" 10 10 10 10
14 Gospodarstwo Turystyczne "Sktodowo" 15 15 15 15
15 Centrum Wypoczynkowe “STRANDA” K. @ycka 50 50 50 5(
16 Przysta Domu Pracy Twérczej Polskiej Akademii Nauk w Wierzlie 0 (3 30 30 30
17 Port Sailor W Rknej Gérze 15 15 15 15

Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie materiatéviormacyjnych przystani: www.stranda.pl,
www.coz.com.pl, www.marinapogon.pl, www.drawtuntowww.chkz.pl, zagle.ostroda.pl, www.szekla.pl,
http://keja.com.pl, www.hotelros.pl, www.gospoda.plvww.rydzewo.mazury.info.pl, www.lok-mazury.pl,
www.kietlice.pl, www.sklodowo.pl, www.stranda.plyww.wierzba.com.pl, www.sailor.pl [pobranie; 5.10120

Przychody z tytutu wydatkow turystow

Przychody z tytutu wydatkéw turystow korzysgaych z rejsow jednodniowych okteno przy
zalazeniu, ze jeden dzie z catego okresu jego pobytu/wypoczynku zdetermarow jest
mozliwoscia skorzystania z rejsueglugy pasaersly, a wszystkie jego wydatki z danego dnia
(nocleg, gastronomia, pa#tki itp.) wynikaja z mazliwosci skorzystania z analizowanej oferty

® Transport. Wyniki dziatalnii 2010..., op. cit.
3 Przyjte zalaenia zostaty potwierdzone w oparciu o wywiad bépgdni z pracownikiem RZGW Wroctaw.
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turystycznej. Jak wynika z bag@ldnstytutu Turystyki w latach 2008-2010 dzienne el
polskich turystow podczas podso krajowych wyniosty 45-48 PLN podczas pobytow déing
(powyzej 5 dni) i 59-63 PLN podczas pobytow krotkich @kb27).
Tabela 27 Przeeine wydatki turystéw polskich w — pods krajowe (PLN)

1potr. 1potr. 1potr.
2008 2009 2010
podréze krajowe diugie
przed podrég (na podra) 252 267 234
podczas podiy (na 395 445 438
podr@,)
ogétem (na podrd 647 712 672
przed podréa (na dzié) 30 29 24
podczas poduy (na dzié) 47 48 45
ogétem (na dzik) 77 77 69
podréze krajowe krétkie
przed podrég (na podré) 131 134 127
podczas podiy (na 184 190 168
podr&,)
ogotem (na podrd 315 324 295
przed podréa (na dzié) 45 47 44
podczas poduy (na dzié) 63 66 59
ogotem (na dzi&) 108 113 103

Zrodto: badania Instytutu Turystyki; www.intur.corh[pobranie: 5.10.2011]

W Analizie przygto, ze srednie dobowe wydatki turysty korzysteggo z rejséw jednodniowych
wynioss 50 zt. W przypadku turystéw indywidualnyéhednie dobowe wydatki zmniejszono o
50% w zwazku z brakiem konieczioi korzystania z bazy noclegowe;j.

W przypadku pas@réw cruiserow rzecznych przyp zataenie, ze zdecydowan wiekszasé
stanow¢ beda turysci zagraniczni, gtdwnie z Niemiec i Wielkiej BrytanWydatki pasaerow
cruiserow rzecznych oparto na badaniach Instytuttystyki przeprowadzonych w latach 2008-
2010 dotyczcych struktury wydatkdéw turystdw zagranicznych wlsee. W Analizie
uwzgkdniono wydatki na: wgywienie, ustugi rekreacyjne oraz zakupy na wiasoé&zeby
(tabela 28). Ponadto, przyp srednie hczne wydatki pas@row cruiserow rzecznych na poziomie
124 PLN/osobodzie(przy 3,2 PLN/USD).

Tabela 28 Wydatki turystow zagranicznych w Polsdatach 2008-2010 (USD)

. lata

struktura wydatkow 5010 | 2009 2008
wydatki ogétem 75 74 79
noclegi 12 12 12
wyzywienie 11 12 14
transport 9 9 10
ustugi rekreacyjne § 3 3]
zakupy na wlasne potrzeby 20 0] 16
zakupy w celu odsprzega 6 5 11
inne 9 7 9

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie lhddatytutu Turystyki w latach 2008-2010; www.inom.pl
[pobranie: 5.10.2011]
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Zatozenie to jest zb#ione do wynikdw bada przeprowadzonych &bdd pasaeréw cruiserow
morskich odwiedzapych Oslo, ktérych struktura wydatkow ksztattuje rsastpujaco:
- turysci zwiedzagcy miasto we wiasnym zakresie — 32 euro
- turysci wycieczek zorganizowanych: 59 euro, w tym:
a) koszt wycieczek fakultatywnych — 31 euro
b) wydatki na wycieczce — 17 euro
c) zakupy - 11 eur®

Mnoznik turystyczny

Turystyka nie naky do systemOw zamketych, wrcz przeciwnie oddziatuje
wieloptaszczyznowo na inne systemy, stymadujozwoj gospodarczy, a przez to i zatrudnienie w
innych sektorach gospodarki (mmmikowa funkcja turystyki). Turystyka wplywa #e
aktywizujgco na rozwaoj regionow.

Teoria mnanika turystycznego pozwala oszacéwatkowite efekty (bezpmoednie, pérednie i
indukowane) pocgkowych wydatkow turystycznych. W Polsce podejmoavaadania dotyczre
wartasci mnaznika turystycznego dla naszego kraju, czego przigiia g wartasci obliczone dla
okresu 2004 — 2007 (tabela 29).

Tabela 29 Wart& mnaznika turystycznego dla Polski w latach 2004 — 2007

rok 2004 2005 2006 2007
wartas¢ mnaznika 1,625 2,364 1,489 2,308

Zrédto: Turystyka jako czynnik konkurencyjsw regionéw w dobie globalizacji, praca zbiorowadped. G.
Gotlembskiego, AE Pozh&008, s, 268.

Wydatki turystow olgjte mnanikiem turystycznym obejmaj

- wydatki turystow jednodniowych

- wydatki turystow indywidualnychzéglarzy)

- wydatki turystow indywidualnych za korzystanie astruktury przystani pagarskich

- wydatki turystoéw cruiserow rzecznych.
W Analizie przygto wartég¢ mnaznika z roku 2007 wynogea 2,308.
Oparty na podstawie pouszych zataen rachunek korZci spoteczno-ekonomicznych
wynikajacych z rozwoju ruchu pagarskiego na MDW E70 prezentuje tabela 30.
Zgodnie z przedstawionymi obliczeniami, w analizowa okresie (2017-2046) wysadoptat
za korzystanie z infrastruktury dedykowane] obstudmchu pasaerskiego wyniesie ponad

% M. Austad, Regional Marketing Networks for CruBkipping The Oslo Example Baltic Maritime Symposium
07 Rostock, November 22nd, Port of Oslo.
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14 min zi, natomiast przychody portow i przystani tego tytutu okoto 127 min zt
(dzieskciokrotnie mniej ni z tytutu przewozu i obstugi tadunkow). Nie mniegdpak pozostate
korzysci wynikajgce z rozwoju ruchu turystyczneg@ snacznie wysze anieli te zwhzane z
obstug przewozow fadunkéw. Oszacowane w analizie bgrgmie wydatki turystow w
badanym okresie to kwotygdu 1,9 mld zt (od 2025 r. okoto 69 min roczniewazgkdniajc
tzw. mnanik turystyczny — 6,4 mid zt (tabela 31).
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Tabela 30 Korzéci spoteczno-ekonomiczneeglugowienia MDW E70 - turystyka (PLN)

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2022 2023 2024
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 183 331 224 037 264 744 305 450 346 156 386 862 427 568 468 275
z drogi wodnej 177 083 211 541 246 000 280 458 314 916 349 374 383 832 418 291
$luzy 6 248 12 496 18 744 24 992 31 240 37 488 43 736 49 984
Przychody portéw i przystani z tytutu obstugi jednestek pax, w tym: 471 807 924652 1377497 1830342 2283187 2736031 3188876 3641721
cruiseréw rzecznych 13 675 27 350 41 026 54 701 68 376 82 051 95 726 109 402
statkéw biatej floty 23432 27 902 32 371 36 841 41 311 45 780 50 250 54 720
jednostek turystycznych 434 700 869400 1304100 1738800 2173500 2608200 3042900 3477600
rok 2 025 2 026 2 027 2028 2 029 2 030 2031 2032
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902
z drogi wodnej 455 422 455 422 455 422 455 422 455 422, 455 422 455 422 455 422
$luzy 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480,
Przychody portéw i przystani z tytutu obstugi jednestek pax, w tym: 5034001 5034001 5034001] 5034001 5034001 50340014 5034001 5034001
cruiseréw rzecznych 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752
statk6w biatej floty 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949
3912 3912 3912 3912 3912 3912 3912 3912 304

jednostek turystycznych 300 300 300 300 300 300 300
rok 2033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039 2 040
Korzysci z tytutu opfat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902
z drogi wodnej 455 422 455 422 455 422 455 422 455 422, 455 422 455 422 455 422
$luzy 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480
Przychody portéw i przystani z tytutu obstugi jednestek pax, w tym: 5034001 5034001 50340013 5034001 5034001 50340014 5034001 5034001
cruiseréw rzecznych 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752
statkdw biatej floty 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949
jednostek turystycznych 3912300 3912300 3912300 3912300 3912300 3912300 3912300 3912 30
rok 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 razem
Korzysci z tytutu optat za korzystanie z infrastruktury, w tym: 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 14 000 267
z drogi wodnej 455 422 455 422 455 422 455 422 455 422, 455 422 12 400 774
$luzy 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 62 480 1 599 484
Przychody portéw i przystani z tytutu obstugi jednastek pax, w tym: 5034001 5034001 5034001 5034001 5034001 5034001 127 202 144
cruiseréw rzecznych 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 136 752 3 500 851
statkéw biatej floty 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 984 949 21 981 484
jednostek turystycznych 3912300 3912300 3912300 3912300 3912300 3912300 101 719 80(

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Tabela 31 Korzici z tytutu wydatkow turystéw rzecznych (PLN)

rok 2017 2018 2019 2 020 2021 2022 2023 2 024
Korzy §ci wynikaj ace z tytulu wydatkéw turystow rzecznych, w tyn: | 23 216 660 28 933 320 34 649 980 40 366 640 46 083 300 51799960 57516 620 63 233 28(
turystéw jednodniowych 21400 00Q 25300009 292000009 33100000 3700000Q 4090000Q 44800 00d 48 700 00(
turystéw indywidualnych 1712500 3425000 5137500 6850000 8562500 10275000 11987 500 13 700 00(
turystéw cruiserow 104 160 208 320 312 480 416 640 520 800 624 960 729 120 833 280
Mnoznik turystyczny 54 587 339 68 784 678 829820174 97 179 356 111 376 694 125574 033 139 771372 153 968 711
rok 2 025 2 026 2 027 2028 2 029 2 030 2031 2032
Korzy $ci wynikaj ace z tytutu wydatkdw turystéw rzecznych, w tym:| 69 054 100 69 054 100 69 054 100 69 054 100 69 054 100 69 054 10Q 69 054 100 69 054 10(
turystéw jednodniowych 52 600 000 52 600 000 526000009 52600009 52600009 52600000 5260000 52 600 00(
turystéw indywidualnych 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 1541250Q 15412 500 15 412 50(
turystéw cruiserow 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 1 041 600 1 041 604
Mnoznik turystyczny 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 45]
rok 2 033 2034 2035 2 036 2037 2 038 2 039 2 040
Korzy§ci wynikaj ace z tytutu wydatkéw turystéw rzecznych, w tym:| 69 054 10Q 69 054 10Q 69 054 10Q 69 054 10Q 69 054 10Q 69 054 100 69 054 100 69 054 10¢
turystéw jednodniowych 52 600 000 52 600000 52600000 52600000 52600000 52600000 52600000 52 600 00(
turystéw indywidualnych 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 15 412 50(
turystow cruiserow 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 1 041 600 1041 604
Mnoznik turystyczny 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 45]
rok 2 041 2042 2043 2044 2 045 2 046 razem
Korzysci wynikaj ace z tytutu wydatkdw turystéw rzecznych, w tym:| 69 054 1090 69 054 109 69 054 100 69 054 100 69 054 109 69 054 10¢ 1 864 989 960
turystéw jednodniowych 52 600 00Q 52 600 00Q 526000009 52600000 52600000 52600000 1 437 600 00§
turystéw indywidualnych 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 15412500 400 725 00(
turystéw cruiserow 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 1041600 26 664 96(
Mnoznik turystyczny 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 168 406 451 4 539 166 124

Zrodto: opracowanie whasne.
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2.3 Laczne mierzalne korzysci spoteczno-ekonomiczne w ujeciu
wartosciowym

Podsumowujc weglugowienie MDW E70 mi@ przynid¢ znaczne korzZci spoteczno-
ekonomiczne sgajgce kwoty 8,6 mid zt, z czego 2,1 mid zt to kai@ywynikajace z rozwoju
przewozow tadunkow dragwodrg, natomiast ok. 6,5 mld zt to ko zwigzane z obstug
ruchu paszerskiego, w szczegol&o ruchu turystycznego (tabela 32).

Nalezy jednoczénie podkréli¢, iz wskazana kwota korggi spoteczno-ekonomicznych
zwigzanych z rozwojem ruchu towarowego i pasakiego, oszacowana w sposob mierzalny i
wyrazona wartéciowo, stanowi minimum korZgi mozliwych do osagnigcia z tytutu
uzeglugowienia MDW E70. Nie obejmuje ona szeregu anistotnych mierzalnych korggi
spoteczno-ekonomicznych, ktérych nie sposob jedaczme wyrazi w ujeciu wartgciowym,

jak rowniez wielu waznych korzyci niemierzalnych, w ogéle niemlowvych do wyraenia w
wartasciach piengznych.

W celu unikngcia zarzutu podwojnej kalkulacji kor&yi generowanych przez te same zjawiska
gospodarcze, niektére z nich zostaly przedstawjake informacja dodatkowa. Nie zostaty one
ujete w gtdwnej cgsci Analizy, std nie g réwniez zawarte w zestawienigdznych mierzalnych
korzysci spoteczno-ekonomicznych wyr@nych wartéciowo. Naleg do nich przede wszystkim
korzysci z tytutu wzrostu zatrudnienia i spadku bezrobpcktore § efektem wzrostu
przetadunkow w portachérédladowych i rozwoju ruchu pagerskiego, w szczegolso
turystycznego (m.in. wydatkow turystow).

SzczeglOtowa analiza pozostatych mierzalnych i reemalnych korz§ci spoteczno-
ekonomicznych zwizanych z weglugowieniem MDW E70 a niembwych do wyraenia w
wartasciach piengznych, zostata zaprezentowana w dalszejaopracowania.
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Tabela 32 iczne mierzalne korZgi spoteczno-ekonomiczne z tytutzaglugowienia MDW E70 (w gEiu wartgciowym)

rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Korzysci z tytutu przewozu tadunkéw, w tym: 4777 271 9 806 53 14 835 80 19 865 07 24 894 34 29923 61 34 952 88 39982 15
korzysci z tytutu zmniejszenia kosztow zegrenych transportu 827 155 1654 310 2 481 464 3308 619 4135774 4 962 929 5 790 083 6617 239
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 48 411 496 822 745 233 993 644 1 242 056 1 490 467 1738 878 1987 289
korzysci z tytutu rozwoju funkcji transportowej w portach 3123000 6 498 000 9 873 000 13 248 000 16 623 000 19 998 000 23373 000 26 748 00(
korzyici gestoréw tadunkow 578 704 1157 407 1736 111 2 314 815 2893 519 3472 222 4 050 926 4629 630
Korzysci z tytutu zwigkszonego ruchu turystycznego, w tyn 78 459 13 98 866 68 119274 23 139 681 78 160 089 33 180 496 88 200 904 43 22131198
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 83 331 224 037 264 744 305 450 346 156 386 862 427 568 468 275
korzysci z tytutu obstugi jednostek pasaskich 471 8017 924 652 1377 497 1830 342 2283187 2 736 03] 3188 876 3641 721
korzysci z tytutu wydatkéw turystéw, mraik turystyczny 77 803 99p 97 717 998 117 631 997 137 545 994 157 459 994 177 373 993 197 287 992 217 201 991
Razem korzici z tytutu weglugowienia MDW E70 83 236 407 108 673 226 134 110 046 159 546 865 184 983 685 210 420 504 235 857 324 261 294 144
rok 2 025 2 026 2027 2028 2029 2 030 2031 2032
Korzysci z tytutu przewozu tadunkéw, w tym: 44 611 80 53734 27 62 430 60 71686 28 81514 14 91914 19: 91974 15 9203412
korzysci z tytutu zmniejszenia kosztéw zegrenych transportu 7 444 393 10970 47¢ 13 809 73§ 16 960 510 20 422 787 24 196 567 24 196 567 24 196 5671
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 183 269 2 786 846 3461 103 4 206 040 5 021 657 5907 954 5907 954 5907 954
korzysci z tytutu rozwoju funkcji transportowej w portach 29 775 811 33 223 622 36 671 433 40 106 401 43 541 369 46 976 337 47 036 305 47 096 273
korzysci gestorow tadunkéow 5208 333 6 753 333 8 488 333 10413 333 12 528 333 14 833 333 14 833 333 14 833 339
Korzysci z tytutu zwigkszonego ruchu turystycznego, w tyn 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 13 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902
korzysci z tytutu obstugi jednostek pasaskich 5034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 00
korzysci z tytutu wydatkéw turystéw, mraik turystyczny 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551
Razem korzici z tytutu weglugowienia MDW E70 287 624 2461 296 746 725 305 443 062 314 698 739 324 526 600 334 926 644 334 986 613 335 046 581
rok 2033 2034 2 035 2 036 2037 2038 2 039 2 040
Korzysci z tytutu przewozu tadunkéw, w tym: 92 094 09 92 154 06 92 214 03 92 27399 92 333 96 92 393 93 92 453 90 92 513 87
korzysci z tytutu zmniejszenia kosztow zegrenych transportu 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 7 954 5907 954 5907 954 5907 954 5907 954 5907 954 5907 954 5907 954
korzysci z tytutu rozwoju funkcji transportowej w portach 47 156 241 47 216 209 47 276 177 47 336 145 47 396 112 47 456 08(Q 47 516 049 47 576 014
korzyici gestoréw tadunkow 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333
Korzysci z tytutu zwiekszonego ruchu turystycznego, w tyn 243 012 45 243 012 45 243 012 45 243 012 45 243 012 45 243 012 45 243 012 45 243 012 45
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 1% 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902
korzysci z tytutu obstugi jednostek pasaskich 5034 001 5 034 001] 5 034 001] 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 0014
korzysci z tytutu wydatkéw turystéw, mrmik turystyczny 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 557
Razem korzici z tytutu weglugowienia MDW E70 335 106 549 335 166 517 335 226 485 335 286 453 335 346 421 335 406 389 335 466 357 335 526 325
rok 2041 2042 2043 2044 2 045 2 046 razem
Korzysci z tytutu przewozu tadunkéw, w tym: 92 573 83 92 633 80 92 693 77 92 753 74 9281371 92 873 67 206371171
korzysci z tytutu zmniejszenia kosztéw zegrenych transportu 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 24 196 567 510 727 11(
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 7 954 5907 954 5907 954 5 907 954 5 907 954 5 907 954 127 036 931
korzysci z tytutu rozwoju funkcji transportowej w portach 47 635 984 47 695 952 47 755 920 47 815 888 47 875 856 47 935 824 1109 556 00:
korzysci gestoréw tadunkéw 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 14 833 333 316 391 6674
Korzysci z tytutu zwigkszonego ruchu turystycznego, w tyn 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 243012 45 6 545 358 49
korzysci z tytutu wykorzystania infrastruktury liniowej 13 902 517 902 517 902 517 902 517 902 517 902 14 000 267
korzysci z tytutu obstugi jednostek pasaskich 5034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 5 034 001 127 202 14(
korzysci z tytutu wydatkéw turystéw, mraik turystyczny 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 237 460 551 6 404 156 08¢
Razem korzici z tytutu weglugowienia MDW E70 335 586 293 335 646 261 335 706 229 335 766 197 335 826 165 335 886 133 8 609 070 204

Zrodio: opracowanie wlasne.
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3 Pozostale mierzalne korzysci spoteczno-ekonomiczne z tytutu
wykorzystania MDW E70

3.1 Wazrost zatrudnienia z tytutlu obstugi potokow tadunkdow i os6b

3.1.1 Wzrost zatrudnienia zwigzany obstuga tadunkéw w relacjach ladowo-
wodnych

Przy obliczaniu wielkéci zatrudnienia wygenerowanego na polskim odcinkDWI E70 w
zwigzku z rozwojem dziatalrsoi portowej (identyfikowanej w badanej perspektywizasowe]
przede wszystkim z funkgprzetadunkowo — sktada)vprzyjeto nasgpujace zataenia:

- dziatalng¢ portowa lgdzie realizowana w 15 portaghodlagdowych zidentyfikowanych
w opracowaniu pt. ,Koncepcja programowo-przestrzerewitalizacjisrédladowej drogi
wodnej relacji zachod-wschod obejnpegj drogi wodne: Odra, Warta, NoéteKanat
Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz ZaWiglany (planowana droga wodna
E70 na terenie Polski)”;

-z uwagi, ¥ trudno obecnie oks&¢ jak w zidentyfikowanych portach rozgp sic
przetadunki prognozowanych potokéw tadunkowych gkre/ch w ,,Analizie popytu...”
na 8,5 min ton, zwkszonych o 2 min tofi, przyjto przetadunki dla kalego z portéw
na poziomie 700 tys. ton;

- aby okrali¢ wielkos¢ zatrudnienia wygenerowanego wzlgm z portdw w zwjzku z
rozwojem dzialalnéci przetadunkowo — sktadowej, przeprowadzono badani
benchmarkingowe w odraakim porcie Gliwice, w ktdorym roczne przetadunki w
ostatnich 10 latach ksztattowatyg sv przedziale 460 — 780 tys. ton (rysunek 7).

% Wynika to z przyitego zat@enia, i tadunki stanowice 50% prognozowanych potokéw fadunkowych na
drodze Odra — Wistacbla dwukrotnie przetadowywane w ramach polskiego ddeiiDW E70.
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Przetadunki w Porcie Gliwice
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Rysunek 7 Przetadunki portu Gliwice w latach 20@D10
Zr6dto: Slaskie Centrum Logistyki S.A.
- w oparciu o déwiadczenia portu w Gliwicach prayp, iz kazdy z portow
zlokalizowanych na polskim odcinku MDW E70 przy @iadunkach na poziomie ok. 700
tys. ton rocznie ddzie zatrudniat ok. 50 0sQb;

- dodatkowo rozwoj dziatalrigi zeglugowej i portowej w ramach polskiego odcinka MDW
E70 doprowadzi do powstania 16 miejsc pracy w adsnacji pastwowej (Urzdach
ZeglugiSrodladowej);

- obok bezpéredniego zatrudnienia wptyw na lokalny/regionalrgnek pracy, ména
rowniez rozpatrywa analogicznie jak ma to miejsce w przypadku portdarskich, przez
pryzmat oddziatywania geedniego i wtérnego/indukowanego/wzbudzonego (&fekt
mnaznika)*’. W Polsce dotychczas nie przeprowadzono kompleksowada w zakresie
korzysci wynikajacych ze wzrostu zatrudnienia zwanego z funkcjonowaniem portéw
srédlagdowych. Majc jednak na uwadze badania dotee wplywu portdw morskich
Europy Zachodniej na ich najbéize otoczeni® przyjmujc iz port srodladowe realizuj
te same funkcje gospodarcze co porty morskiezmaozatay¢, ze rewitalizacja
infrastruktury liniowej i portowej na polskim odéna MDW E70 wygeneruje goednie i
wtorne zatrudnienie na poziomie 200 — 300 % zairrda bezpéredniego.

37 Oddziatywanie pfrednie ukazuje zatrudnienie w dziatadoiach zwazanych pérednio z funkcjonowaniem
portu, z& wtérne jest wynikiem zakupu dobr i ustug oséb wdiionych w portach, a przez to wplywem na
powstawanie nowych miejsc pracy m.in. w lokalnymdia, gastronomi, itp.

% Doswiadczenia portéw Europy Zachodniej w zakresie agmvania sj efektu mnanika dla miasta
portowego przedstawili m.in. B. Szwankowska, S. &zkeowski, A. Tubielewicz, Wspbizaieos¢
funkcjonowania portu i miasta portowego (w warurkampspodarki rynkowej), Instytut Morski w Gigkku,
Gdaisk 1994, s. 11 - 12.
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3.1.2 Wozrost zatrudnienia zwigzany z obstuga ruchu turystycznego

Zegluga pasazerska
W przypadku rozwoju funkcji obstugi pasadéw w portach polskiego odcinka MDW E70
przyjeto nas¢pujace zataenia:

- okreszeglugowy wynosi 90 dni

- armatorzy wykonuj srednio 5 rejsow dziennie

- ze wzgkdu na charaktereglugi jednodniowej kade miejsce postojowe przeznaczone jest
dla konkretnego statku

- armatorzy przewg rocznie 675 tys. pagarow durymi statkami (30 jednostek) oraz 27
tys. jednostkami do 15 m dtug (3 jednostki®

- przyjmuje s¢ zatazenie, ¥ ze wzgédu na specyfik funkcji obstugi ruchu pasarskiego
korzystajcego z jednostek biatej floty marginalmole odgrywa przy tej dziatalrci
personel stricte terminalowy; funkcje obstugi p&saw na przystani realizupajcz:sciej
cztonkowie zatdg ptywagych

- na kadej jednostce zatrudnionych jest 3 - 5 0sob

- w przypadku zeglugi paszerskiej zastosowany zostanie mnix zatrudnienia, wg
ktérego jedno miejsce pracy w turystyce tworzy 8 miejsca pracy w dziataldoiach
towarzyszcycHh'®.

Zeglarstwo

W przypadku rozwoju funkcji obstugieglarstwa w portach polskiego odcinka MDW E70
przyjeto nas¢pujace zataenia:
- na polskim odcinku MDW E70 powstanie 101 przystaglarskich dla diych jednostek
oraz 60 dla malych jednostek i kajakéw
- zatrudnienie kdzie si ksztattowato nagpujaco: od 2 etatéw w mniejszych marinéth
do 4 etatéw w diych marinach o charakterze otwarfiim

% |los¢ przewiezionych pasaréw zostata skorygowana w stosunku do zgizawartych w ,Analizie popytu”
w wyniku wydhwzenia okresweglugowego z 60 do 90 dni. Por. K. Wojewddzka-Kil, Rolbecki, A. Gus-
Pruszczewicz, Analiza popytu..., op. cit. s. 134.

“0Raport o stanie gospodarki turystycznej w latacB42R006, Ministerstwo Sportu i Turystyki, Departarne
Turystyki, Dokument rgdowy przygty przez Rade Ministrow, Warszawa, lipiec 200812.

“1 K. Wojewddzka-Krél, R. Rolbecki, A. Gus-PruszczewiAnaliza popytu..., op. cit. s. 134.

42 zatrudnienie w malych marinach zostato ustaloneparciu o dotychczasowe duiadczenia mariny w
Czarnkowie. Zatrudnienie zgdane z funkcjonowaniem tej mariny wynosi 2,5 etazez 10 miesicy w roku.
Przeliczagc na 12 miesicy przykto, iz state zatrudnienie w tej wielkoi marinach wyniesiérednio 2 etaty.

43 Zzatrudnienie w diych marinach przyto na podstawie dwiadczér marin zlokalizowanych w portach
morskich. Chodzi o mariny pracge w systemie catodobowym i catorocznym (przyktadriny w Basenie
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- zastosowanie turystycznego ninika zatrudnienia pozwala obok bezmaniego
zatrudnienia w przystaniacteglarskich polskiego odcinka E70 prgyjwygenerowanie
zatrudnienia p@redniego i wzbudzonego.

Ocena pozostatych mierzalnych korzysci z tytutu wzrostu zatrudnienia

Na bazie powsej zaprezentowanych zai, oszacowano przyrost zatrudnienia, z podziatem na:

- wzrost zatrudnienia zwzany obstug tadunkow w relacjachgtiowo- wodnych

- wazrost zatrudnienia zwzany z obstug ruchu paszerskiego %eglugi paszerskiej i

zeglarstwa).

Zgodnie z przyjtymi zatazeniami, zatrudnienie bezfgednie w kadym z portow polskiego
odcinka MDW E70 ksztattowasic bedzie na poziomie ok. 50 oséb, co w skali 15 portiav
zatrudnienie gczne w wysokéci 750 oséb. Rozszerzaj pogcie zatrudnienia bezpedniego
zwigzanego z aktywizagj obstugi tadunkowej w relacjaclgdowo — wodnych o kategorie
zatrudnienia p@edniego i wtdrnego, mma przyjé, iz rewitalizacja infrastruktury liniowej i
portowej na polskim odcinku MDW E70 wygeneruje dédavo prag dla 1500 — 2250 osob.
W przypadkuzeglugi paszerskiej, zgodnie przyjfymi zataeniami, ¥ na kadej jednostce
ptywajacej zatrudnionych jest 3 - 5 0s6b, gkiiaktywizacji dziatalnéci gospodarczej zwranej
z wodnymi przewozami pagarskimi, wygenerowane zostanie zatrudnienie b@egoie na
poziomie 150 os6b na dych jednostkach oraz 9 oséb na jednostkach do 19Dmniki
zastosowaniu mrmika zatrudnienia w turystyce, zatrudnienie bé&ppdnie w wodnym
transporcie pasgarskim wzbudzi zatrudnienie dodatkowe w dziatébmach powizanych z
turystyka wodrg szacowane na 477 — 636 0soéb.
Aktywizacja funkcji obstugizeglarstwa wodnego na przebiegu polskiego odcinkaAMBE70
pociagnie za solp stworzenie 120 bezp@dnich miejsc pracy w marinach dla matych jedroste
kajakow oraz 404 miejsca pracy wzgah przystaniaclieglarskich. Opierag si ponownie na
mnazniku zatrudnienia w turystyce, muoa zatayc¢, iz zatrudnienie bezgecednie zwizane z
obstuga zeglarstwa w powstatych marinach przyczyng slo wygenerowania zatrudnienia
posredniego i wzbudzonego, ktoredzie ksztaltowato giw przedziale 1 572 — 2 096 miejsc
pracy.
W tabeli 33 przedstawiono zestawienie zatrudnibeigpdrednio zwiazanego z rozwojem funkcji
transportowej (przetadunkowo — sktadowej) w relelsjadowo - wodnych, funkcji obstugi ruchu

P6tnocnym wSwinoujsciu, w ktérej pracuje 6 pracownikdw, w tym 4 bosmah Z uwagi na fakt,z nawet
dwze mariny zlokalizowane ndrddlgdziu nie ledg funkcjonowaly w systemie catorocznym prag, iz
przecktne zatrudnienie w tych marinachdzie st ksztattowato na poziomie 4 etatéw.
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pasaerskiego, a tate zatrudnienia w dziataldoiach powszanych pérednio z realizagj ww.
funkcji i zatrudnienia wzbudzonego.

Tabela 33 Zatrudnienie wygenerowane w gzkiu z rozwojem dzialalrigi portowej (zwizanej z obstug
tadunkow i turystow) na polskim odcinku MDW E70

. zatrudnienie zatrudnienie paosrednie
funkcja . - . razem
bezparednie i wzbudzone

funkcja transportowa 766 1532 — 2208 2298 — 3064
(przetadunkowo-sktadowa)
funkcja obstugi ruchu paserskiego, w tym:

- zegluga paseerska 159 477 — 63p 636 - 795

- zeglarstwo 524 1572 — 2096 2096 — 2620
razem 1449 3581 — 503( 5030 — 6479

Zrédito: opracowanie wiasne.

Reasumujc, rozwoj dziatalnéci zwigzanej z obstug tadunkdw oraz ruchu turystycznego,
zaistnialy w nagpstwie rewitalizacji polskiego odcinka MDW E70, wpte na powstanie ok. 5 —
6,5 tys. miejsc pracy w dziatalém portowej, z i powigzanej i przez miwzbudzone,;.

Nalezy jednak mié swiadomac¢, iz w analizie dotycgcej zatrudnienia w dziatal§oi portowe;j
(zwigzanej z obstuga tadunkow) wib pod uwag jedynie wptyw na zatrudnienie podstawowej i
pierwotnej do pozostatych funkcji portowej — tjnieji transportowej (poszerzonej o elementy
funkcji logistycznej). Naley oczekiwa&, iz po stworzeniu madiwosci obstugi tadunkéw w
relacjach 4ddowo — wodnych w kolejnych etapach rozwoju dziadétn portowej na przebiegu
polskiego odcinka MDW E70 rozwiniegsiunkcja przemystowa (nieda zaktady, funkcjongge
gldwnie na potrzeby regionalne z poszanowaniemi igmptecznych isrodowiskowych) oraz
zaawansowane ustugi logistyczne (gtébwnie w portagh, ktérych powstam terminale
kontenerowe). W Polsce, w oficjalnych statystykaod ujmuje s zatrudnienia zwizanego z
funkcja przemystow portow morskich czyrodladowych (poza przemystami technologicznie
zwigzanymi z potaeniem przywodnym, np. stoczniowym). W portach Eyrdachodniej takie
statystyki odnosg sie do zatrudnienia w portach morskich, a ich anadiziania do wniosku,zi
stosunek zatrudnienia w zakladach przemystowychemge ponad dwukrotne wksze
zatrudnienie i ma to miejsce w podmiotach realizeych funkcg transportow (przetadunkowo
— sktadowt). Majac na uwadze te zaleosci, mazna przyjé, iz w diuzszej perspektywie rozwdgj
funkcji przemystowej w portach polskiego odcinka MIDE70 lub w ich otoczeniu nie
wygenerowd dodatkowo ok. 4,5 - 6 tys. miejsc pracy bezpdnio w zaktadach przemystowych
oraz jako zatrudnienie pednie i wtérne wzbudzone rozwojem przemystu.

W dhuzszej perspektywie nima wiec oczekiwa wzrostu zatrudnienia zegzanego z rewitalizagj
polskiego odcinka MDW E70 na poziomie 9,5 — 12& tyiejsc pracy.

*Wraz z zatrudnieniem w patwowej administracji nadzomgej funkcjonowanieeglugisrédladowe;.
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3.2 Spadek bezrobocia w zwigzku z rewitalizacja polskiego odcinka
MDW E70

W przypadku oszacowania kokzy zwigzanych ze spadkiem bezrobocia i powstania nowych
miejsc prascy w nagpstwie rewitalizacji polskiego odcinka MDW E70 prgy nasgpujace
zalazenia:
- pomimo sezonow&i w dziatalndci zeglugowej miejsca pracy wygenerowane w
zwigzku z rozwojem dzialalriai portowej, obstugi przewozéw pasaskich izeglarstwa
maj charakter statych miejsc pracy;

- miejsca pracy wygenerowane w 2zwku z rewitalizagg MDW E70 g rozumiane
szeroko, tj. obok zatrudnienia beZpminiego, zatrudnienie p@dnio zwjzane z
rozwojem dziatalnéci portowej i turystycznej oraz tzw. zatrudniemeukowane;

- obliczone zostankorzysci z tytutu spadku wydatkéw na zasitki dla bezratyoh oraz
dodatkowe wptywu do bugtoéw centralnego oraz bigtoéw samorgdéw wojewddzkich,
powiatowych i gminnych z tytutu podatku bezpedniego PIT od nowozatrudnionych.

Przyjmupc zatrudnienie wygenerowane w zZeku z rewitalizacj polskiego odcinka MDW E70
jako state (catoroczne) miejsca pracy 2am@ zatay¢, iz bezrobocie na terenach przez ktore
przebiega wspomniana droga wodna zmniejsgysiartagciach bezwzgidnych:

- w zwigzku z aktywizacj funkcji transportowej oraz egciowo logistycznej, a tale
funkcji obstugi ruchu pasarskiego feglugi paszerskiej i zeglarstwa) o 5 — 6,5 tys.
bezrobotnych (etap I)

- w zwigzku z aktywizagj funkcji przemystowej o kolejne 4,5 — 6 tys. beattych (etap
).

Odnoszc przygte szacunki do przeginej wielkasci gospodarstwa domowego w PofScamozna
stwierdzt, iz w krétszej perspektywie dzialalfto portowa (zarowno zwrana z obstug
tadunkow, jaki i turystyki wodnej), dziataldéd posrednio zwizana z rozwojem tych funkcji oraz
wzbudzona przez ich rozwoéjelivie podstaw egzystencji dla populacji 13 — 16,9 tyor
mieszka&acow zamieszkuacych obszary, przez ktére przebiega polski odcindBkW E70. W
diuzszej perspektywie aktywizacja dziatadodprzemystowej oraz z gipowigzana i przez mi
wzbudzona, stanie¢spodstave egzystencji dla kolejnej grupy 11,7 — 15,6 tysesakacow.

Przecétne miesgczne wynagrodzenie brutto w | kwartale 2011 r. wgSGwynosito - 3 415,63
z}*®. Od tej kwoty ptaconeasw skali rocznej naspujace transfery od strony pracownika:

- zasitki: emerytalny, rentowy, chorobowy) - 561946

4> GUS oszacowahjw roku 2010 na 2,6 osoby.
46 Zatrudnienie i wynagrodzenia w gospodarce naroflewep6troczu 2011 r. GUS 2011.

56



- ubezpieczenie zdrowotne - 3183,12 zt

- zaliczka na podatek dochodowy od 0s6b fizyczny2832,00 zt
oraz od strony pracodawcy:

- ZUS - 6582,60 zt

- FPiFQP - 1045,20 zt.

W sumie od jednego zatrudnionego ptacone rocznesfesy wynosz ok. 19tys. zi
Uwzgledniagc spadek bezrobocia w zygku z rewitalizagj polskiego odcinka MDW E70,
roczne transfery zwzane z nowozatrudnionymi wynigs

- w | etapie midzy 96" - 125® min zt

- w |l etapie (po rozwoju funkcji przemystowej) edizy 183° - 241° min zt.

W marcu 2011 r. wyptacono w Polsce bezrobotnym 226In zt, z& w koncu tego miesica
liczba bezrobotnych zarejestrowanyehurzedach pracy uksztaltowatagsnha poziomie 2133,9

tys >t

, z czego 350,2 tys. bezrobotnych posiadato prawo zesitku. Sredni zasitek dla
bezrobotnych wyniost 647,91 zt (bez skladki na ylizzenie spoteczne).
Bioragc pod uwag powyzsze, rewitalizacja polskiego odcinka MDW E70 prage budetowi
roczne oszagnadici z tytutu niewyptacalnych zasitkéw dla bezrobathywynosace’®

- w | etapie m¢dzy 38,5 - 50,5 min zt

- w Il etapie m¢dzy 74 - 97 min zt.

4 Niemierzalne Kkorzysci i Kkoszty z tytulu wykorzystania
MDW E70
Uzeglugowienie MDW E70, poza oszacowanymi wczej korzysciami i kosztami spoteczno-
ekonomicznymi o charakterze mierzalnym, przyspaipkalizowanym na jej przebiegu region
rowniez szeregu koragi i moze wigzat sie z kosztami, ktérych nie dagsivyrazic w wartgciach
liczbowych, w tym w szczegdldoi takich jak:
- zwiekszenie spojniei spoteczno—gospodarczej z poszanowaniem idei revéxzonego
rozwoju

- rozszerzenie oferty ustugowejrodkow gospodarczych

“"W tym 14 min z} z tytutu podatku od 0séb fizyczhy@odatek dochodowy od oséb fizycznych zasilazbtid
centralny oraz bugkty samorgdow wojewodzkich, powiatowych i gminnych).

“8 W tym 18 min z} z tytutu podatku od oséb fizyczhyc

“9W tym 27 min z} z tytutu podatku od 0séb fizyczhyc

W tym 35 min z} z tytutu podatku od 0séb fizyczhyc

* Informacja o sytuacji spoteczno-gospodarczej kriajwartat 2011. GUS 2011.
%2 Przy zatlaeniuze zasitki przystugiwatly wszystkim nowozatrudnionym.
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- wzrost atrakcyjnéci inwestycyjnej regionow

- uwzgkdnienie uwarunkowa srodowiskowych zwizanych z obszarami chronionymi
Natura 2000

- wyksztalcenie odpowiedniej #oi i jakosci powigzan transportowych portoéw i terminali
portowych.

Zwigkszenie spojn€ci spoteczno—gospodarczej z poszanowaniem idei o onego rozwoju
Rewitalizacja polskiego odcinka MDW E70 wplynie mavigkszenie spojnei spoteczno-
gospodarczej zarowno wewtrz poszczegolnych regionow, jak i¢dizy regionami na przebiegu
polskiego odcinka MDW E70. Przyczyni ¢sirowniez do rozwoju ekonomicznego,
zrbwnowaonego pod wzgldem spotecznym orarodowiskowym.
Autorzy zajmujcy sk problematyl miedzynarodowej regionalnej integraci ggodni, ¥ do
najwazniejszych czynnikobw sprzyjagych rozwojowi procesOw integracyjnych natedobrze
rozwinigta infrastruktura transportowa. Budowa, rozbudowa, modernizacja infrastruktury
transportowej zajmuje rownievazne miejsce w polityce regionalnej UE, ktérej podsievym
celem pozostaje wsparcie dla regionow zacofanygirzez to przyczynianie ¢sido zwikszenia
wewretrznej spojnéci spoteczno-gospodarczej Wspdlnoty. Wszystkie kielsegiony, w tym
regiony potaone na przebiegu polskiego odcinka MDW E70, zostaiiczone w obecnej
perspektywy finansowej UE do regionéw zacofanycKBPper capita poriej 75% sredniej
unijnej). Zrewitalizowana infrastruktura liniowgpunktowa wspomnianej drogi wodnej mogtaby
wigc sta& sie jednym z waniejszych czynnikow wptywagych na rozwdj spoteczno-gospodarczy
obszarow, przez ktére przebiega:
- w ukifadzie mé¢dzyregionalnym efektem wspomnianej rewitalizacji gioby by

stworzenie nowych maiwosci dla wspotpracy ekonomicznej, spotecznej, czykolwej

w oparciu o przyjazn dla srodowiska i spoteczstwa, preferowan w polityce

transportowej infrastruktgrtransportu wodnego srédladowego;

- w ukfadzie wewsatrzregionalnym, do istniggych juz w poszczegolnych regionach
biegunéw dynamizagych rozwgj spoteczno - gospodarczy, agaltby kolejny czynnik
umazliwiajacy szybsze nadrabianie dystansu do najlepiej raztych regionow UE.

3 patrz m.in.: P. Boyk, J. Misala, Integracja ekonomiczna, PWE, Warsz2@03; S. Ladyka, Z teorii integracji
gospodarczej, Oficyna Wydawnicza Szkoly Gtdéwnej tHawe] w Warszawie, Warszawa 2001; Procesy
integracyjne i dezintegracyjne w gospodagvdatowej, red. K.Zukrowska, Oficyna Wydawnicza Szkoty
Gléwnej Handlowej w Warszawie, Warszawa 2007, BtalaDrozdowska, Regionalna integracja gospodarcza,
PWN, Warszawa-Poznal998; Wspbiczesna gospodarwiatowa, red. B. Kisiel-Lowczyc, Gdak 1998 i
inni.
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Zrewitalizowana infrastruktura statabye¢spodstawy do rozwoju réanych form transportu
tadunkow i paszerow, a w konteicie punktéw transportowych, do rozwojuzngch funkcji
gospodarczych portow i przystani wodnych.

Przywolywane pojecie rozwoju ekonomicznego zréwnmmago wzgldem spotecznym i
srodowiskowym zwazane jest z oparciem wspoétczesnej polityki rozw@gajow, regionéw, czy
struktur lokalnych) na tzw. rozwoju zréwnosaym (ang.sustainable developmegntktérego
istota polega na kierowaniu procesami rozwojowymiaki sposéb, aby zapewnzaspokojenie
obecnych potrzeb bez ograniczania g@asym pokoleniom midiwosci realizacji ich aspiracji.
Jest to filozofia rozwoju globalnego, regionalneigtokalnego, przeciwstawigga s¢ wasko
rozumianemu wzrostowi gospodarczemu (nie jednakostawi gospodarczemu w ogodle).
Powstata ona w odpowiedzi na globalny charakterazag srodowiska, formutuje wizje oraz
sposoby ich tagodzenia lub likwidacji poprzez readg koncepcji spoteczsstwa poszanowania
zasobOW’. Problematyka zréwnowanego rozwoju zajmuje szczegdlne miejsce w politika
prowadzonych przez UE, o czwiadcz dokumenty przyjte przez RaglUE w ostatniej dekadzie
(tabela 34).

Tabela 34 Najwzniejsze strategie i plany podejmog problematyk zrownowaonego rozwoju

W 2001 roku na szczycie Rady Europejskiej w Gotebgngywodcy UE przyli zaproponowai
przez Komisje EuropejgkStrategi Zréwnowaonego Rozwoju (SD&) Rozszerzyla ona cele
przyjcte rok wczeéniej na szczycie UE w Lizbonie o zagadnienia szane z zasadami
gospodarowania i ochrgrezasobéw przyrodniczych. Strategia ta zgrupowageeldy rozwoju w
tak zwan tripple-bottom-line: biznes, spotecmtwo, srodowisko. W odniesieniu do sektofa
transportowego w Goteborgu, obok zerwaniddsly relaci miedzy wzrostem gospodarczym|a
rozwojem transportu przsto, iz polityka transportowa przyjazrisodowisku powinna sizapé¢
zwiekszonym nagzeniem ruchu, coraz wkszym przecizeniem sieci oraz wzrostem poziomu
hatasu i zanieczyszoze promowaniem iywania takich srodkéw transportu, ktére szaguj
srodowisko, a take faktycznym uwzgidnianiem kosztdw ekologicznych i spotecznych. |Za
niezkegdne uznano poggie krokdw majcych na celu zagpbowania transportu drogoweg
kolejowym, wodnym, a tate rozwoj publicznego transportu paseskiego (jako alternatywy dl
samochodowej komunikacji indywidualnej).

26 czerwca 2006 r. Rada Europejska ptayjOdnowion Strategé Zrownowaonego Rozwoju
UE, skierowan do rozszerzonej Wspdlnoty i uwegdhiajgca szerszy, globalny wymiar
podejmowanych wyzwa Nowa Strategia opieraesina scistym wspotdziataniu z odnowian
Stratega Lizbonska, poniewa celem obu strategii jest wspieranie zmian strudhych
koniecznych do tego, by gospodarkinpav czionkowskich mogly rozwifa sic w sposob
gwarantugcy zwickszanie dobrobytu i poprawakaosci zycia przy zachowaniu sprawiedlidm
miedzy pokoleniami oraz uwzgdinieniu potrzeby ochronysrodowiska. V¥réd siedmiu
kluczowych wyzwa zawartych w nowej strategii Zrownowanego Rozwoju UE znalazioes
zapewnienie, by systemy transportowe odpowiadaiypagom ochrongrodowiska oraz spetniat
gospodarcze i spoleczne potrzeby spolesizen.

O

Strategia Zrbwnowazonego
jo)

Rozwoju (2001)

Odnowiona Strategia

Zréwnowazonego
Rozwoju UE (2006)

54 pPatrz: T. Borys, Jak budowarogram ekorozwoju. Informacje ogélne, Warszaveterdia Gora, Regionalnys@dek
Ekorozwoju Fundacji Karkonoskiej w Jeleniej Gorelenia Gora 1998, s. 11.
% COM(2001)264 wersja ostateczna.
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W czerwcu 2010 r. w trakcie szczytu przedstawiqighistw i rzzdow UE w Brukseli nagpito
przyjecie najnowszefStrategii Unii Europejskiej Europa 2020 - stratega rzecz inteligentnego
i Zrbwnowaonego rozwoju sprzyjagego whczeniu spolecznemfti Strategie 4 mozna w
zasadzie traktowajako implementugca strategs Zrownowaonego Rozwoju (SDS). Zgodnie
inicjatywag przewodna ,Europa efektywnie korzystgga z zasobOw” ustanowignw strategii
Europa 2020 oraz nowym planem na rzecz efektyuirenergetycznej z 201t gtéwnym celem
europejskiej polityki transportowej jest pomoc wamwieniu systemu stanaygego podstaw
postpu gospodarczego w Europie, wzmacgiago konkurencyjni@ i oferugcego ustugi w
zakresie mobilngi o wysokiej jakdci przy oszczdnym gospodarowaniu zasobami.

Zrédio: opracowanie wlasne.

uropejskiej Europa
N

trategia Unii
2020 (2010)

S
E

Inicjatywa rewitalizacji polskiego odcinka MDW E7@ petni wpasowuje giwiec w priorytety
polityki zrownowaonego rozwoju UE, a jej realizacja przyczyri ®i przyszitdci do osggniecia
zamierzonych efektow tej polityki. Rewitalizacjajést rownie zgodna z przygtymi priorytetami
polityki transportowej UE. W Biatej Ksdze Polityki Transportowej 2010: czas na podjecie
decyzji (2001)zeglugasrodlagdowa, obok transportu kolejowego i SSS, wskazywayta jako
preferowana alternatywa dla przewozow drogowychBMitej Ksiedze Polityki Transportowej:
plan utworzenia jednolitego europejskiego obszarmansportu — glenie do osjgniccia
konkurencyjnego i zasobooszdnego systemu transpottu(2011), wréd 10 celéw na rzecz
utworzenia mniej emisyjnego systemu transportow@gaiom emisji obriony o 60%) przyjto
m.in. iz do 2030 r. 30 % drogowego transportu towaréw Hagbckciach wikszych nz 300 km
nalezy przenigéc¢ na innesrodki transportu, np. kolej lub transport wodnys da 2050 r. powinno
to by¢ ponad 50 % tego typu transportu. Jak podare aby osigna¢ ten cel, niezédna jest
rozbudowa stosownej infrastruktury! Rewitalizacfdskiego odcinka MDW E70 mogtaby zatem
przyczynt sig do realizacji tego celu. W tym samym dokumencie,wykazie inicjatyw
niezlednych dla stworzenia jednolitego europejskiego ahstransportu, znalaztogsstworzenie
odpowiednich ram pozwakgych na optymalizagj rynku wewrgtrznego wodnego transportu
srédladowego oraz na likwidagjbarier stajcych na przeszkodzie g#tszemu korzystaniu z tego

rodzaju transportu.

Rozszerzenie oferty ustugowejrodkéw gospodarczych
Uzeglugowienie polskiego odcinka MDW E7@dzie skutkowato uzyskaniem oryginalnej oferty
ustugowej przez @wodki gospodarcze zlokalizowane na przebiegu MDW E# stosunku do
lokalizacji nieposiadagych bezpéredniego dogpu do szlakow wodnycérodladowych). Oferta
ta kedzie obejmowata mdiwosci obstugi transportowej:

- duzych partii tadunkéw masowych

- fadunkow niedospnych dla innych gaki transportu

% COM(2010) 2020.

>’ COM(2011) 109 wersja ostateczna.
%8 Bruksela, dnia 28.3.2011. COM(2011) 144 wersjateszna.
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- tadunkéw wielkogabarytowych, gikich, wrazliwych na wstrasy>®
- kontenerow w relacjach porty morskie - ,suche gontysrodladziu.

W przewozach tadunkéw masowych bardzozmyan kierunkiem przewozueha relacje: duae
porty morskie — portg¢rodladowe na polskim odcinku MDW E70. Przyktademzady wegiel
kamienny, ktérego import morski jeszcze w 2005 rolauprzekraczat 0,5 min t, agpilat p&niej
byta to ju wielkos¢ ponad 8 mIn t. Mag na uwadze wegi silny udziat tego surowca w
strukturze zuycia surowcdw energetycznych w Polsce oraz inwgstgoszczegdlnych portow
morskich nakierowane przede wszystkim na olkstuegla w imporcie (w tym plany budowy w
porcie gdaskim hubu wglowego przezwiatowego potentata Sea-Invest), rgldomniemywa,

iz przy weglugowieniu infrastruktury transportu wodnegddladowego, armatorzyrodladowi
beda potrafili zaaranowat konkurencyjne w stosunku do kolejowych, czy sanedchvych,
procesy przewozowe.

Wegiel importowany droggmorsk to nie jedyna grupa tadunkéw masowych, ktora rbiaidire
szanse na obstagprzezzeglug srodladows w relacjach z portami morskimi. Podobnie zasadne
wydaje s¢ transportowanie we wspomnianych relacjach inny@duhkow masowych
importowanych droga morsgk (np. kruszyw na budoyv drég), tadunkéw pédtmasowych
produkowanych przez przemyst zlokalizowany na tacénportow morskich (np. produktow
przemystu chemicznego z ZCH Police), a ztaktadunkow masowych i potmasowych
generowanych w relacjach eksportowych przez dnedél gospodarcz zlokalizowam na
obszarach aizacych do polskiego odcinaka MDW E70.

Zeglugasrédladowa posiada monopol w obstudze przewozowej i poiekowej niektdrych
tadunkow (piasek z dna rzek), w przypadku innycdghki wielkogabarytowe, wihwe na
wstrzsy) jej specyficzne cechy pozwalg duzym prawdopodobigstwem przewidywd, iz przy
przewozach tego typu tadunkow w relacjach¥mdkami gospodarczymi zlokalizowanym wzitu
polskiego odcinaka MDW E70, bardzog¢sib wykorzystywana dalzie portowa infrastruktura
wodnasrodlagdowa.

Realnd¢ aktywizacji funkcji obstugi tadunkéw skonteneryzamych transportem wodnym
sroédladowym w relacjach porty morskie — wybrane pdirydladowe zlokalizowane na przebiegu
MDW E70 poddana zostata analizie i ocenie w oprasowpt. ,Program rozwoju infrastruktury
transportu  wodnegdrodiadowego w Polsc&®. We wspominanym  opracowaniu prayj
scenariusze rozwoju przewozu tadunkdéw skontenergpgeh transportem  wodnym
sroédladowym w dwoch okresach: do roku 2027 oraz do rdir2 Zat@ono,  z uwagi na niskie

¥ K. Wojew6dzka-Krél, R. Rolbiecki, W. RydzykowskiTransport wodnysrédladowy, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdaskiego, Gdask 2007, s. 20 oraz K. Wojewddzka-Krél, R. Rolbiedk Gus-Puszczewicz,
Analiza popytu..., op. cit. s. 32.

% pProgram rozwoju infrastruktury transportu wodnégimladowego w Polsce..., op. cit.
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parametryzeglugowe oraz koniecz&d wielokrotnegosluzowania, przewozy intermodalne nie
beda realizowane na catej drodze Odra — Wista, a jezlynirelacjach z wybranymi portami tego
odcinka MDW E70. Wréd lokalizacji terminali intermodalnych juw pierwszej perspektywie
czasowej (2027) znalazly esiporty w Tczewie/Grudadzu oraz Bydgoszczy/Toruniu (ktore
mogtyby peint role suchych portéw dla tadunkoéw przeromych z/do gibokowodnego
terminalu kontenerowego DTC w Guku) oraz terminal w Kostrzynie nad @drola ,,suchego
portu” dla tadunkéw w kontenerach przewiezionyctdoz/planowanego gbokowodnego
terminalu kontenerowego w porcie zesranym w Swinoujsciu). tadunki w kontenerach
przywiezione barkami mogtyby dalej dydystrybuowane transportem kolejowym i/lub
samochodowym do pozostatych rejonow Polski.

Wzrost atrakcyjnéci inwestycyjnej regionéw
Obszary portowsrodladowych oraz tereny z nimigsiadupce stanowj dogodne miejsca dla
lokalizacji dziatalnéci gospodarczej. Mma wkc przypé, iz jednym z najwaniejszych
atrybutéw tych portow stanowi atrakcyfgoinwestycyjna. Atrakcyjn@ inwestycyjra mozna
rozumie jakd™:
- zespot réanych form przewagi danego miejsca z uwdgieniem zagrgen (prosh
odwrotna¢ ryzyka inwestycyjnego)
- zespot régnych form przewagi i niedostatkow miejsca inwesty@ pomingciem
elementow zagrenia (dopetnienie ryzyka inwestycyjnego).
Istnieje bogata literatura podejmoa tematyk czynnikOw wptywajcych na lokalizag
dziatalngci (gtownie przemystowej), rozwane] na plaszczpie midzykrajowej oraz
miedzyregionalnef? Jak zauwza m.in. R. Domaski®®, produkcja przemystowa jest przygana
do zrédet przemystowych lub rynkéw zbytu. W szczegomyearunkach lokalizuje sitakze w
miejscach pé&rednich. § to miejsca, w ktorych stykajsie rézne rodzaje transportu, a masa
przewozowa musi l#yprzetadowana z jednego rodzaju transportu na drugi
Wyjatkowos¢ obszarow portéwérodladowych nie polega, tak jak to ma miejsce w przypadk
specjalnych stref ekonomicznych, na preferencjacharakterze podatkowym. Do tradycyjnie
identyfikowanych atutéw lokalizacyjnych wspomniahyportow naley bezpdredni dos¢p do
zeglugi srédlagdowej - oferugcej niskie koszty jednostkowe przewozu tadunkoveKeskali), co

®L W. Budner, Lokalizacja przedsiorstw. Aspekty ekonomiczno — przestrzenne srodowiskowe,
Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Poznaniu 208444.

2 Wyniki tych bada prezentowane asm.in. przez A. Zieliskhs — Gkbocka, Lokalizacja przemystu a
konkurencyjnéé¢ regionéw (w kontedcie integracji europejskiej), Wydawnictwo Uniwerstyt Gdaskiego,
Gdaisk 2008, s. 23.

% R. Domaiski, Gospodarka przestrzenna. Podstawy teoretydatyelawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2007, s. 60.
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stanowi szczegolnie istotny argument w przypadkzewozu tadunkéw o niskiej wasd, nie
obarczonych remem czasowym. Lokalizacja na styku dwacbdowisk (wodnego igdowego),
przy zr@nicowanych mealiwosciach poszczegdélnych gai transportu w zakresie przewozu
jednorazowej partii tadunkowej oraz dobrym skomomikniu hdowymi gatziami transportu
(drogowym i kolejowym), stymuluje rozw0j na terehagortow s$rodladowych funkcji
dystrybucyjno — logistycznej. Nie mwa rownig zapomind o technologicznej zateosci
niektérych przemystow od lokalizacji posiaglzgj dos¢gp do wody i/lub taniego transportu
wodnego (dzialalni® stoczniowa). Potencjalnie, na terenach porténdladowych mana
rowniez rozwija¢ dziatalngci, dla ktorych atutem dalzie zarowno lokalizacja przywodna, jak i
dostp do taniej gaizi transportu, jak jestzeglugasrodladowa (np. elektrownie).

Sama lokalizacja portowa, nietpliwie brana pod uwagprzy wielu decyzjach lokalizacyjnych,
nie mae by uznawana za warunek wystarezsj dla skutecznego pozyskiwania inwestorow.
Oferta ta musi by uzupetniona aktywrigia i operatywnécia dziatania podmiotu zagdzapcego
portem oraz samagdu gminnego (chybage samorzd sam zargdza portem$?

W literaturze dotyczcej problematyki lokalizacji inwestycji podigla sk fakt wzrastajcej, w
okresie ostatnich kilkudziegiiu lat, roli czynnikow lokalizacji datl nie dostrzeganych zaréwno
przez decydentow, jak i badaczy. Resttechnologiczny, wzrost dochodow i kultury
spoteczéstwa sprawiaj, iz wsrod czynnikoéw lokalizacyjnych na czoto wysiw sie osrodki
badawczo-rozwojowe, soodki dysponujce  wykwalifikowanymi  kadrami, @odki z
rozbudowanymi ustugami i przyjemnynérodowiskieni®. Potwierdzajc ww. wnioski R.
Domaiski®® zauwaa, iz pozostaje jednak wiele dziedzin, ktdeeverazliwe na czynniki kosztowe
(przyktady licznych zaktadow przemystowych powstdhyv ostatnich latach na terenach polskich
portdw morskich, zwazanych gtébwnie z budownictwem i drogownictwem). &apce w nich
przedsgbiorstwa gotowe g rozwaaé relokacje do innych regionéw, gdy czynniki koszéow
obnizajg ich zdolndci konkurencyjne. Ten sam autor zauwardéwnie, iz wicksze szanse
pozyskania inwestorow maje agsrodki, ktére rozwirty zréznicowanry infrastruktug gospodarcz

i zréznicowane funkcje ustugowe

® Jako przyktadswiadomej i przemglanej polityki w stosunku do sektora przemysiu mi@sowanego
lokalizowaniem swojej dziataldoi na terenach portowych mma przytoczy wsparcie jakie wladze portu
morskiego w Gdiasku oferuj tej grupie inwestoréw. Wsparcie to obejmuje:

- pomoc i wspotpragcw uzyskaniu wszystkich niezbnych zezwolg

- preferencyjn wielkos¢ stawki dziezawnej w okresie budowy oraz fazie rozruchu

- udostpnienie inwestorom infrastruktury portowe;j

- wlaczenie nowych inwestycji w uklady komunikacyjne oénsi portowego

- doprowadzenie oraz dostawediow do terendw inwestycyjnych. Materiaty ZMPa@sk.

5 R. Domaiski, Zasady gospodarki spoteczno — ekonomicznejdaMmictwo Naukowe PWN, Warszawa —
Pozna 18; za: W. Budner, Lokalizacja przeglsiorstw..., op. cit. s. 39.

 R. Domaski, Gospodarka przestrzenna..., op. cit. s. 86.
7 Ibidem.
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Uzeglugowienie polskiego odcinka MDW E70 zapewgtaj bezpéredni dosgp do transportu
wodnegosrédlagdowego niewtpliwie powinno podni& atrakcyjndé¢ terendéw potaonych na
przebiegu wspomnianej drogi wodnej z punktu widaetokalizacji na nich dziatalsoi

gospodarcze;j.

Uwzgkdnienie uwarunkow# srodowiskowych zwizanych 2z obszarami chronionymi
Natura 2000
Realizacja kadej inwestycji infrastrukturalnych musi wspoténee odbywé sie na drodze
osiggania konsensusu z racjasrodowiskowymi. Taki konsensus jest szczegOlnieznyana
obszarach objych unijnym programem Natura 2000. Nawet w przypathk proekologicznej
gakzi transportu, jak jest infrastruktura wodna&rddladowa niezbdne jest poszukiwanie
wspomnianego konsensusu gospodarcamdowiskowego.
Obszary Natura 2000 nie najetraktowd jako tereny niewyczone z inwestyciji, ale podlegag
pewnym ograniczeniom. Natura 2000 nie stanowidpgrdla inwestora, @i inwestycja nie
szkodzi przyrodzie i jest zaprojektowana dobrzeliczypetnym poszanowanierrodowiska i
przyrody. Z punktu widzenia potencjalnego inwestoharakterystyczny dla obszarow Natura
2000 jest fakt,ze mniej istotna jest lokalizacja inwestycji (czysjeona w granicach samego
obszaru, czy kilka kilometréw od jego granic) adzej jej wptyw na podmiot chroniony, dla
ktorego obszar zostat powotany.
Wiasciwa realizacja zada inwestycyjnych lub modernizacyjnych dotycych infrastruktury
transportowej, uwzgtniapgce racjesrodowiskowe, wymaga przeprowadzenia procedury oceny
wptywu przedsiwziecia lub planu (PP) na obszar NATURA 2000 (rysungk 8
Wsrod przyktadowych pozytywnych efektow dobrze zagktpwanej inwestycji lub wikeiwie
przeprowadzonej procedury oceny wptywu lokalizgogedsgwzigcia na obszar Natura 2000
mozna wymieng:

- minimalizacg sytuacji konfliktogennych mdzy rozwojem infrastruktury a zsnami

srodowiskowymi,
- minimalizacg czasu potrzebnego na realizagjojektow infrastrukturalnych,
- minimalizacg kosztow calego przedsvziecia infrastrukturalnego (w tym kosztéw
zmian, opanien, itp.),

- maksymalizag spotecznej akceptacji dla realizowanych projekitdfnastrukturalnych.
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Czy Projekt Priorytetowy (PP) jest bezposrednio zwigzany z
zarzgdzaniem danym obszarem Natura 2000 lub konieczny do
zarzadzania nim?

I |— TAK

NIE

v

Czy PP moze znaczaco oddzialywaé na obszar Natura

TAK NIE E—

A 4 A 4

Ocena wptywu na cele . -
ochronne Czy PP wplynie szkodliwie na
integralno$¢ obszaru?

TAK

v

Czy istniejg rozwigzania
alternatywne?

] |
— TAK

NIE

: l

Zmiana PP

A 4

NIE ]

Czy na terenie obszaru wystepuja siedliska
lub gatunki priorytetowe?

' §

Czy wchodzg w gre wymogi Czy wchodzg w gre wzgledy
nadrzednego interesu ochrony zdrowia ludzi lub powazne
publicznego? korzysci dia $rodowiska?

| | TAK I

[ TAK
NIE

NIE l
l ¢ A\ 4
Pozwolenie nie moze Pozwolenie moze by¢ wydane z uwagi na Pozwolenie moze by¢ wydane. Pozwolenie moze by¢
byé wydane konieczne wymogi innego nadrzednego Nalezy przeprowadzi¢ kompensacje. wydane
interesu publicznego po skonsultowaniu Nalezy poinformowaé Komisje

sie z Komisjg Europejska. Europejska.
Nalezy przeprowadzi¢ kompensacije.

Rysunek 8 Schemat procesu podejmowania decyzjicaatgj wptywu lokalizacji przedsivzigcia lub planu
(PP) na obszar NATURA 2000

Zrédto: Ocena plandw i przedsizieé znacaco oddziatuicych na obszary NATURA 2000. Wytyczne
metodyczne dotyere przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedlskej 92/43/EWG. 2001, Komisja
Europejska.
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Wyksztatcenie odpowiedniej ¥oi i jakosci powigzari transportowych portéw oraz terminali
portowych

Rewitalizacja polskiego odcinka MDW E70 wymusza satiatcenie odpowiedniej #oi i jakosci
powigzan transportowych portéw i terminali portowych z idboczeniem, co jest warunkiem
koniecznym prawidtowego funkcjonowania wspomniangbdmentow infrastruktury punktowej
transportu.

Zeglugasrédladowa posiada ograniczone sliwvosci obstugi klientow w formule oor to door”
(praktycznie do podmiotow mggych swoje siedziby na terenach portémdladowych lub
morskich). W odrénieniu od transportu drogowego, moggo realizow& przewozy
bezpdgrednie,zeglugasrodladowa skazana jest na wspotprdmtegracg) z transportem morskim
(eksport i import zamorski) oraz transportem kolgjm i drogowym (przewozy w relacjach
ladowych). W przypadku tej drugiej grupy przewozowziedne jest zbudowanie infrastruktury
komunikupcej portsrodladowy z krajowym i mgdzynarodowym systemem drogowym (droga
kotowa omijajca centralne dzielnice mieszkalne) oraz z szlakant@jowymi (portowa bocznica
kolejowa). Skomunikowanie portéwirodladowych wspomnian infrastruktug transportow
wptynie na:
- ararrowanie konkurencyjnych w stosunku do alternatywnywbhdno — 4dowych
tancuchow transportowych
- caforoczma obstug zakontraktowanych przewozow ¢ki substytucji przewozéw
kolejowych w stosunku do wodnygéhodladowych w okresach przervgglugowej

- mniejsze koszty ziycia lokalnej infrastruktury drogowej w zgzku z przejciem czsci
przewozow (szczegolnie tadunkdédw masowych) peagtug srodladows

- nizsze Kkoszty zanieczyszczenia, hatasu, kongestii,ogmume przez mieszkedw
osrodkow portowych

- sprawny dojazd do portu dla turystow korzystgch z przystani pagarskiej oraz
zeglarzy korzystacych z postoju w marinach.
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Whnioski

Z przeprowadzonej Analizy spoteczno-ekonomicznejnikg, ze po osignieciu peinej
prognozowanej zdolrdai przewozowej tadunkow i obstugi pasadw, modernizacja MDW E70
maoze przyniéé nastpujace wymierne korz§ci spoteczno-ekonomiczne wegju rocznym:

- 24 min zt lub 70 min zt z tytulu zmniejszenia kaset zewrtrznych transportu w
zaleznosci od przygtej metody

- 6,4 min zt z tytulu optat za korzystanie z infraktury MDW E70 przez jednostki
towarowe i statki pagerskie

- 15 min z z tytutu zmniejszenia kosztéw transpertkorzysci gestorow tadunkow

- 48,6 min zt z tytutu przetadunkoéw w portagiddliadowych

- 5 min zt z tytutu optat za korzystanie z portowzystani paszerskich

- 69 min zt z tytutu wydatkéw turystow (uwzglniagc tzw. mnanik turystyczny - ponad
237 min z).

Realizacja inwestycji poggnie za sof réwniez dodatkowe koszty w wysoko 672 tys. zt
rocznie zwazane z utrzymaniem administracji portowe;.

W calym badanym okresie (2017-2046)eglugowienie MDW E70 me przyniéé korzysci
spoteczno-ekonomiczne wynase 8,6 mid zt, z czego 2,1 mid zt to kofey wynikajace z
rozwoju przewozow tadunkéw drggvodrg, natomiast ok. 6,5 mid zt to korgyi zwigzane z
obstug ruchu paszerskiego. Nalgy jednak podkrdi¢, ze rachunek wskazanych kogzy
spoteczno-ekonomicznych zostat wykonany dla okr86ulat. Magc z& na uwadze diy
zywotnas¢ infrastruktury, okres Analizy mégtby zostavydtuzony o 10 lat (na lata 2017-2057).
Wéwczas szacowane kokzy wyniostyby odpowiednio:

- 3 mld zt z tytutu wzrostu przewozow tadunkow

- 9 mid zt z tytutu wzrostu ruchu pasaskiego.

Ponadto, wskazane kokxy nie g jedynymi korzyciami mierzalnymi, ktére zostan
wygenerowane w zwrku z rewitalizagy polskiego odcinka MDW E70. Mierzalny aho
niewartgciowy charakter maj korzyéci wynikajgce z powstania nowych miejsc pracy, ktorych
wielkos¢ oszacowano na:

- 1,5 tys. miejsc pracy, jako beZpednie zatrudnienie zwzane z aktywizagj funkcji
obstugi tadunkoéw oraz pagarow ¢eglugi paszerskiej izeglarstwa);

- 3,5 -5 tys. miejsc pracy jako tzw. zatrudnieroér@dnio zwgzane z rozwojem obstugi
ladunkow i paszerow w portach i przystaniach polskiego odcinka MOBYO oraz
zatrudnienie wzbudzone przez te dziatatmo

- 4,5 — 6 tys. miejsc pracy powstatych wzpiejszym okresie, w nagistwie rozwoju na
terenach portowych i w ichysiedztwie zaawansowanych ustug logistycznych arakdji
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przemystowej, a tale miejsc pracy poednio zwazanych z rozwojem ustug
logistycznych i przemystow, oraz przez nie wzbugmtn
W sumie, realizacja projektu m® przyczyné sic do powstania 9,5 — 12,5 tys. miejsc pracy w
regionach polskiego odcinka MDW E70. Dla poréwnanvazystkie inwestycje zagraniczne w
Polsce w 2010 r. wygenerowaty zatrudnienie na po@dl2,5 tys. miejsc pracy.

Spadek bezrobocia zgmany z powstaniem ww. miejsc pracy wplynie na notnansfery
finansowe m.in. do ZUS, budtu centralnego oraz bietow samorzddéw r&nych szczebli. Ich
wielkos¢ w skali roku oszacowano na 96 — 125 min zt (18341 min zt rocznie po rozwoju
funkcji logistycznej i przemystowej).

Z drugiej strony, Analiza wskazuje tak na oszcgnasci zwigzane z brakiem konieczém
wyptacania zasitkow dla bezrobotnych, ktérzy zpajdrag w dziatalngci portowej lub
turystycznej oraz dziataldoiach z nimi powgzanymi lub przez nie wzbudzonymi. Oszdacdici
te mog oshgng¢ poziom 38,5 — 50,5 min zt rocznie (74 — 97 minadznie po rozwiriciu Sk
zaawansowanych ustug logistycznych i dziatétnprzemystowej).

Uzeglowienie polskiego odcinka MDW E70 pagnie za solp réwniez powstanie licznych
korzysci niemierzalnych, ¥rod ktorych do najwaniejszych nalgy zaliczy: zwigkszenie
spoljndci spoteczno—gospodarczej z poszanowaniem ideiry@d&onego rozwoju, rozszerzenie
oferty ustugowej érodkébw gospodarczych, czy wzrost atrakcypio inwestycyjnej
poszczegoblnych regionow. Aktywizacja dziatalcioportowej i turystycznej, a tak aktywndci
gospodarczej z nimi powdanej, musi si odbywa& 2z poszanowaniem uwarunkofiva
srodowiskowych zwizanych z obszarami chronionymi Natura 2000. Jeivépbedzie réwnie
wymagat wyksztalcenia odpowiedniejdto i jakosci powigzan transportowych portéw i terminali
portowych.

Reasumujc, przedsjwzigcia infrastrukturalne, jakich przykladem jest pkijerewitalizacji
Mig¢dzynarodowej Drogi Wodnej E70, idealnie wpisigie w promowayg przez UE polityk
zrownowaonego rozwoju. W wielu przypadkach tego typu prtjelvymagaj poniesienia
wysokich naktadéw inwestycyjnych, ktoére znaczniezefraczaj bezpdrednie korzyci
ekonomiczne, jakie inwestor ro® uzyské w ciagu 30-40 lat eksploatacji. &lem bytoby jednak
zaniechanie tego typu przegsrigé, ze wzgédu na ich niewtpliwg uzyteczndé spotecza.
Naktady finansowe poniesione w zwku z weglugowieniem MDW E70 nie zwrdcsie w
sposéb bezpoedni, np. z optat za korzystanie z infrastruktpgnktowej i linowej. Nie mniej
jednak, zainwestowany w ten sposob kapitat finarysprzyniesie znaczne i wymierne kofey
spoteczno-gospodarcze regionom zlokalizowanym naksgzdrogi wodnej, co jednoznacznie
potwierdza zasad®§é realizacji projektu rewitalizacji polskiego odcenDW E70.
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