ROZDZIAL 11l
DIAGNOZA STANU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE

1. Srédladowe drogi wodne w $wietle standardéw europejskich i przepiséw polskich

Krajowa sie¢ drog wodnych obejmuje 3660 km drég zeglownych. W latach 2000-2006
w Polsce dilugos¢ srédladowych drég wodnych uznanych za zeglowane zmniejszyta sie o
153 km. Mimo to, w poréwnaniu z innymi krajami UE, dlugos¢ ta jest znaczaca. Dluzszag
siecig drog wodnych charakteryzujg sie jedynie: Finlandia, Niemcy, Francja i Holandia
(rys.3.1).
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* dtugos¢ drég wodnych zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rodlgdowych
drég wodnych. Dz. U. 2002, nr 77, poz. 695

Rys.3.1. Dtugos¢ drog wodnych w krajach UE-27 (w km)
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Energy and Transport in Figures 2007. European
Commision

O korzystnych warunkach naturalnych dla rozwoju zeglugi srédladowej w Polsce
$wiadczy takze relatywnie wyzszy wskaznik gestosci sieci. W Polsce na 1000 km? przypada
11,6 km drég zeglownych, a $rednio w UE-27 — 9,3 km/1000 km? Jak wynika z rys. 3.2
wyzszym wskaznikiem gestosci sieci odznacza sie tylko 6 panstw UE-25, tj. Holandia,
Belgia, Finlandia, Niemcy, Wegry, Luksemburg.

W Polsce ogdlne zasady klasyfikacji drog wodnych okreslone zostaty w przepisach
ustawy o zegludze srodladowej. Zgodnie z ustawg podziat srédlgdowych drég wodnych na
klasy, wynika z:

O maksymalnych parametrow statkéw, jakie moga by¢ dopuszczone do zeglugi,

O wielkosci minimalnego przeswitu pod mostami, rurociggami i innymi

urzadzeniami krzyzujacymi sie z droga wodng'.

! Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. O zegludze $rodiadowej. Dz.U 2001, nr 5.
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Faktyczny podziat srédladowych drég wodnych w Polsce na klasy (tabela 3.1 zostat

okreslony w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drog

wodnych?.
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Rys. 3.2. Gestos¢ sieci srodladowych drog wodnych w krajach UE-27
Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Energy and Transport in Figures 2007. European

Commision
Tabela 3.1
Klasyfikacja srodlgdowych drég wodnych w Polsce
Min.
Typy i klasy drog || Barki motorowe Zestawy pchane przeswit
wodnych pod
Zeglownych L(m) B(m) d(m) T(t) L(m) B(m) d(m) T(t) mostami
o la 24 3,5 1,0 3,00
[=
[ Ib 41 4,7 1,4 180 3,00
(<]}
2 Il 57 7,5- 1,6 500 3,00
: 90
2 I 67-70 8,2- 1,6-2,0 700 118- 8,2-9,0 1,6-2,0 | 1000- 4,00
5 9,0 132 1200
v 80-85 9,5 2,5 1000-1500 || 85 9,5 2,5-2,8 | 1250- 525 lub
1450 7,00
:
8 Va 96-110 11,4 2,5-2,8 1500-3000 | 95-110 | 11,4 2,5-3,0 | 1600- 525 lub
o 3000 7,00
©
_& |ve 172- 114 2,530 | 3200-
g:g, 185 4000
aE

Zrédio: Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rédladowych
drog wodnych. Dz.U.2002,nr 77, poz.695.

2 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédladowych drég
wodnych. Dz.U.2002,nr 77, poz.695.
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Najpowazniejszg wadg polskich drég wodnych sg zbyt niskie, a przy tym znacznie
zroznicowane parametry i rozwigzania techniczne zarédwno na poszczegoélnych drogach
wodnych, jak i ich odcinkach. Niskie parametry techniczne drég przy jednoczesnym braku
odpowiedniego oznakowania i oswietlenia szlakow stanowig powazne utrudnienia dla zeglugi
catodobowej. Powaznym utrudnieniem dla zeglugi sg zbyt mate na wielu odcinkach i
zréznicowane gtebokosci minimalne. Przyczyng tego stanu rzeczy jest zarébwno chaotyczna
zabudowa rzek, jak i zbyt mata pojemnos¢ zbiormikéw retencyjnych. Nieujednolicone sg tez
inne parametry drog, takie jak szerokosé¢ szlaku zeglownego, promienie zakoli, wysokos¢ w
Swietle mostéw, czy parametry Sluz.

Drogi wodne o miedzynarodowym znaczeniu powinny mie¢ parametry klas IV i V,
ktére pozwalajg na eksploatacje statkéw o tonazu powyzej 1000 t. Jak wynika z tabeli 3.2, i
rys.3.3, wymagania stawiane drogom klasy IV i V spetnia w Polsce okoto 6% ich dtugosci.
Jest to tgcznie 205,9 km na 3660 km drog uznanych w Polsce za Zzeglowne. Do drég wodnych
o parametrach klas miedzynarodowych aktualnie w Polsce naleza:

O Wista od ujscia Przemszy do pofaczenia z Kanatem taczanskim -37,5 km (klasa

V),

O Wista od Plocka do Wioctawka - 55 km (klasa V a),
O Martwa Wista - 11,5 km (klasa V b),
O Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi - 9,5 km ( klasa V b),
O Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako Regalica do
ujécia do jeziora Dabie - 44,6 km (klasa V b),
O Odra Zachodnia - 36, 3 km (klasa V b),
O Rzeka Parnica i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi - 11,5 km ( klasa V b).
Tabela 3.2
Struktura srédladowych drég wodnych w Polsce wedtug klas
Rodzaj drogi Klasa Dtugos¢ w km Udziat w ogdlnej
drogi dtugosci drog
Ogdtem 3660 100%
Drogi wodne uznane | O znaczeniu la 1091 29,7%
za zeglowne regionalnym b 893,0 24 4%
Il 1071,0 29,3%
I 397,0 10,7%
O znaczeniu I\ 38,0 1,3%
miedzynarodowym Va 55 1,5%
VB 115,0 3,1%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport Wyniki Dziatalnosci 2006. GUS, Warszawa
2007

Przeprowadzona etapami, w dos$¢ dtugim okresie, kanalizacja niektérych odcinkéw

drog spowodowata znaczne  zréznicowane  rozwigzan  technicznych  budowli
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hydrotechnicznych. Budowle te sg czesto przestarzate i niesprawne (jazy sg uszkodzone,
skarpy kanatu zniszczone). Wiek najstarszych budowli wynosi obecnie ponad 100 lat, co
przy niedostatecznej konserwacji oraz eksploatacji statkbw o zbyt duzych gabarytach,
spowodowato, iz stan ich wymaga przebudowy i remontéw. Ze wzgledu na brak
systematycznosci prac modernizacyjnych i konserwacyjnych, a zarazem zbyt maty zakres
tych prac, nie byto mozliwe powstrzymanie procesu dekapitalizacji obiektéw
hydrotechnicznych, nawet tych, ktére stosunkowo niedawno zostaty oddane do eksploatacji.
Stad tez na stopniach wodnych konieczna jest naprawa elementéw betonowych, scianek
stalowych, wymiana dalb i urzadzen odbojowych. Problem znacznej dekapitalizacji dotyczy
takze budowli regulacyjnych, ktére niejednokrotnie pochodzg z okresu miedzywojennego, a

odbudowane zostaly jedynie na niektérych odcinkach.

1129,30% 0%
110,70%

miedzy narodowe

|b 24,40% 5.90%

la 29,70%

Rys.3.3. Struktura polskich srodlgdowych drég wodnych wedtug klas
Zrodio: opracowanie wiasne na podst. tabeli 3.2.

Oceniajgc polskie drogi wodne nalezy stwierdzi¢, ze do zalet naleza;

O ukiad drég, korzystny, z punktu widzenia potrzeb przewozowych,

O powigzanie polskich drég wodnych z drogami Europy Zachodniej,

O uwzgledniane polskich drog wodnych (mimo pogarszajgcego sie ich stanu) w
wielu europejskich inicjatywach dotyczacych budowania przysziej europejskiej
sieci drég wodnych (zwtaszcza w Umowie AGN).

Ukfad drég wodnych w Polsce (rys. 3.4, tabela 3.3) jest w zasadzie zgodny z
przebiegiem podstawowych ciggow tadunkowych. Jednak zmieniajace sie wraz z rozwojem
gospodarczym potrzeby przewozowe, a takze wieksze wymagania uzytkownikéw transportu,
dotyczace miedzy innymi czasu przewozu, staty sie przestankg korekty ukfadu drég, ktora
wplynetaby na zwiekszenie ich dostepnosci i zmniejszenie wspotczynnika wydtuzenia drogi

wodnej w wazniejszych relacjach.
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Tabela 3.3
Drogi wodne zeglowne w Polsce

rzeka Biebrza od ujscia Kanatlu Augustowskiego do ujscia do Narwi

rzeka Brda od potaczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia do Wisty

rzeka Bug od ujscia rzeki Muchawiec do ujscia do Narwi

jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

Kanat Augustowski od potaczenia z rzekg Biebrza do granicy Panstwa, wraz z

jeziorami znajdujacymi sie na trasie Kanatu

Kanat Bartnicki od Jeziora Ruda Wola do Jeziora Bartezek, wraz z Jeziorem Bartezek

Kanat Bydgoski

Kanat Elblgski od jeziora Druzno do Jeziora Jeziorak i Jeziora Szelag Wielki wraz z

tymi jeziorami i jeziorami na trasie Kanatu, oraz szlak boczny w kierunku

miejscowosci Zalewo od Jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi wtgcznie

9. Kanat Gliwicki wraz z Kanatem Kedzierzynskim

10. Kanat Jagiellonski od potagczenia z rzekg Elblag do rzeki Nogat

11. Kanat Laczanski

12. Kanat Slesinski wraz z jeziorami na jego trasie oraz Jezioro Gopto

13. Kanat Zeranski

14. rzeka Martwa Wista od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi

15.rzeka Narew od ujscia rzeki Biebrzy do ujscia do Wisty, wraz z Jeziorem
Zegrzynskim,

16. rzeka Nogat od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego

17. rzeka Note¢ Goérna od jeziora Gopto do potgczenia z Kanatem Goérnonoteckim i Kanat
Gornonotecki oraz rzeka Note¢ Dolna od potaczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia
do Warty

18. rzeka Nysa tuzycka od Gubina do ujscia do rzeki Odry

19. rzeka Odra od Raciborza do potgczenia z rzekg Odrg Wschodnia, ktéra przechodzi
od Przekopu Klucz-Ustowo w rzeke Regalice, wraz z ta rzeka i bocznymi
odgatezieniami do jeziora Dabie oraz szlak boczny rzeki Odry od sluzy Opatowice do
Sluzy Miejskiej we Wroctawiu

20.rzeka Odra Zachodnia od jazu w miejscowosci Widuchowa do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi, wraz z bocznymi odgatezieniami i Przekop Klucz-Ustowo
taczacy rzeke Odre Wschodnig z rzekg Odrg Zachodnig

21.rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi

22.rzeka Pisa od jeziora Ros do ujscia do Narwi

23. rzeka Szkarpawa od rzeki Wisty do Zalewu Wislanego

24.rzeka Warta od Kanatu Slesinskiego do ujécia do rzeki Odry

25. system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora potaczone rzekami i kanatami
od jeziora Ros (wtgcznie) w miejscowosci Pisz do rzeki Wegorapy (wilgcznie) w m.
Wegorzewo, wraz z jeziorami Seksty, Sniardwy, Mikotajskie, Tatty, Tattowisko, Kotek,
Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Negocin, Tajty, Kisajno, Dargin, tabap,
Kirsajty, Mamry i Swiecajty, wraz Kanatem Gizyckim oraz Kanatem Negocinskim i
Kanatem Pigkna Gora ora szlak od Jeziora Rynskiego (wigcznie) w miejscowosci Ryn
do Jeziora Nidzkiego (do 3 km, stanowigcego granice z rezerwatem) wraz z
Jeziorami: Betdany, Guzianka Mata i Guzianka Wielka

26.rzeka Wista od ujscia rzeki Przemszy do potgczenia z Kanatem taczanskim i od

ujscia tego Kanatu w miejscowosci Skawina do ujscia Wisty do Zatoki Gdanskiej.

CIEEICORDES

o8 Sl o2

Zrédio: Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 grudnia 2002 r. w sprawie $rodladowych
drog wodnych. Dz. U. 2002, nr 210, poz.1786.
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Zrodio: Zegluga Srodlagdowa w Polsce w latach 2001-2005. GUS, Warszawa 2006

Rys. 3.4 Srodladowe drogi wodne w Polsce
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Waznym czynnikiem determinujgcym rozwdj zeglugi s$rodladowej w Europie jest,
wspomniana wczesniej Umowa AGN. W Umowie tej rangg drég miedzynarodowych objete
zostaly na terenie Polski nastepujace drogi wodne:

O Odra (E-30) wraz z Kanatem Gliwickim (E-30 - 01),

Wista Dolna na odcinku ujscie Narwi - Gdansk (E-40),
potaczenie Odra — Wista od Kostrzyna do Bydgoszczy (E-70),
Wista od Bydgoszczy do Biatej Gory (E70),

aoaaaqa

Nogat i Szkarpowa do Zalewu Wislanego (E-70)

W Umowie AGN przewidziano réwniez nowe potaczenia — brakujgce ogniwa w

kierunku:

O wschodnim (Warszawa — Brze$¢, E-40),

O poétnocno-wschodnim (Zalew Wislany — Kaliningrad, E-70)?

O potudniowym (potgczenie Odra-Dunaj- taba E-30).

Zgodnie z raportem dotyczacym aktualnego stanu drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym wymagania Umowy AGN spetniajq:

O Wista na odcinku Wioctawek — Ptock oraz Martwa Wista,

O droga wodna Odra na odcinku Szczecin - Widuchowa - jednak odcinek ten
zaliczony zostat w dokumencie do tzw. ,strategicznych waskich gardel”, istnieje
bowiem potrzeba podwyzszenia jego parametréw z klasy IV do Vb; obecnie
droga ta ma parametry klasy Vb, tym niemniej trzeba jg zmodernizowaé w celu
zwiekszenia jej przepustowosci.

Pogarszajacy sie stan drég wodnych powoduje, ze drogi wodne w Polsce sg
pomijane w innych europejskich inicjatywach rozwoju drog wodnych. W okre$lonej w 2004 r.
docelowej europejskiej sieci srédladowych dréog wodnych TEN-T do 2010 r. uwzglednione
zostaty jedynie: czes¢ srodkowego i dolny odcinek Odry oraz ujsciowy odcinek Wisty
(rys.1.9).

2. Drogi wodne predestynowane do przewozow fadunkow

Mimo zgodnego ukfadu srédlagdowych drég wodnych z przebiegiem podstawowych ciggéw
tadunkowych ich  funkcja transportowa jest znacznie ograniczona. W Swietle aktualnej
zabudowy hydrotechnicznej, do najlepiej zagospodarowanych drég wodnych nalezy droga
wodna Odra o dt. 693,1 km, ktéra sktada sie z: Kanatu Gliwickiego (41,2 km), Kanatu

® K. Wojewddzka-Krol, R. Rolbiecki: Transport wodny $rédlgdowy. W: uwarunkowania rozwoju
systemu transportowego Polski. Praca zbiorowa pod red. B. Liberadzkiego i L. Mindura. Instytut
Technologii Eksploatacji — PIB, Warszawa-Radom 2007, s.261.
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Kedzierzynskiego (5,9 km), odcinka Odry skanalizowanej od Kozla do Brzegu Dolnego (187
km), Odry swobodnie ptyngcej od Brzegu Dolnego do Szczecina wraz z Odrg Zachodnig (459
km).

Kanat Gliwicki (41 km) zostat zbudowany przed |l wojng $wiatowg i oddany do
eksploatacji w 1939 r. jako nowoczesna droga wodna. taczny spadek 43,6 m pokonany
zostat za pomocg szesciu stopni wodnych wyposazonych w Sluzy 2 komorowe, jednak na
niektérych sluzach wykorzystywane sg aktualnie jedynie pojedyncze komory ze wzgledu na
prowadzone prace remontowe.

Dtugosé $luz pozwala na eksploatacje pojedynczej barki lub zestawu zlozonego z
jednej barki i pchacza. Obecnie eksploatowane zestawy pchane muszg by¢ przy
przechodzeniu przez $luzy rozpinane, co stanowi powazne utrudnienie dla zeglugi®.

Kanat ten nie odpowiada wymaganiom wspofczesnej zeglugi. W wyniku
przekraczania dopuszczalnej na kanale predkosci = 8 km/h, stosowania zbyt duzego dla tej
drogi wodnej taboru i niewfasciwej konserwacji nastgpito zamulenie i tym samym
zmniejszenie jego gtebokosci do 1,80 m. Zakola na kanale sg tagodne, z przewagg promieni
2000 m i szerokosci koryta w dnie kanatu 20,0 m°. Z szacunkéw Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gliwicach wynika, ze zdolnos¢ przepustowa tej drogi wodnej, po
wykonaniu niewielkich remontéw (nie przebudowy) moze wzrosng¢ do poziomu 3 min ton
rocznie.

Odra Gérna skanalizowana (rys.3.5) jest drogg wodng o diugosci 186,4 km od Sluzy
w Kedzierzynie-Kozlu (95,2 km) do Brzegu Dolnego (281,6 km). Zabudowa hydrotechniczna
tego odcinka obejmuje 24 stopnie pietrzace, w tym 23 stopnie wykorzystywane zeglugowo.
Dlugos¢ stanowisk pomiedzy stopniami waha sie od 4 do 21 km, a dlugo$¢ catkowitego
spadku pokonanego za pomocg stopni pietrzacych wynosi 65, 0 m.

Odcinek ten cechuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi:

0 srednia gteboko$¢ tranzytowa, przy normalnym pietrzeniu, wynosi 1,80 m (w
okresach ,nizéwkowych” gtebokosci na niektérych odcinkach mogg ulec obnizeniu
do 1,50 m)°,

O promienie zakoli na odcinku 11 km wynoszg od 300 do 550 m.

Odcinek od stopnia w Brzegu Dolnym do ujécia Warty stanowi Odre Srodkowa (336
km). Odcinek ten do uj$cia Nysy tuzyckiej (ok. 261 km) zostat uregulowany (rys.3.6). Dalszy
odcinek Odry Srodkowej, od ujscia Nysy tuzyckiej do ujscia Warty wymaga

przeprowadzenia regulacji uzupetniajace;j.

* M. Mitkowski: Obecny stan Odrzanskiej Drogi Wodnej. ,Przeglad Komunikacyjny” 1981, nr 8

® K.Wos: Kierunki aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédlgdowej w rejonie ujscia Odry w warunkach
integracji Polski z UE. Oficyna Wydawnicza "Sadyba”, Warszawa 2005, s. 92.

® Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu (WWW.rzgw.wroc.pl).
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Rys.3.5. Odra Goérna wraz z Kanatem Gliwickim
Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007
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Rys.3.6. Odra Srodkowa
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatdw KZGW, Warszawa 2007
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Naturalny charakter tego odcinka Odry powoduje, ze warunki nawigacyjne wykazujg znaczny
brak stabilnosci. W efekcie w okresach braku odpowiednich opadéw atmosferycznych
gtebokosci na tym odcinku spadajg do poziomu 0,6 — 0,7 m. Problemu tego nie rozwigzujg
aktualne mozliwosci zasilania szlaku wodnego przez istniejgce zbiorniki retencyjne
(Otmuchdéw i Nysa na Nysie Ktodzkiej, Turawa na Matej Panwi oraz Mietkow na Bystrzycy).

Utrudnienia nawigacyjne na odcinku swobodnie ptyngcym powodowane sg takze
przez relatywnie mate promienie tukow i zakoli o promieniu mniejszym niz 400 m.

Szczegdblny problem na odcinku Odry swobodnie ptynacej stanowi, na odcinku od
stopnia wodnego w Brzegu Dolnym po ujscie Kaczawy, erozja denna, ktérej nastepstwem
jest znaczne obnizenie zwierciadta wody. Lokalnie wciecia koryta rzeki na tym odcinku
dochodzg nawet do 2 m. a ponizej stopnia powstat wybdj siegajacy 12 m gtebokosci’.

Odra Dolna (rys. 3.7), dlugosci 124 km, od uj$cia Warty do Szczecina jest odcinkiem
uregulowanym o 40 — 50 cm wiekszych gtebokosciach niz Odra Srodkowa. Droga ta,
zasilana wodami Warty, zapewnia lepsze parametry eksploatacyjne szlaku zeglownego w
stosunku do odcinka Odry Srodkowe;.

Na wysokosci Widuchowej (704,1 km) Odra dzieli sie na dwa ramiona:

O Odre Wschodnia,

O Odre Zachodnig, do ktérej uchodzi Kanat Hohensaaten-Friedrichstahler-

Wasserstrasse (HFW).
Odra Zachodnia jest pierwotnym korytem rzeki Odry, natomiast Odra Wschodnia na odcinku
od Widuchowej do Gryfina powstata na poczatku XX w. jako sztuczny przekop. Obecnie
wiekszos¢ wdéd Odry ptynie ramieniem wschodnim. Odcinek Odry Wschodniej od przekopu
Klucz-Ustowo zwany Regalica, uchodzi do jeziora Dabie (po minieciu jeziora, Odra
Wschodnia ponownie zbiega sie z Odrg Zachodnig). Mniejsze gtebokosci wystepujg jedynie
na przekopie Klucz-Ustowo i na jeziorze Dabie, gdzie przy srednim stanie wody, gtebokosci
wahajg sie w granicach 2,5 m. Od jeziora Dabie do Swinoujécia statki $rédlagdowe moga
korzysta¢ z toru gtéwnego, gdy ich zanurzenie przekracza 3,0, natomiast statki o mniejszym
zanurzeniu mogg korzysta¢c z tego toru przy okreslonych w przepisach portowych
ograniczeniach. Na tym odcinku okres nawigacyjny uzalezniony jest czesto od sity wiatru.
Najwiekszy problem dla Zeglugi stanowig dwa mosty nad Odrg Zachodnig i jeden nad
Regalica. Mosty te ograniczajg, a czasami nawet uniemozliwiajg wptywanie statkéw do

szczecinskiego portu®.

"J. Bogucki: Rzeka Odra $rédlagdowg drogg wodng. Brama do Europy. ,,Ekoprofit” 2003, nr 3.
® K. Wos: Kierunki aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédlgdowe;...op.cit., s. 97-98, s.118.
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. Rys.3.7. Odra Dolna
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007
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Odra jest potgczona z drogami wodnymi Europy Zachodniej poprzez kanaty:

O Odra-Sprewa (wjazd na 553,5 km Odry w Eisenhittenstadt),

O Odra — Hawela (wjazd na 667,1 km Odry w Osinowie Gérnym/Hohensaaten oraz drugi

wjazd na 3,0 km Odry Zachodniej)®,
O Kanat Schwedt (wjazd 697,0 km Odry w Ognicy) (rys.3.8).
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Odrzanska Droga Wodna mimo, ze jest najlepsza drogg wodng w Polsce, nie spetnia
standardoéw europejskich. Jak wynika z tabeli 3.4, warunkom klasy miedzynarodowe;j

odpowiada jedynie 81 km tej drogi wodnej.

Tabela 3.4
Podziat na klasy Odrzanskiej Drogi Wodnej
Odcinek drogi wodnej Klasa | Dtugos¢ | Udziat w
w km %
Kanat Gliwicki 1 41,2 5,2
Kanat Kedzierzynski Il 59 0,8
Odra od miejscowosci Racibérz do sluzy Kedzierzyn-KozZle la 44 4 5,6
Rzeka Odra od $luzy Kedzierzyn-Kozle do $luzy w Brzegu Dolnym Il 187,1 23,8
Szlak boczny Odry od $luzy Opatowice do Sluzy Miejskiej we | Il 15,4 2,0
Wroctawiu
Odra od sluzy w Brzegu Dolnym do ujscia Nysy tuzyckiej Il 259,8 33,0
Odra od ujscia Nysy tuzyckiej do ujscia Warty Il 75,2 9,6
Odra od ujscia Warty do m.Ognica (do kanatu Szwedt) 11 79,4 10,0
Odra od m.Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka|Vb 44,6 5,7
Regalica do ujscia do jeziora Dabie
Odra Zachodnia Vb 33,6 4,3
Razem 786,6 100,0

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie
klasyfikacji $rédlgdowych drég wodnych. Dz.U. 2002, nr 77, poz.695

Wisla, jest drogg wodng o znacznie gorszych warunkach nawigacyjnych niz Odra.
Wista jest rzekg o znacznej réznicy objetosci przeptywdw, co wywiera istotny wplyw na
warunki zeglugowe. Przyczyng tak znacznych réznic jest miedzy innymi nieregularnosc
odptywow gérskich doptywow Wisty. Dlatego tez zagospodarowanie Wisty zwigzane jest
Scisle z wyréwnaniem przeptywow na doptywach tego odcinka Wisty. Inwestycje tego typu
zostaty zrealizowane na Sole, Rabie, Dunajcu, Sanie oraz na Matej Wisle. Jednak
pojemnosc tych zbiornikdw nie jest w stanie zapewni¢ warunkéw odpowiednich dla zeglugi.

Wista zaliczana jest do drég wodnych zeglownych na odcinku od uj$cia Przemszy
(km 0,0) do ujscia do morza (km 941,5). Pod wzgledem hydrologicznym dzieli sie na:

d Wiste Gorng, dlugosci 279,9 km, od ujscia Przemszy do uj$cia Sanu,

d Wiste Srodkowa, dtugosci 270,8 km, od uj$cia Sanu do ujscia Narwi,

m) Wiste Dolng, dtugosci 391 km, od ujécia Narwi do Battyku'.

Wista Goérna (rys. 3.9) jest drogg wodng uregulowang przed | wojng swiatowg. Po
wojnie odcinek Os$wiecim - Krakéw zostat skanalizowany dzieki wybudowaniu (w latach
1954-1961) trzech stopni wodnych:

O w Przewozie, w celu zaspokojenia potrzeb wodnych Nowej Huty,

' M. Michalski: Zegluga $rédlgdowa w Unii Europejskiej i w Polsce — szanse rozwoju. ,Gospodarka
Wodna” 2003, nr 2.
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O w taczanach, wraz z kanatem Zzeglugowo-energetycznym tagczany-Skawina
(dtugosci 17 km), biegngcym réwnolegle do Wisty w celu dostarczenia wody dla
elektrowni cieplnej w Skawinie oraz huty aluminium,

O w Dabiu, w celu stabilizacji zwierciadta wody w obrebie Krakowa'".

Stopnie te posiadajg sluzy o parametrach 85 m x 12 m i zapewniajg na odcinkach
spietrzonych gtebokos¢ 2,00 m. Jednak odcinki te przez wiele lat nie byty ze sobg potaczone,
co powodowato, ze glebokosci tranzytowe na odcinku Oswiecim-Krakéw wynosity okoto 1,00
— 1,10 m. W latach 1976-1996 zbudowano jeden z brakujgcych stopni wodnych —
Ko$ciuszko, a w 2003 r. oddano do eksploatacji stopnie wodne Dwory i Smolice, a tym samym
zakonczona zostata budowa 90 km kaskady Gérnej Wisty.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srédlagdowych drég
wodnych droga wodna Gérnej Wisty ma parametry klasy:

3 IV (o obnizonych parametrach) — na odcinku od ujscia rzeki Przemszy do
potagczenia z Kanatem taczanskim,

O Il — na Kanale taczanskim,

O Illl— na odcinku od uj$cia Kanatu t.aczanskiego do stopnia wodnego Przewdz.

Najtrudniejsze warunki zeglugowe na Gornej Wisle panujg od stopnia wodnego w
Przewozie do ujscia rzeki Sanny w miejscowoéci Annopol. Odcinek ten (swobodnie ptynacy),
ze wzgledu na zmienny poziom zwierciadta wody, niedostateczng zabudowe regulacyjng
oraz liczne przemialy, nie spetnia parametréw nawet klasy Ib'2. Przyczyna tego zjawiska jest
przede wszystkim silna erozja denna ponizej stopnia wodnego w Przewozie. W efekcie, w
okresach dlugiej suszy, gtebokoéci w obrebie $luzy zamiast projektowanego 2,5 m spadajg
do 20-40 cm. W takich warunkach eksploatacja Wisty ponizej stopnia wodnego w Przewozie
jest mozliwa tylko sporadycznie po wywotaniu sztucznej fali poprzez zrzut wody
zmagazynowanej na stopniach Dabie i Kosciuszko'?.

Wista Srodkowa (rys. 3.10) jest odcinkiem o najtrudniejszych warunkach
zeglugowych. Prowadzone tu prace regulacyjne umozliwity jedynie zegluge lokalng, gdyz na

odcinkach jeszcze nie uregulowanych gtebokosci spadajg do 60 cm.

" J. Hennig: Szanse wykorzystania drogi wodnej Goérnej Wisty na odcinku od Krakowa do

Sandomierza. ,Gospodarka Wodna” 2003, nr 9.
'? Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie, 2007 r. (http://www.krakow.rzgw.gov.pl).
. Hennig: Szanse wykorzystania drogi wodnej gérnej Wisty...op.cit.
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Rys.3.9.Wista Gérna

- ra - T g —
o IR ,_ = T
o) g < ] i Dyqbieg
‘ o =3 i { ) 3 n \\. Dqad0
| ﬁ e ) \_ ,_ WINTRANTE .0.3_.,& o ,“..s _
I 9 v ; ——, Ena._s.
biper e b, oo oY v u&
¢ / ) ,Em_u.ﬂ a 3_382
&1 r \ / \ &
M | \ ‘ WFE g Mo,
L YINHOIOE \ 4
A [ il oN " y \ \ax: \3] L
1 o y mpw S b ﬁ Sy lﬂi@/ P T
= ) i — { i &
£/ J eapuopodatye(s
viy (| f.w e :
__J_ W _\ % ._ W ..\B.\ﬁ.) 3 ¢ . BBy Nfa_rm. b,
| \ / = R =S T 1
oy 0 s o PR ook (899 Pl it SN ue;caﬁ/__ﬁf 7~
— Ben - e N N M 33‘_.& Oy, MONY 7 anmoy N
)3 S &/ F MOV s O sy
AR il SR A Wl 8 529 A
N1 \ \ ‘. SER. e \ A, 0 T
VMOYg . ' ,J ] _:_s_..nz./.,_hR 5 | ,. a\ 1 N§ r
o N Z F s alhe N ._\.\ f!n_.__wL { cz wu
Y/ g \\ : N P z.ﬂﬂﬂw.} T ) | .Y P
V7 | s, A h 4 Neree| ozme_____h
v \ \ e _AOR Vo e
; \‘Ov s, ’- / E.._.._w,uxﬁ.. M@/Ir //., Nm:xr\.__: et e.__..nﬁow_;oz
A ot W 43 A NH0D.7 ]
\\ \ \\..\1.,) zoging], T | J.M_W/rr s / - /
A N e e - YMOugYa Y
. -gaﬁﬂwvmg, . v :.ewﬁ’?u
A
© = aatiomyy pl
. > 2 ASET AN
0383 3194IMVZ .qms._
Lo £
0 m.@ 5
W .m & .m / .wJ. geﬁ.ﬁ%
g ..Au!\.n\ n :t
yoroues i igiit
/ | \ oJ
K i i
el \..,f =
./. A v 2 ....J: ..r/‘o\.z
~ i N
e 7
o e R

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw KZGW, Warszawa 2007.
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Rys.3.10. Wista Srodkowa
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw KZGW, Warszawa 2007.



Na Wisle Dolnej (rys.3.11) juz w potowie XIX w. zostat uregulowany odcinek od
ujscia Narwi do miejscowosci Silno. W 1970 r. oddano do eksploatacji we Wtoctawku
pierwszy stopien wodny planowanej kaskady tego odcinka Wisty. Zbiornik Witoctawek
(pojemno$é catkowita 408 min m? $luza o parametrach 115 m x 12 m), jest jedynym
zrealizowanym dotychczas z kilku planowanych w ramach ,Projektu Kaskada Dolnej Wisty”
stopni zeglugowo — energetycznych. Brak kontynuacji zabudowy hydrotechnicznej stwarza
powazne problemy eksploatacyjne spowodowane gtéwnie nadmierng erozjg ponizej

stopnia i znacznym obnizeniem sie poziomu wody w dolnym stanowisku.

Warunki zeglugowe panujgce na Dolnej Wisle sg bardzo zréznicowane:

O od ujscia Narwi do Ptocka wskutek niepetnej regulacji wystepujg miejscami
mielizny i gtebokosci spadajg do okoto 1,00 m;

O od Plocka do Wtoctawka, na odcinku znajdujgcym sie pod wptywem pietrzenia,
gtebokosci wynoszg 2,2 m;

O ponizej Wioctawka, do Torunia w zwigzku z wystepujaca ponizej stopnia wodnego
erozjg denng i stale zmieniajaca sie objetoscig przeptywdw uzalezniong od pracy
elektrowni wodnej we Wioctawku, warunki nawigacyjne sg niekorzystne i
zmienne;

O od Torunia do ujécia do morza warunki nawigacyjne poprawiajg sie i gtebokosci

na tym odcinku wynoszg minimum 1,20 m.

W Swietle uznawanych w Europie standardow, jedynie 92,5 km drogi wodnej Wisty
spetnia parametry klasy IV i wyzszej. Jak wynika z tabeli 3.5, ponad 80% dtugosci tej drogi
odpowiada tylko parametrom klasy | i Il, ktére z punktu widzenia wymagah wspoiczesnej
zeglugi sa zbyt niskie, aby realizowac¢ opfacalne przewozy towarowe.

Lewostronne, ujsciowe odgatezienie gidwnego koryta Wisty stanowi Wista Martwa
(rys.3.12), ktéra potaczona jest z Wistg sluzami w Przegalinie (nowa $luza dla statkéw ma
wymiary 188.37 m x 11,9 m). Jest to droga wodna Vb klasy o gtebokosci minimalnej 2,2 m.

Z kolei prawobrzezne ramie Wisty stanowi rzeka Nogat (dtugo$¢ 62 km). Rzeka ta
zostata skanalizowana w latach 1915-1917 na odcinku 38,6 km i posiada 4 stopnie wodne ze
Sluzami o wymiarach 56 m. 9,60 m. Zgodnie z obowigzujacg w Polsce klasyfikacjg drog

wodnych droga ta odpowiada klasie |I.
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw KZGW, Warszawa 2007.

Rys.3.11. Wista Dolna
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s.3.12. Drogi wodne Delty Wisty

Zrédto: Opracowanie wiasne na

podstawie materiatéow KZGW, Warszawa 2007.
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Tabela 3.5
Podziat na klasy drogi wodnej Wisty

Odcinek drogi wodnej Klasa |Diugos¢ wkm |Udziatw %
Od ujscia rzeki Przemszy do potaczenia z Kanatem|IV 37,5 4,0
taczanskim

Kanat tgczanski Il 17,2 1,0
Od ujscia Kanatu taczanskiego w miejscowosci Skawina do | Il 34,3 3,7
stopnia wodnego Przewdz

Od stopnia wodnego Przew6z do ujscia rzeki Sanny Ib 203,0 22,6
Od ujécia rzeki Sanny do miejscowosci Ptock Ib 324,8 34,6
Od Ptocka do stopnia wodnego Wioctawek Va 55,0 59
Od stopnia wodnego Wioctawek do ujscia rzeki tazyny Ib 43,0 4.6
Od ujscia rzeki Tazyny do miejscowosci Tczew Il 190,5 20,3
Od Tczewa do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi Il 32,7 3,5
Razem 938,0 100,0

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie
klasyfikaciji...op.cit.

Drugim prawobrzeznym odgatezieniem Wisty jest rzeka Szkarpawa (25,4 km), ktora
z Wistg jest potaczona sluzg w Gdanskiej Gtowie (61,0 m x 12,5 m), przystosowang do
Sluzowania statkbw o maksymalnej tadownosci 1000 t. Droga ta spetnia parametry
techniczne okreslone dla Il klasy drog wodnych.
Potaczenie Wisty z Odrg zapewnia tzw. droga wodna Odra-Wista (rys. 3.13). taczna
dtugosc tej drogi wodnej wynosi 294,3 km i obejmuje pie¢ odcinkow:
O Brde skanalizowang od ujscia Wisty do potaczenia z Kanatem Bydgoskim,
O Kanat Bydgoski faczacy Brde z Notecig,
O Note¢ skanalizowang od Kanatu Bydgoskiego do sluzy w Krzyzu,
O Note¢ swobodnie ptyngcg od sluzy w Krzyzu do ujécia Warty,
O Warte od ujscia Noteci w Santoku do ujscia Odry.
Potaczenie to na dtugosci 177,2 km jest skanalizowane za pomocag 22 stopni wodnych,
wyposazonych w $luzy o parametrach 57,4 m x 9,6 m. Wiekszo$¢ Sluz ma naped reczny.
Szeroko$¢ catego szlaku wodnego waha sie od 16 do 35 m, a na odcinku Warty od ujscia
Noteci w Santoku do ujécia Odry — 65 m'®. Minimalne promienie zakoli na catej drodze
wodnej wynoszg od 200 do 250 m, a minimalne przeswity w $wietle mostéw — od 3,5 do
4m. Gwarantowana gteboko$é tej drogi wodnej waha sie od 1,2 do 1,5 m'™.
Droga ta, mimo ze stanowi element tgczacy europejskie drogi wodne w relacji wschéd-
zachod, jak wynika z tabeli 3.6, nie spetnia wymagan stawianych drogom miedzynarodowym.
Droga ta odpowiada parametrom klasy Il, a na odcinku skanalizowanej Noteci od Kanatu

Bydgoskiego do ujscia rzeki Drawy — Ib.

'* Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu (www.rzgw.com.pl).
1 M.Szyszko, G.Nadolny, A.Galor: Droga wodna Wista — Odra i jej rola w rozwoju regionéw. W: |
Miedzynarodowa Konferencja Naukowa ,Inland Shipping 2005. Akademia Morska, Szczecin 2005.
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Rys.3.13. Droga wodna Odra-Wista

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw KZGW

Warszawa 2007.
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Podziat na klasy drogi wodnej Wista-Odra

Tabela 3.6

Odcinek drogi wodnej Klasa |Dtugos¢  w|Udziatw %
km

Rzeka Brda od potaczenia z Kanatem Bydgoskim w|ll 14,4 4,9

miejscowosci Bydgoszcz do ujscia rzeki Wisty

Kanat Bydgoski Il 24.5 8,3

Note¢ od potgczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia rzeki|lb 138,3 47,0

Drawy

Note¢ od ujscia rzeki Drawy do ujscia do rzeki Warty Il 48,9 16,6

Warta od ujscia rzeki Noteci do ujscia do rzeki Odry Il 68,2 23,2

Razem 294,3 100,0

Zrédio: Opracowanie wihasne na podstawie:

Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie

klasyfikaciji...op.cit.

Odgatezieniem drogi wodnej Odra — Wista jest takze rzeka Warta, ktéra jest
uregulowana na odcinku od Santoku (km 68,2) przez Poznan do Konina (km 406,6). Droga
ta ma parametry techniczne klasy Il i nizsze.

Zbyt

zagospodarowania drog wodnych powoduja, ze nawet te niekorzystne dla zeglugi parametry

mata pojemnos¢é zbiornikdw retencyjnych i niewystarczajacy stopien
nie sg utrzymywane. W latach suchych gtebokosci spadajg znacznie ponizej wtasciwych dla
poszczegolnych klas wartosci uniemozliwiajgc lub powaznie utrudniajgc zegluge. W efekcie
Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej czesto nie sg w stanie realizowac¢ rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. o klasyfikacji drég wodnych.

Ze wzgledu na niedostateczne zagospodarowanie, transportowa przydatnosé
uznanych za zeglowne srodladowych drog wodnych, moze by¢ jedynie analizowana w
odniesieniu do:

O drogi wodnej Odry o dt. 693,1 km, ktora sktada sie z: Kanatu Gliwickiego (41,2 km),
Kanatu Kedzierzynskiego (5,9 km), odcinaka Odry skanalizowanej od Kozla do Brzegu Dolnego
(187 km), Odry swobodnie ptynacej od Brzegu Dolnego do Szczecina wraz z Odrg Zachodnig
(459 km),

O drog wodnych delty Wisty,

O Goérnej Wisty pomiedzy Krakowem a Oswiecimiem o dt. 90 km,

O droga wodna Odra — Wista.
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