3. Drogi wodne predestynowane do przewozéw pasazerow

Dynamiczny rozwéj zeglugi turystycznej i rekreacyjnej spowodowat, ze wiele drog
lokalnych, nie spetniajacych wymagan Zeglugi miedzynarodowej ani nawet lokalnej moze
by¢ i coraz czesciej jest wykorzystywana do zeglugi rekreacyjnej. W Polsce do celéw
turystycznych, oprécz drég wykorzystywanych do przewozu tadunkéw, omoéwionych w
punkcie Ill.2. wykorzystywane s3 :

O droga wodna Warszawa-Wielkie Jeziora Mazurskie z Kanatem Zeranskim,
systemat Warminski z Kanatem Elblgskim,

Kanat Augustowski,

droga wodna Warta od na odcinku od Konina przez Poznan do Santoku,
droga wodna Note¢ Gdrna,

Kanat Gérnonotecki,

Jezioro Goplo,

aaauaaaaq

Kanat Slesinski,

O droga wodna Bug.

Z punktu widzenia powigzan krajowych drég wodnych z siecig miedzynarodowg
szczegoblne znaczenie majq szlaki turystyczne przebiegajace w kierunku wschoéd-zachdd.
Kraje Europy Zachodniej przede wszystkim zainteresowane sg przywrdoceniem funkcji
turystycznej szlaku wodnego Berlin-Kaliningrad, ktérego elementem w Polsce jest droga
wodna Wista-Odra oraz Dolna Wista.

Droga wodna Odra-Wista, jak wczesniej wspomniano, o tgcznej dtugosci 296,3 km
ma parametry techniczne pozwalajgce na aktywizacje funkcji turystycznej. Kolejne odcinki,
omawianego systemu wodnego Wschéd-Zachdd, obejmujg Dolng Wiste oraz drogi wodne
delty Wisty, tj. Martwg Wiste, Wiste Krolewiecka, Szkarpawe i Nogat. Drogi te sg dostepne
dla jachtéw, todzi wiostowych, kajakow a takze innych statkow pasazerskich o dtugosci 70
m i zanurzeniu 1,6 m. Na pozostatych drogach wodnych tego systemu (Tuga, Mottawa,
Linawa, Kanat Panienski), ze wzgledu na niewielkie gtebokosci i przeszkody na trasie, sg
mozliwe tylko sptywy kajakowe'.

W rejonie Warszawy dla ruchu turystycznego i rekreacyjnego szczegdlnie atrakcyjna
jest tzw. Warszawska Petla Wodna: Warszawa - Kanat Zeranski — Jezioro Zegrzynskie —
ujsciowy odcinek Narwi —Wista — Warszawa (rys.3.14). Cata ta droga wodna ma parametry
klasy Il. Petla ta poprzez Narew ma potaczenie z jeziorami mazurskimi, jednak jest to droga

wodna o nizszych parametrach.

! Program rozwoju drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego (w zakresie turystycznego ich
wykorzystania). Urzad Marszatkowski, Gdansk 2007.
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_,/ Warszawska Petla Wodna —
Warszawa-Kanat Zeranski —
Jezioro Zegrzynskie-uj$ciowy
odcinek Narwi — Wista - Warszawa

Nasielsk”

2710T0
cynskie /
A

. Rys.3.14. Warszawska Petla Wodna
Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007

Istotnym obszarem dziatalnosci licznych osrodkéw turystyczno-wypoczynkowych w
Polsce jest sg Wielkie Jeziora Mazurskie (rys. 3.15). Najwiekszg atrakcjg turystyczng sg
przede wszystkim jeziora: Sniardwy (113,8 km?), Mamry (105 km?), Negocin, Rynskie,
Orzysz, Jagodne, Talty, Mikotajskie, Betdany, Nidzkie, Ros.
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Rys. 3.15. Wielkie Jeziora Mazurskie
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007
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Caly system potagczonych kanatami tych jezior tworzy szlak zeglowny o dtugosci ponad 200
km, na ktérym w sezonie letnim utrzymywane sg state potagczenia. System ten stanowi takze
wyjatkowg atrakcje dla amatorow zeglarstwa i innych sportéw wodnych. Gtéwnymi
osrodkami rozwoju turystyki i sportow wodnych w tym regionie sg przede wszystkim takie
miejscowosci, jak: Gizycko, Ketrzyn, Mikotajki, Pisz i Wegorzewo?.

Do niepowtarzalnych szlakow wodnych w promowaniu zeglugi turystycznej nalezy
Kanat Elblaski, ktéry jest unikatowym pod wzgledem sztuki hydrotechnicznej, jak i waloréw
turystyczno — krajobrazowych szlakiem wodnym nie tylko w Polsce, ale i w Europie
(rys.3.16.)

Dtugosé Kanatu wynosi 85 km, a caty bowiem szlak zeglowny obejmuje dodatkowo
takie odgatezienia, jak:

» Ostroda-tawa (48 km),

» Ostroda-Stare Jabtonki (16,8 km),

» Mitomtyn-ltawa (31 km).

Kanat zostat wybudowany w latach 1844-1873, w oparciu o projekt z 1825 r.
przygotowany przez holenderskiego inz. Jakoba Georga Steenke, na polecenie Fryderyka | i
Il w celu stworzenia potgczenia wodnego pomiedzy Wschodnimi Prusami a Battykiem.
Wyjatkowa atrakcyjnos¢ turystyczna tego odcinka wynika z faktu, iz wynoszgca 99,5 m
réznica poziomow na szlaku zostata pokonana przez wybudowanie 5 pochylni wodnych:
Buczyniec, Katy, Olesnica, Jelenie i Catuny Nowe (tabela 3.7). Sg to napedzane
mechanicznie sitag nurtu wody szynowe urzadzenia wyciggowe, ktére majg za zadanie
przetaczanie droga ladowa na odpowiednich wézkach® jednostki ptywajacej do nastepnego
przekopu. Zastosowanie tradycyjnych stopni pietrzacych, przy uwzglednieniu rozwigzan
technicznych XIX wieku, wymagatoby bowiem dla pokonania istniejgcej réznicy pozioméw,

wybudowania od 20 do 30 stopni wodnych.

Tabela 3.7
Parametry pochylni Kanatu Elblgskiego
Nazwa pochylni Dtugos¢ odcinkéw lgdowych | Réznica poziomdéw wody miedzy
na pochylni w km odcinkami kanatowymi w m.
Buczynie 0,55 21,5
Katy 0,45 18,0
Olesnica 0,35 245
Jelenie 0,51 225
Catuny Nowe 0,45 13,0
Razem 2,31 99,5

Zrédio: Materiaty Zeglugi Ostrédzko-Elblaskiej, Ostréda 2006

% Kraina Wielkich Jezior Mazurskich (http://pl.wikipedia.org/wiki/Wielke Jeziora Mazurskie),
Pojezierze Wschodniobattyckie (http://przyroda.polska.pl/regiony/pojezierza_wsch/jeziora)
® Nosnos¢ wozka wyciggowego wynosi 50 ton, a szerokos¢ 2,6 m dotem i 3,35 m géra.
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Rys.3.16. Kanat Elblgski

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw KZGW, Warszawa 2007
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Po wybudowaniu, Kanat petnit wazng role gospodarcza, stuzac do przewozu ptodéw
rolnych, drewna oraz innych towaréw przemystowych z Pojezierza Ostrédzko-ltawskiego do
portow w Elblggu i Gdansku. Jednak wraz z rozwojem transportu kolejowego i
samochodowego znaczenie gospodarcze Kanatu malato i juz od lat 30. XX wieku stuzy
wytacznie do obstugi ruchu turystycznego.

Znacznymi walorami turystycznymi charakteryzuje sie Kanat Augustowski, (dtugos¢
101 km; gteboko$¢ tranzytowa od 0,8 do 1,2 m) taczacy dorzecze Wisty poprzez Biebrze i
jeziora augustowskie z Niemnem (rys. 3.17). Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie
klasyfikacji drég wodnych Kanat ten spetnia parametry klasy la. Jest to jeden z cenniejszych
zabytkdéw polskiej mysli architektury hydrotechnicznej, ktéry od 1968 r. zaliczany jest do
zabytkow techniki. Kanat ten zaprojektowany zostat przez Ignacego Pradzynskiego i
wybudowany w latach 1824-1839 w celu stworzenia drogi wodnej z 6wczesnego Krélestwa
Kongresowego do portow Morza Battyckiego z ominieciem ujscia Wisty, bedacego w tym
okresie w granicach Prus. Trasa Kanatu przebiega przez jeziora (m.in. Sajno, Necko, Biate,
Studzienniczne, Slepe, Staw Gorczyczki, Mikaszowek), rzeke Czarng Hancze oraz sztuczne
przekopy. W celu pokonania przez statki roznicy pozioméw na Kanale wybudowano 18 $luz,
w tym 14 na obszarze Polski.

Po wybudowaniu Kanat Augustowski wykorzystywany byt do przewozéw towarowych
i sptawu drewna na trasie Wista-Niemen. Obecnie Kanat ten, wykorzystywany jest jedynie w
celach turystycznych do granicy panstwa na dtugosci 83 km. Odcinek ten jest dostepny dla
dwupoktadowych jednostek biatej floty o pojemnosci 100 i 200 miejsc pasazerskich.
Wschodnia cze$¢ Kanatu, lezaca w granicach Biatorusi, od 1992 r. jest nieczynna. Znaczne
walory przyrodniczo-krajobrazowe na szlaku Kanatu stanowig istotny argument dla
udostepnienia réwniez tego odcinka dla ruchu turystycznego. Urzeczywistnienie tej
koncepcji uzaleznione jest jednak od dziatan modernizacyjnych przeprowadzonych na
Kanale przez strone biatoruska®

Ze wzgledu na wyjatkowg atrakcyjnos$c¢ turystyczno-krajoznawcza, wynikajacg z
bogactwa przyrodniczego doliny Biebrzy oraz urozmaiconego krajobrazu boréw i jezior
Puszczy Augustowskiej, Kanat ten cieszy sie takze szczegdélnym uznaniem amatoréw

kajakarstwa (rys.3.18).

4 Geografia. Encyklopedia. PWN, Warszawa 2002, s.107; Opis rejséw pasazerskich Zeglugi
Augustowskiej (www.zeglugaaugustowska.pl).
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Rys.3.17. Kanat Augustowski
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007

Rys.3.18.ISqua w Pniewie na Kanale Augustowskim
Zrodto: www.ga.com.pl/august.htm
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W procesie aktywizacji gospodarczej regionu kujawsko-pomorskiego, lubuskiego
oraz wielkopolskiego, oprécz wspomnianych wczesniej s$rédlgdowych drég wodnych
wchodzgcych w skiad drogi wodnej Wista — Odra, istotng role mogg odegrac¢ atrakcyjne pod
wzgledem turystyczno-krajobrazowym s$rodladowe drogi wodne okreslane mianem drég
wodnych tzw. ,Petli wielkopolskiej”. Najdiuzszym odcinkiem tego systemu wodnego jest
rzeka Warta od Konina do Santoku. Znaczenie turystyczne doliny Warty jest gtéwnie
zwigzane z licznymi walorami przyrodniczymi, dla zachowania ktorych zostaty utworzone w
tym regionie liczne parki krajobrazowe®.

Wchodzaca w skfad ,Petli Wielkopolskiej”, rzeka Warta ze wzgledu na parametry
eksploatacyjne dzieli sie na dwa odcinki:

- Konin — Luboh k/Poznania (klasa la),

- Lubon — Santok (klasa Ib).

Oba te odcinki sg dostepne dla statkébw o wymiarach 57,0 m x 9,2 m, ktére majg
mozliwo$¢ zatrzymania sie i zacumowania na przystani w Stawsku oraz miejscowosci Lad, a
takze nabrzezach lub innych przystosowanych do tego celu miejscach na brzegu. Dogodne
miejsca do zacumowania na tej drodze wodnej znajdujg sie: przy nabrzezu w Skwierzynie,
Koninie, Obrzycku, w basenie bytego portu w Poznaniu, przy lewym brzegu w miejscowosci
Pyzdry oraz prawym brzegu w Msciszewie.

Do cennych pod wzgledem turystycznym zalicza si¢ Note¢ Gérna oraz taczacy ten
odcinek rzeki z Kanatem Bydgoskim — Kanal Gérnonotecki (rys. 3.19). Note¢ Gorna
zostata skanalizowana w latach 1880-1882 przez wybudowanie dwoch stopni wodnych ze
Sluzami 42 m x 4,93 m. Kanat Gérnonotecki zbudowany zostat w 1892 r. dla zasilania w
wode stanowiska dziatowego Kanatu Bydgoskiego (6 stopni wodnych ze $luzami o
parametrach 42 m x 5 m). Wzrost znaczenia turystycznego tych szlakéw wodnych jest
jednak istotnie uwarunkowany poprawg ich parametrow technicznych. Drogi te spetniajg
bowiem aktualnie jedynie parametry klasy la.

Do istotnych pod wzgledem znaczenia turystycznego zalicza sie takze Jezioro
Gopto, ktére ze wzgledu na bogactwo sSrodowiska przyrodniczego stanowi czesé
Nadgoplanskiego Parku Tysigclecia. Jezioro to spetnia parametry klasy Il i jest dostepne dla
statkdw o wymiarach maksymalnie 57,0 m x 9,2 m.

Duzg atrakcyjnoscig turystyczng omawianego systemy wodnego ,Petli
Wielkopolskiej”  charakteryzuje sie potgczony przekopami fancuch jezior Koninsko-
Slesinskich od Warty do Jeziora Gopto — Kanat Slesinski (dt. 32 km). Kanat ten spetnia
parametry klasy Il, ktérego dostepnosé dla statkow jest limitowana parametrami czterech

Sluz 58,0/59,0 m x 9,6 m. Do najbardziej cenionych przez turystow zaliczajg sie zwlaszcza

° Sjerakowski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy, Puszcza Zielonka, Rogalinski Park
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na tym szlaku jeziora: Wasowskie, Mikorzynskie, Slesinskie oraz otoczone stromymi

zalesionymi brzegami — Jezioro Czarne. Wzdtuz brzegéw tych jezior, z wyjatkiem Jeziora

Czarnego, znajduja sie liczne przystanie sportowe, osrodki wypoczynkowe i kapieliska®.
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Rys.3.19. Kanat Slesinski, Jezioro Gopto, Note¢ Gérna
Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow KZGW, Warszawa 2007

KraJobrazowy, Zerkowsko-Czeszewski Park Krajobrazowy, Nadwarcinski Park Krajobrazowy.
®J. Gulczynski, M. Najdkowski: Drogi wodne Petli Wielkopolskiej. RZGW, Poznan.
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Do atrakcyjnych szlakéw wodnych w Polsce i najmniej przeksztatconych w Europie
przez dziatalno$¢ gospodarczg cziowieka nalezy rzeka Bug. Rzeka ta na odcinku od
Terespola (ujscie rzeki Muchawiec) do Serocka (ujscie Bugu do Zbiornika Zegrzynskiego)
nie spetnia aktualnie parametréw technicznych nawet klasy la, a tym samym szlak ten nie
nadaje sie dla zeglugi pasazerskiej. Szlak ten moze byé natomiast w petni do wykorzystany
przez takie jednostki ptywajace, jak: kajaki, pontony, tratwy, gondole, fodzie wiostowe itp.,
czyli jednostki ptywajace o zanurzeniu do 0,8 m.

Bug charakteryzuje sie licznymi zakolami, mieliznami, wysepkami oraz utrudnionym
dostepem do brzegdéw, ktoéry jest wynikiem czestych zmian koryta rzeki w okresie
wiosennych wylewéw, réznej wysokosci brzegow, zarastania brzegow przez drzewa i
krzewy, wystepowania podmoktych miejsc zarosnietych przez szuwary. Mimo to, w strefie
brzegowej Bugu wystepujg odcinki, ktére moga by¢ zagospodarowane dla rozwoju turystyki
wodnej. Aktualnie na tym szlaku w celach turystycznych wykorzystywane sa tylko niewielkie
nabrzeza cumownicze wystepujagce w miejscowosciach: Serpelice, Drohiczyn i Pipowo
Parcele. Ponadto w miejscowosci Brok znajduje sie zaniedbany port rzeczny z niewielkim
basenem portowym, wydzielonymi stanowiskami cumowniczymi, wyciggarkami todzi oraz
dwoma hangarami’.

Oceniajac polskie drogi wodne z punktu widzenia turystyki wodnej, mozna stwierdzic,
ze do zalet ich nalezy:

O rozwinieta sie¢ drog wodnych dostepnych dla turystyki, ze wzgledu na niewielkie i
bardzo zréznicowane wymagania stawiane drogom wodnych o znaczeniu

turystycznym,

a

potozenie znacznej czesci drég w rejonach atrakcyjnych turystycznie,
O unikatowos¢ niektorych szlakow i budowli hydrotechnicznych, przyciggajaca
turystow,
O duze zaangazowanie samorzadéw w przygotowanie koncepcji infrastruktury
turystycznej w rejonie srédlagdowych dréog wodnych.
Istotne problemy turystycznego wykorzystania srédlagdowych drég wodnych zwigzane
sg miedzy innymi z brakiem:
® specyficznych urzadzen do sluzowania matych jednostek ptywajacych,
® |okalnych przystani pasazerskich gwarantujgcych bezpieczny postdj statkow
pasazerskich,
m wlasciwego zaplecza hotelowo-gastronomicznego i sanitarnego w rejonach

atrakcyjnych turystycznie drég wodnych.

7 J. Owsiak, J. Sewerniak: Studium mozliwosci wykorzystania drogi wodnej Bugu dla celéw
turystycznych. Instytut Turystyki, Torun 2005, s. 4-9, 19.
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