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WPROWADZENIE

Niniejsz&trategidRozwoju Transpof8RTYos e kt or owy dokument strat e
przedstawieni& i e r uorwojuwtransporiu  Pol s c e w zgodno$vci z

Dgugookresowej SOSRReis egdni Rokwe $§ ow&jr SBRUT dt egi
Zgodnie m s t azmdddach prowadzenia polityki rozwojubzgdnémnia 2006id e cy zj N Rad
Mi ni sdnia 24wi szt opada 2009 r . W Sprawi gstopd anu u
integradym elemetem s p - j n e g 0 k rsayj sotweyngsuh d ok umeWzgjemne st r a
powi Nzania strategi]i rozwoju kraju przedstaw

RysuneKkL.. Miejsce SRT w systemie zintegrowanych strategii rozwoju kraju

2010 2020 2030
l Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

Sredniookresowa Strategia
Rozwoju Kraju

Strategia k . ’ . .
Innowacyjnosei i trategia Rozwoju| |Strategia Rozwoju

Efektywnosei Kapitatu Kapitatu

Gospodarki Ludzkiege Spotecznego

Sprawne Ikrajuwa Strategia Strategia

2 Rozwoju
Panstwo Regionalnego

Rozwoju
Transportu

Strategia
Zrownowazonegad
Rozwoju Wsii
Rolnictwa

£ -« €

b Koncepcja Przestrzennego ‘ Plan Zagospodarowania

Bezpieczenstwo Strategia
Energetycznei Bezpieczenstwa
Srodowiske Narodowego RP

Zagospodarowania Kraju Przestrzennego Kraju

2010 2020 0
Zgodnie z art. 9ustawo zasadach prowadzenia polityki r
okreSlajNcym gg-wne trendy, -guspodancaego keaju brazs c e n
ki erunki przestrzennego zagospodar owaauj a Kkr a
obejmuj Ncym okres co naj mni e 15 l at . SR}
uwarunkowania, cekeii er un ki rozwoju kraju w wymiarze s

przestr zennym, -100ld, egalimowanit przez stakeyiejusoraz przy pomocy

progr aawzw, ndni eni em okresu programowania UE
strategicznych cel -w rozwoju transportu zost
SRK, co wymaga cehjasrzaykcthe rdyzsit aygka € nkag nviaedonz ny ¢ h
do 2030 roku. Nal eUON do ni ch kapitagochgo



transportowej, przeksjzakagcewniee kB ysbwamu z yzsazr Nz
rozwi Nzwaanciyaj niennougat wi aj Nce funkcjonowani e

transportu or az W  wymiarze i ntermodal nym.
zasadniczym czynni ki em prowadzNcym do I nt e
funkcjoalnym.

Racjonalnie zaprojektowane i wdroUone rozwi
postaci poprawy dostApnoSci i jakoSci wusgug
dostawc-w tych usdgug (opEprebfanwmaj Nbskat ewnr
drogowe|j i ruchem na nich, zarzNdzanie trans

SRTw Pol sce zawiera diagnozn obecnego stanu

charakteryst yRKIA we eplo-wny Nrzeaanliiuz azc jcie | Sa mi pozost.
Zzintegrowanego systemu transportu w Pol sce
poszczeg-lnych gagdiw® i i wdnovoaastiyzha techmwlogii twu ,

transporcigr zedsi nwzincia konieczne dla poprawy b
strategi.| w okresie do 2020 r. [ 2030 r. ,

uwarunkowania rozwoju transportu (w tym realizacji inwestygfiunzentrassportowej). Do SRT
dogNczeomoy. zagNczni ki

Niniejszy dokument podpor zNdkowamywnjoewsatUom & g
rozwoju  ni@dyskryminacjiy ci u pol it yge pyg thar solflgmdScd ny w it y
r- wnii @@ rwevreNt mz i1dz e)p oskpo-ljenmoiSocvi (sp-jnoSi te
regulacyjng) 0 zasadzi eidéombkaapybpreawagoegpaEst wa

SRTwychodzi naprzeci w t aki moO wprostane nwymagom ws p -
konkunecyj nej gos,padagkiidBivent ewe jdeNJe-nw ed elmo grog
sp-jnoScj SpaPpesdc ds®jwani e systemu transportc
pgynnych na Swiecie. Odnosi s golitykitransporeeviéj d o
Unii Europejskiej.



1. DIAGNOX STANWPOLSKIEGO TRANSPORWMMIOSKI

1.1.Uwagi wstnpne

Analiza proces-w z&dhdd zpNcoywahd zw akor ewsniieo skQQ
wysi gRolsge wdval szym c¢ci Ngu itspravki € e & ti n kscpj- o nnuej ghoc €
transportowego, zintegrowansgstgmem europejskigiobalnynBez efektywnego i sprawnego
transportu nie jest moUI ikemje prrozzywsopjiue swyemiiaen yw
Z punktu wi davgch Pobski iaspiracjivobywateécangs$t, by transport nie tylko
przestad byl wzostgospedarbzy Kragumlecz Midy M nisiomy @glementem
przyczyni ajwszeshsronsdgmwojd poprier siworzimikcjonaln@ntgrowanej
infrastrukturyw d r o Ghewydh etechnologii transportowych i zapewbjevégelomw tym

przeds jwiybsiookriceoom j ak oSci usgug na konkurencyj

System transportomyo Uveorzly impulsy rozwojowe w gospodarce iekzdelnybpirdast al :
dwyzwaniu zwifikszanwpr dessttmizpenmiSci s gw gc ztarsa res |
polskichjaki zagranicznypwhzwdlyit kowgr Rnwrzania kos

O potrzebntee rrmadiyhoedwvaniomUyt kowni k -enppmi Blrej eds
wnioski zdiagnog s § urtkzpoznanig § - wnych s §aboSdranspopiawege ki e g o

st anowizyNikpgh ani czaj Nce moUl i wo&ei siabWNo jroowze
mocnych strontego gyst€ | i mi nacj a tych sgJgaboSci bndzi e 1
przedsifAawzi Al i nwestycyjnych i zmi an system
wyznacza niniejsza strategi a. Nal eUOy teOUO dN

1.2. Stan infrastruktury transportowe]

Z punktuywiudmeaniraozwp (g,  gbéspedaukzyr Rr ajranspo
pod wzglndem | ej stanu technicznego i dost
dynami ka popra®gi wskeadini knivr gsistoktury w rel
przewbzUwzY w innychpopa@&mt wegckha FodE&i w kr aj ov
transportowep z nac z a, Ue pol ska gospodar ka [ pol s
konkurowanianay nk ach mi ndzynarodowych ni U zagrani c:

Na podstawie najnowszych bada® moUna oszacc¢

transportowego wzglnidna wartoSi sdabrratbicez ansiua:
w z raavdafpch 202009 2 0.4% do0.8% Straty te wywoQuje zar - wr
zga organizacja system-w transportowych. [ nw
oszczndnoSci og-lnogospddwrejetwygyhospbezai kil
1 Szczeg-aggonwoaz ad pol ski ego transportu zawarta jest w Z.
2 Kongestia w Polsce i jej koszty. Ekspertyza Kat€Ary Bada - wnawczych System-w Tran
GdaEskiego. Sopot, stycze® 2011; Raport o korkach
Krak:- w, Kat owi c e, Pozna@®& GdaGEsk. Deloitte & Targeo



Polskanfrastruktura drogowia e st j e d n ypno dzsey sst Gearb swz ypcohl s ki e | g
ni ewystarczaj Nctoosuakwi ndioitiant ensywnoSci pr o
mi eszka@c: - w. Dodat k @kl Sis § asi ovdaidd oj ejst s ine sik
ipozamiejskiej) zgoUonej w 82% z niskiepagmeinpiwi at ¢
stan techniczny) a jedynie w 6, 9% z dr-g krajowych,

autostradidrgy ekspres ®wymadc i(2W 91 T djestndviezcBnigtkanas t 0 s o w
niecoponad 1/8 Ju gdaSayi krpewwgchzindl sieci drogowe|]

pojazd-w o tym nacisku. j®idgihwgcivg tkiybjdic adw
18577 Kk m, powi nna byl stale utrzymnyevhymi ev ovya
60% tej sieci jest w stanie dobrym (w lataBh(2009 udago si N ten odset e
59,6%).

W Polsce w latach 28009 § ug o S sieci dr - g utwardzonych
wzr-sg o 40,7%, ale jeszcze bardziej (o 56,1

osobowe, cifnUarowe, autobusy i ci Ngnmcki r ol
pozostawag w tyle zar - -wno za wzr osefekoewl i czby
2009 r. powstaga sytuacj a, w Kkt - -rej na 1 Kkt

poj azd- w n{7odfowiedtio70053\w UE

Ggnwywm probl emem jest sgabe nasycenie kraju
wskaFnik w odniesieni u 6006865 rPeKdBn i kedfzohaapgziohif e S i
19. 1% wskaFfni ka7rWdowpdszidgo PmkEYWNjcejt o ¢ kanl i
infrastrukturalnej w por-wnaniu z resztN Uni

Woprawdzie obecnidrastruktura kolejowgrartycypuje tworzeniu PRBv relatywnie niskim

stopni u, ale odgrywa ona i sthottnrNa nrsoplofr tw woybclhi
moUe stanowil podstawn do rozwoju przyjazny
probl emem w rozwoju tej gagnzi transportu |
si eci kol ej owe jetniego miedbfinansowagian Nigkoreysine wendy lwdransporcie

kol ejowym doprowadzi gy zar-wno do ogranicze
izmni ejszenia cagkowitej d § u g ol8tach 19996809 pay @ at 0 w:
ich 2 tys. km). PowaUndwynamkiamedsgt dlejt om-\
podkdgadach drewnianych, kt-re w duBiekgacdzyiiSc
torowe na stacjach nie sNipeosostnygs awane ape was @
podr - Unym przy wWeggdasniam itewhsiadagi wbi ekt -
ruchemAbr ak system-w bezmpozawaln®jj Nckkamt rmd i k §rag
zprfidkoSci N phwyelvegjst a6 @zkRmNba | iczba skrzyUc
kogowy mi (w ci Ngach eksploat owa2m0yc hs kirizrnyilio w
zdr ogami kodowymizciegopok.2@ P S| edt aspierelgonch |
Anag | i czba przejazd-w wyposaUonych w aktywne

W okresie ostatnich kilkunastp latii d k 0 Sci obowi Nzuj Nce na | inia

3 W Polsce w laa2002 009 udz e wi el koSci
+ mln paskm) obn

ia kol e
i Uy S

i w s uma
in z 2

u rycznej
3.2% do 13. 3%.

Q¢
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zmniejszaniW latach2002 006 pr ndk o S# 7 @ wk mk & asozmmejszomoad o mi
13151 km tor  -®200%W tataebat9@ida tendencja zost
jest obecnalee dwsiieNgma n8, 5% d § nagQedralnej Magjstrdlin e j
Kolejowe] (CMK9dcinekGrodzisk MazowietkiZawiercie, na odcinku WarsZaWanowice

@rani c aWatszamiwead | ce, a takUe imBaegodci nku Opol

Polskes i e L dr - ge twoazy jadnatitego systemu komunikatyjpege z bi - r odr
r-Unych jakoScowwoh.szWabkpwar ddiegl og podst awow
Sr.-dl Ndowych dr-g wodnych o znaczeniu minfdz

wyUszej (tj. dlpawygl@oatjokn)w joe s§ a dzoaw neodSiciie 5, 5 %
Pozestdadpgi wodne posiadaj N jedynie znaczeni
Kkomuni kacyjnym w Polmae(wreaz 2dkkeiadEs keai zDEIESgwsE
jednak warunki nawi gacyj ne na eSruo dbkoo wyeny oo ddcoi
Warty sprawiajN, Ue przez wifikszoSlI okresu
pomindzy g-rnym | dol nym odcinkiem Odry. W

najlepsze parametry eksploatacyjne posiada naskam@ah y m g-rnym odci nku
Przemszy do stopnia wodnego Przew-z o0raz ne
Wgocgawek i w d-§ od .EfekemvakiegastanuujeGygegaaln at o k i
znaczeni€l e g | u gi jwSpolskitnlsys$terieveansport@yr edwi e 0, 5% udzi a
pracy przewoz®mkej gadunk-w w 200

Na terenie Pol pdty mofskieo kpodptavowyin naczeniti dla gospodarki

narodowdj Gd a Es k , Gdyni a,oragZronejezgch o r § - W w SjnapbropScsi t Na )
pol skich port-w morskich jest przede wszystKk
talnledostatecznie rozwi ggnwaymogNSzendkamir ar
zapleczuPa - wnani e podstawowych parametr - -w infras
bezpoSrednich konkurent-w w Regionie Morza |
pol skie porty pndde toydnbadezglp Nod e impaodiyucdine poowetg-ow B .
Zasadniczy problem stanowizppdaakwkBoi ecnhopb
do polskich port-w oQ0®@xntarsaozhyidisfenipd ega Bci Wh d @n
0g- G40, ptrzy wzobBb&hrezelByuwgog - gem nadaQ3bbrych s
nabrzeUy przegadunkporwyecghaduUnk o hi nacddbjRNe Wy
(+3,20) . Najwinkszy przyrost nabrzeUy przegdadu
Szczedaiie: +45,9% przy spadiéuwi n o Wp4%diou ;podst awowych probl e
0g-§ ©przestarzagej Andytasmagkt wriy bwyepiS oive jb ¢
niedostateczne dopushnedosiateczrie rozty iziatpd eercizee maalbrr
przekpvchiemaczna dekapitalizacja pozostagych e

OdnoBmt @n c | affastrukpury lomikzppe2010 ywr ej estrze |l ot ni sk ¢
Lotnictwa Cywile@eef§éd mwoPoy szane priey apnpkiulyj i sumiz N d
wPol sce istnieje formalnie 89 lotnisk o na
przypadk-w nie kwal i Wi kpwjre wsani udoz wgyklonieg :
i nf r a dranspart drogowego i kolejowego, infrastruktura transportu lotniczego jest relatywr
nowoczesna (dotyczy | otnisk eksploatowanych

7



zbli Uona do standard-w eur op e jkedeiimrbstrukiuBio r z e |
pogNcze® z lotniskami. Do wifnkszoSci pol skic
szybkiego ruchu (wWyiPWit Xxowimeg edo 9 ®z @k spoe Ka
| ot ni skPalKirak -mpojNstome Nz A4). W FBalicesposiadaj e d y n
obecnie pogdgNczenie kol ekompwez nzaj deper sm i mioks t
terminala pasaUerskiego).

PrzepustowoSi gg- wnmitdnej gekatize stotoeh z Wo fik s g e n U U e ¢
przeprowadzonych prac modernizacinycle p u s t o wpodSli s kiecrhmilnaatini s k w
23 mln pasaUer . -w i Bhygacwylodr aywsatgyiwarmd sw e8 D9

wskazuj Nce na jtergoz dymdmi cze§niwve rbssyl dgugi
budowN skgdadnik-w infrastruktury, i stotni e
pasalUerski e, dr ogi startowe) wska¥tni k ten | e

lotniczych w Polsce.

Tabelal. Pr oj ekt owe r oczne pr z e upsotsozwozSecg - [ywnoyrcth- wm
2009

Teoretyczna ~
Pasatlter .
przepust L Wykorzystanie
o obsGuie
Nazwa Portu terminali : przepust
~ portach lotniczgh o
pasatider ¢ W 2000 r 2009 r. w %
2009 . ’
1. Warszawa 10 050 000 8282 035 82%
2. Kr ak - 3100 000 2 661 294 86%
3. Katowice 3 580 000 2301 375 64%
4. Wrocg 1 500 000 1324 483 88%
5. Pozna 1 500 000 1248 764 83%
6 . G-d¥ 600000 312 225 52%
7. Gd a Es 1 000 000 1890 925 189%
8. Szczecin 650 000 276 582 42%
9. Bydgoszcz 280000 264 528 94%
10. Rzes 640 000 380 691 59%
11. Zi el 100 000 2 955 3%
Razem 23000 000 18945 857 82%
t r - opoepcja lotniskader al nego dl a PoOsé&na ®&@bheponychkhzNspkewgzgy
przepustowoSci infrastruktury | otniskowej

Infrastrukturdogistyczar oz wi j aga s i n oakcdBjolUsiiEeropejski€jagoma c z ni €
siel powazymzecwyih magzeUyga prawdzi wy byoom, k
pierwszym k waiertvsaywy ekmw a2rOt 0a5g erm. 2k@othieW Polsce wnek 0 s g y
powi erzchni magazynowych rozwija skoweiszybci
Wschodniej, co wynika z Wobwire¢de sosomdamida
wy Ue j rozwinintych krajach czgonkowskich UE
duUych nowoczesnych cen tkach centrano lggistyazngazywang ¢ h . \
sN obiektye daiydWicet wSci jedynie nowoczesnymi

mi anem park-w | ogi st y cbhzNhiyFowe)punktydystrygbitygdyme j e d y n
War szawa zadrtcrz-aw seuipfSodpoe s s @agehpol skie centr a



gg- wny mi europej ski mi korytar zami | ogi styczn
W Polsce istnieje i jest rozbudowyvi&igaminali kolejowychtddasportu intermodalnegale

brak | est choddyi § edmrgoz opo ekt awowe j obs guc
cagy ©pakiet usgug ddkadepotvk o wy Bhze @ sDoni ayNc &l i

Krzesgawice, G-dF Olech-w, Ma§gaszewi cz&@, Med:
Garbary, Pruszk: - w, Sgawk-w Pogudni owy, War s :
Gg-wny Towar owy, KNty Woo&Kjawwkie,i 3 oiswiocwe
Nielostosowana infrastrukturab r ak nowo c z e s n e g sportanpermodalhyuna p o wo
terytorium Polssiwarzaznacznie mnik&przystne warunki do rozwojuld w i nnych pa
Przeprowadzone analizy odnrosedNgewus iRpacedn k k w
wskazuj N, Ue istniej Madapchonkejee i e wyp$ & r ctzearj NN
transportem intermodalnym cadgego terytorium

terminalioraz8&egp nal nych centr-w | ogistycznych.

Jednym z powod-w kongesti i stan tgehmiczaykejsiaeh mi a s
infrastruktury transportowefkala realizowanych inwestycji drogowych w miastach jest bardzo
zr - Unicowana. Na transport p u BAlyij d\z reykdowps 1t e o m
metra w Warszawi¢.niewielu miastath st wor zone obszar owe, Zaawanh
ruchem | informacji. Te mago kapitagochgon
efektywnoSci N, prowadzNc do szybkiMggNowaagiwy
przywji Nosigmndaacij.i pnTi zaesw cazcuh . § aRdowzrwk:- -jw cvent r - w

odbywa sin w Spesemy Uywhogpoytowe mi ast z
mi ndzygag@izei osyf\r zyj aj N rozpowsakchowanie pod
wykorzystaniem kilku r-Unych Srodk-w | okomoc

Inteligentne systemy transportoea n g . | TS) nie sN obecnie po
PolsceWtymobszarze naszym kraju obserwuje sinchol brzy
system-w zarzNdzania tr8NspoaUtgmdwaki potzgcely:
zastosowani,takiehakdpONsz&ahiiy dostfip do nawi g:
przysz@o Sscyis tGAnmyl LAEz@)nalizanin & wi Busnliejsldepowkarty eniejskie i

bilety elektroniczne,Rp. z y k §:a dvaami s zsalw s Kk i System Nad)zoru R
system pgat ncengrun WWaezakyoimeligentrsy system sterowania megienudla

Podhal aztakikazeng &,nn e j treSci na autostradzie
transportu aglomeracyjnego TRISTARElimmeacja kongestii na polskich drogach i ulicach wymaga
zastosowania system-w | TS orazstzamewnbeniawzg
na zmiannfn zar zNdcy drogi, czy teU zmiann ka

Pol ska wci NU jest bi aigfrlistrukturya zasilaniavenaesgetgcznago z e 't
pojazd-w samochodowychsbea@il tgadawgwhgmbatphn
elektrycznych (BEV) [ sieci tankowania wodo
(FCV).Temat budowy infrastruktwogorowejl | a tr ansfPol secezagnadhy 2z :
zadanie w stratediikt i wn, popracz wiyzestskskjaPiattormy

Technologicznej Wodoru i Ogniw Palwbdwyyehn cj a Rozwoj u Regional ne;q
program operacyjny pt. "Budowa rynku pojazd:-
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bezpiecze®E&twa energetycznego".

1.3.Pot encjaG przewozowy gaGnzi transpor

Pol ski transport ma coraz wi Nk stayspoudu]spedgciy w w
i logistykiTSL) UE alejest mniejszgd udzi agu w | iczbie przedsi
zatrudnieniatwy m s ekt or ze. GeneralnN pr zykuZSlesN ni s k
zbyt maga il oSl przewodewtjaoumwk dwucwyneokowan
wartoSci 1 tony gJadunku pr zewoedmmegw wbebhsdae
handlu zagranicznegg UEkt - ra jest Sredni@prwycls zaag -w nlémio
pol ski e]j gospodar ki (zbyt mage|] rol iniskda owar -
wartoSi rynkowa us gl sswikomy vaamuad o r pw z ano r s
przewofnik-w lotni maggoh zhat i Navk wirezreogiliezdalcah i
ipol skichogpdawlUaggbh w portachalrdtzmi dayyh )wz
okresi®@002007wr t oSci obrot-w w zakresie: us Jja,g8 tmlac
do 17,5 mld 0 i typjwyrkwwBEA do 4, 4% udziagu w

RosnNce w ostatniej dekadzie znaczenie pol sk
na dosthipgilotgo pojlejd- w lstamoxhmdbivgzha roSni
Pol sce. Liczba samoched®0Ww wizlP2owsfe®ertysiBztsk o k r e
(+18,4%). W latach 220809 cagkowi ta gadownoSi pahl s ki eg
wzrosga o 24,5% (z 4,2 do 5,2 mln ton). Nast
z 39 do prawie 74 tys. tkm rocznie (+88,5%).
latach 2063009 w stosunkowo niewielkim stopgi8:tys. do 95,4 tys. sztuk (+15,3%), przy czym

prawie nie zmieniga sin |iczba autobus-w mie
wW winkszym stopniu powi nkszygd748). Wzrdstiten nidd a a L
mag uzasadnienia w wielkoSci Zzapotrzebowani

kt - re w tym okresie zmnlBef).szygy sin z 30 do

W pr zewo z ac Wtrapspascie Uodejowykaijd st ot ni ej szy mstgmr ob | er
technicznyabory spowodowany wieloletnimi zaniedbaniami przede wszystkim w zakresie dostaw

wagon-w nowe | generacj i [ moderRi zaci it nwa gw
wagon-w pasaUerskich wynosi npanadPoza |l a&th
najpilniejszN potrzebN w zakresie moderni z
kompl eksowe unowoczeSnienie wnitrz, w tym za
ograniczonych moUl i wikk&wieandhe pdrcwsbzya nwag osni-fiw
pridkoSci rzAdec)y2dDOwaknm/eg ordizebaelektrycathz 2 a p blg a w j
trakcyjnych (EZT), przystosowanych do prndk
oczekiwany przez nich fkanr t . Ni ewystarczaj Nca pozost aj
pasaUerskich przystosowanych do prnandkoSci 1

wjaSciwie wyposaUonych Srodk-w trakcyjnych
200km/god., w tym wielosystemowRchr kK wa g o n - adoninowaayrjestwrgez Wwagony
przeznaczone gg- wni e do przewozu wngl a k
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specj al i zowaandykladdewaapjgn | wekszt agt ujb8o. Wizyi na p
to powalUne wutrudnienia rozwojowe dla nowoc:z
szczeg-lnie widoczne w obszarze obej muj Ncym

PotencjaG przewozowy jp®dtski eywnilegsgaby Sy akl
Stanowi N go statki wybudowane w wifikszoSci w
[ zuUyte technicznie. Odsetek pchaczy zbudo
pchania zaledwie 7%. NoSn70% it onniael up rbzaerkerka czz aw|
| 84% barek do pchania.

Pol ska fl ota mor skwlatath 2036408 - wl bggd!| awy dksze

wzglndem | iczby statk-w i o 12,8% pod wzgl
wi nkszao@it kt-gvo )88y ga ekspl oatowana pod obcyn
morskich w 2009 r. wynosiga 16,9 | at, przy
1120 | at 42,8% tonaUu i w wiekicganwy e jco2@ zl
mi er ze opi era sin na transporcie towar - -w W
odpowi edni mi stat kami do ich przewozu (domi:H

konkurencyjnychdyspongi@ Noz niwe nf | kdteRptoyy&hd gNicainle | v
pojemnoSci. 113,7 tys. TEU

Pot enc | a(polskiego éotmictwwaocywyinegoe st w por - wnani u z du
Europejskiej doSi skromny, mimo Ueampdcda NR&jue s
stycznia 2010 r. by go wpbDlasrmkuylatriiczedd 2p8dStawene a t k
znaczenie majN dulUe samol oty prze200%lczboane d
samol ot - w o masie powyUe¢zBatminejzwi Z0Rdoz g §ar s
613 3. Najwinkszym mankamentem w zakresie flo
cargo.

Funkcjonowantensportu intermodalnegoe st w znacznym stopniu zd
iloSci N i cjakoBowBHnewyosspeaboru k ol najzepwe g o :
samochodowych, wagon-w wyposaUonych w ramy
(technologia RolLplatfornprzeznaczonycho pr zewozu kont.ewleoilscew 10
i stniejenickefwagdn -gvj;svpeagijcal insitly ckmrytcehner owe
podmi oty zainteresowane rozwojem tego sSsyste
samych kontener - w, bowi em-50tysdsztikmoy t prnzehmyws § - p
typ-w, a opr-cz tego istnieje bogata oferta
kontenerkwnipeszyehjest natomiast rozwijanie
skgadanych.

14 Rynek przewoz-w Gadunk- - w
Przewozw w armiumikon e | dekadzie cechowaga umiar

W poszczeg:-|l nych gagmizieadh ntyrcehn somgd 000edm ww il cagt g
z 1239 do $91 min ton (+36,5&0F y | i ni ezosPKB W fyro sajnyokresid+32,1%).
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Cagkowita praccaasigvprawdzowa wwr o9 gha, bowz 26lmdé ar k oV
283 mld tkm (+8, 4%), ale praca , lpreléOwo 25®@9wa t |
mld tkm (+61,5%), perinoczesnyspadku prgic pr z e wo Z o We |j pol skich ar
do 24 mid tkr76,2%).

Akcesj@olskdoUEs t wod Izay gmar zewo ¥ni k- w zagrani cmanych w
rynku polskim W latach 20@2®09byli oni najbardziej obegnsamochodowych i mobhsk

pr zewo z a cphz winiezejrskali natomiastw b ot aUu samochodowym
w lotniczych przewozach cAfgowy m zj awi ski em na pol skim rynk
bygo pojawi eni e du Uliedgncjordoigoczhb ys pn-ogweykc hk o | reoj dozw yr
ostatnich kilku lat nasildmikejowekonkurencji zagraniczked 2004 r . wystnpo\
tendencja zni Ukowa wi el k ovgkonywanejrpzez vabi t- wi eij N re
s p -taykrow® K P, ktrzysizgf@pwawzr ost pranamzewoipaefl nowykho we j
sp- gek .kNaljeniavkyszly ubytek pracy @igz enwoezj osveceej
ostatnich latach wr zewo zach mi ndz yhza tramaytowycht k r Y glad pnlac
przewozwa tylko watach 206Z20® zmni ej 8Z9%ga Jesi bo wy ni k
konkurencyjnej w tych przewozach sp-gek kol e
produkcyjnym przewo¥ni k-w samochodowych.

O ile wokresi€20022009PKBw Polscé c zony w cenach stagych 200
zapotrzebowanie na prachn przewozowN zarobko\
do czego przyczyni go sin bardzo silne umi n
Najbardzief wymgwm ef ektem umpndbdewoarwdoecwimormies dowy c
wzrost zapotrzebowania na zarobk®meaopr@de woz
Srednia odleggoSi tych2p09ewez 1B3wdmo<LPa Wwm
Sredniej odleggdgoSci przewoz-w kol ejowych.

Negatywnym zjawiskiemovc z Ntolk o wysme ¢ z § o n k o sspadekoli potskick k i  w
armator -w morskich w dskiegg baddiueagnnicznegeaody k- omv i gt aed
masy Jadeghk- wWapdl skizagranicznegyonosealiez owa e
394mintgpol scy ar mat or z.yatpornzieansite Tw 12 090,91 rml nz tooa
gaduphkwywm os z Nc eopw 4de Dt iml npwo | zsrkai | ez Jaora hsantdhovije 2
ton.

15.Rynek przewoz-w 0s-Db

Pol ski rynek przewoz-w pasaUerskich w pierw
wzrostu przewoz-w |l otniczych, sSpadepr &z cejwad z p wz ¢
autobusami i autokarami ruchu pozamiejskim. W okresie-220@B 9 l i czba pa:
przewiezionych ©przez pollotikzycaviz r b ,8daiB®almi czny
(wzrost o %) , |l iczba pasaUer - - wapgeazewople9yinhi ap @c i
aliczla pasalUer-w przewoUonych aut obusami [ a
pracuj Ncych powyUej 9 os-b zmalaga 823 do 6
gwagtowny wzrost motoryzacji imdaddrwi @wjaNcnyedh
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za wzrostem |iczby samochod-w osobowych ( w:
wykorzystania (liczbN NwadtNegg jopvba§ tNo wnri zee j raw
motoryzach y §o ni ski e S ochodnw ceasie pzpj@darniag Micee sam o d
w ruchu w aglomeracjach do 2,5 osoby w prze
przyczyn nasilania sifi kongest,pirodtupdowej Pio
systenizw.p o d wo U e oar shariffgcarpaoliny

Na rynku lotniczych przewoz-w pasaUerskich
duUe zmiany w strukturze podaUy usgdug. Gg- wn
udzi agwlatachr20B& 09 znacznie wzr - -sg, a 20B4yraku wy s o k
|l i beralnych zasad dostnpu do rynku (26, 55% w
rynku z wudziagem prawi e 43, 6 9nje obeania ga rem | t
odpowiednio WIZZAIR (18,R¥ANAIR (16,4%).

Wzr ost popytu na przewozy pasaUerskie widoc
pasalUer-w morskN flotN transportowN w komun
700 tys. o0os-b rocznie.

Na rynku kolejowych przewoz-w pasaUerskich z
nowych sp-gdgek przewozowych, kt -re moggyby
pr z e wo Bropy RKPwPo otwarciu tego ynk&a nowych konkurent -w o
zmieni ga sifn strukturay Py dmdotwiap uldMles @ NG wu Ry 1
grupy PKP S.A. (PKP IntercityASi.M. 6 s PKPekS:zhyit
wgasnhbS sdeoomoNr z(NPr z e wo z y0.0.,R@lgjé Mamoavieckie SpSzpo.o., Szybka
Kol ej Mi ej ska Sp. Z 0.0. w War szawi e, War sz
SA)Adwi e sp-gki bfdNce wgJasnoSska BA kUsedener nu |
Baederbahn GmbH).

Ry nek przewoz-w autobusowych poza obszaram
strukturalnN. W okresie od 1990 r. nastNpi ¢
regul arnej . P o jnaww twargopm asjien pmra etdysmintby mk st wa 0|
os-b f,ipmrycweandyzcthcych dzi agalnoSi w zakresie
przewoz-w regionalnych | est cagkowicie zlibi
ponadi dzi aga na nim nieokreSIlona, ale bardzo
nielegalnie pod pretekstem wykonywania tzw.
statystyce brak | est danych sachi azxlziest neat

przewozach, liczbie pasaUer - w, wykonanej [ 1
opierajN sin na zbiorowoSci okogo 4% przewo
prawi dgowego obrazbi gregodamwynkhu. naGUS e mate ma
zatrudniajNcych mniej niUO 9 os-b, a w,tej g
posiadaj Ncych krajowe |licencje na przew-z O0Ss

W latach 19900 10 zost agda przepr cwadzan g amasther mki ey
N a wi el u obszarach zur bani zowanych udadgo S
przewozowej , dzi nki zaangaUowaniu przewo¥ni l
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wszndzgezitemwgadzei pwbt ocondepowbedni o wykor z

komunal nych do racjonali zacj. dziagal noSci
zewnntrznych nie wykorzystano jednak moUIl i wi
wi fnkszoSxciurbbszaowanych, na kztarrzyNedhc zset wwar rzuo
wyst Npienia konkurencji regulowanej, ich udz
funkcjonowago w naszym kraju 25 twymdmindlkt omsg
szczeblu zwi Nzk-w komunalnych. Mi mo wpr owa
transporcie zbiorowym w miastach zdomi nowan
coraz szerszym stopniu post nNppruzjeewojze/g omi ceg mkn
reali zowago okogo 110 przewo¥*ni k-w, z kt-ryc

16.Bezpi eczecewestwo w transporci e

Dynamiczny charakter dziagalnoSci transport
ryzyko Shiiwpsaehk ziwypadk - w, kt-rych of i ar ami s
transportowych, podr-Uni, jak i osoby trzeci
W Polsce utrzymuj e wsyipfa dkc iwN (inirnogejcspagko w2008 a | i
W ostatnich | ataobcw Rypadk - wshagdawik ai 80k
poci Ngagdgo za sobN skutek Smiertelny, w wiink:
5%). Wr oUone w ostatnich | atach Srodki popraw
poduszkimoi et r zne, Swiatga drogowe przez cagdN do
ABS i i nnz3duwarddaymittys oy postaci obni Uenia ws
poprawyws ka¥ni k | i czby ofiar na &h@ammdsabowpma, s k m
autobusamia ut ok ar a mi dal ekobi eUny mi w 2009 r. K s

wyUszym od S@edrziye gws kva Tothbbk pijedgund e P Slgsokva ¢ j a
B u g gRumun&aT o, co odr-UniaUmegatcywnizce Rygbskk: - w
wy s oKki odsetek pieszg0obB9wlStrdymywag <iwn | ma a
poziomie 325%, podczas gdy wAJE Sredni o nie przekracza 20
oSwietlenie nooNachrak pgbesywnpar gwzdia kiero

Jednym z podstgwealichowasychhmebécmwi e przez ¢
celem jest poprawa stanu bezpiecze @&3esttva na |
pierwszy kompleksowy progr popr awy bezpiecze@E&twa drogowe (

Przeprowadzone badania wykazadywypatkekolgjoweni ni o n
bygy skutkiem wykol ej e, kt -rych przyczynN

Sspos:- bacojrigani ztechnol ogi i przewoz- w, ni eodp
nawi erzchni kolejowej, zakg-cenia urzNdzeE s
sieci i nii kol ejowych w Pol sdregais Nk @ § dvwy mic,z
kt - rych ma miejsce winkszoSi 068 ppmdtdko®72 (w 20
strzeUone). O il e w wgpadjael na ptzejazdactEkolejovpae kjiokskd e j

400 pstb w Pol sc e priedzale 8 ofidr. Stawieatd reasz &raj ha cawartym
mi ej scu pod wzglndemNaewonaocejdzayeh wywyapdkaw
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przejazdach niestrzeUonych, ale teU do dzie

zar -wnozawnwgdb&®& pracowni k-w kolei, jak i w
na rogatki.
W Polsce w ostatnich latach brak jest,damychwal aj Ncych anali zowal

wy padk - wkdmarikacyjredoway naj wi fk slatréczepdild makca 2980k at a s
roku katastrofa | G62 w Wanasjzaawli ®87 krnokwa katc
wWar szawi e, kt - r AlOkwietnid )10 m. kajastrofa @exydendiiceopdy |

Smol e ki em, 6lotiarW latniciwie cywifhymmniageanald miejsce co ralka znacz

|l iczba wypadlekwpkzowaNaapMcimagych r g doteidwat - w.
COywilnego w 2009 r. wd/padkach lotniczy@mi er | 1p corsi-bs. §o 2

W transporcie morskim jsteie znaczni e winksze ryztuahksporciaei es zc

|l otniczym, gdyU kontw kpo gsNcazteknui uz zU ywiiaotgreemm nr
pl anowN realizacjn Ueglugi. W Pol srcoef yw dpui Ceergw
statku morskiego (zat qcoirdgke mamiejscellBday ya cla-gw ow
morskichzudzi agem statk-w pol skich, wSr - d kt-ry
stat k3:5w0)(,25we | Scli2%), awareimli eil Kk zwh rfiSeszczASIi we
25 %) . Bezwzglndne | iczby wypadk-w pol skich 1
uwagn wysoka proporcja |liczby wypadk-w Smier

1.7.0dd zi aGy wa miae Strroalosvp & rktou

Polsk obowi NduyNarodowe zobowi Nzani arpdowiskowni e U
kt -re pruakjgadaghiNegiine zi nt ewgymoaBRN Wyrazdnr at e g
tego sN wnioski z ocewnykoddumiagyanome SRTZa@

W Polsce najwinksze probl emy Srodowi skowe ¢
transportu samochodowAgon.a | i zuj Nc wi el koSl zanieczyszcze
w okresie 20@0Bmo Un a yzZianmalbeRpio§t emi sji zanieczyszc
ciepl arni anyc h 37Pametanudo\311%li godtlenku anofif@. B83 o

Hagas wynikajNcy 2z dziagalnoSci transportow
satysfe ¢ j i z czasu wol nego, dyskomfortu oraz [
nerwowPB8hadt@. ekspozycja na hagas zwinksza
subi ekt ywW rjklioR00nw Pol sceprskNdEceryiga &k us
mapykrajuPomi ary hagasu drogowego w 2009 r. pr z
el ewacjach budynk-w mieszkalnych oraz przy
pomiarowychu syt uowanych pr z Wykoahédh® pomiac W pdiza dzienng ma g .
terenach mieszkalnych wykazady przekroczeni
pomi ar owych. W 64, 4% badanych punkt - -w pomi art
poziom-w d¥wi n kuzedziale ®i#0 dBea w%,3 % w przedzidl@1.dB.

Negatywne oddziagywanie transportu na Srodo
og-l nych transportu (wgasnych + zewnntrzny.
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transportuan Sr odowi sko stanowi N szacunk oAkesztyok o § o
zanieczyszczenia powietrza Ad8ézty zmian klimatycznych®&%, s z t y harp&osaly 1 1 %,
Srodowi skowe 2 %. Pozostagych 71 ie% mitaridnet - w .
wypadk:-w transportowych. W sumie szacuje sii
nie sN uwzglifidniane w rachunkowoSci

W por-wnaniu do innych gaghnzi transportu, t
SrodoWirszko.Bagtyckie jest jednym z najbardzi
wypadkowN wielu czynni k- w. Srodowi sko mor s
pochodzNcy mi z | Ndu, ze stat k- w aneayszczeniaat mo s
pochodzNce ze Fr-ded rozproszonych i punkt o
zanieczyszcze@®). PochodzN one z rolnictwa,

stanowi zanieczyszczanie morza przez statkj upawia .UAgauighAy w zakres
transportu morskiego na Srodowi sko Mdrza Bz
regionalna organi zac]jestoahioaBd zoydroawN dsckvaa ,Mok tz-ar eBje

1.8.0cena dost npowedbszaruRolska ns por t

Nasycenie obszaru Pol ski infrastrukturN tra
determinujN jednN z najwaUniejszych cech sys
kraju. Dany punkt obszaru jest tym bdwrdzeef npny transportowo, I m w
kt-rych moUna dotrzel zadowal aj Nco szybko,
opracowaniach analitycznych i strategiczhycls t A pno Si mi ndzynar odo
interpretowana w spds obr azowy, al e uproszczony, opar
fizycznych pogNcze®& transportowych w okreS|
i stniej Ncej sieci i whzg-w infr as tanspdktawejr y tr

nie wystarcza jednak do ustalenia priorytet
gdyU nie bierze pod uwagn istotnoSci (sigy)

W skal. mi, m a jz w inmak ®zemieg d msat PpH dSdéie polesencj ag
ona doSi zgodnie definiowana w Swiatawyomi Sr
grawitacijzZgoidnp et enzjyéhgupdjificjiasdnet hpgeonsiN azi
icbie ludnoSci i dobrze skomuni.koMiamaz yzn aproozd
potencjagowa dostfAapnoSIi tr an swyrko tarmalzaawgrtgch s ki ¢
w projekcie badawczym ESPON dla 2001 i 2006 roku. Do@@O roueg pr awdopodol
poprawied z i N ki pol skim inwestycjom drogowym, al

krajach Europy ZachodmNewet w najlepszysio d  wz g | 1 d epolskichoregtonaghn o S ¢ i
dostiApnoSi pl aseyj eUEs, i m aptoomnii thesjt Sragohn Usza dos
60 % t ezr -SUreigoootwegmecijeagowej dostipnoSci dr ogo\
Ardzenia Europyodo jest w przypadku opipgng8gnk
cechujN sin regiony | eUNce na wschodzie i ¢

~

cechuj N sin regiony sNsiaduj Nce z granicN z
Patrzenie na dostfpnoSi t ridzensafEaropy nievjest jedoak s k i
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jedynym punktem odniesienia przy wustalaniu p

transportowego. Konieczne | est takUe ocena
pol skiej preeBstraemiej wcktle®Nce w bardzo b
oddal one w wymiarze czasowym z powodu istnie
DostfiApnoSi czasowN do oSrodk-w woj ewidkeji ch

przedstawiona mapa nr 1.

Dosthpno8L czasowa do o8rodk-w wojew-dzk

: -
i3 ‘ *.{

Kategorie administracyjne Izochrony dojazdu samochodem
osrodkdw miejskich do centréow miast wojewddzkich (poza godzinami szczytu)
= stoleczny i wojeviodzki 0 15 30 45 60 75 B0 105 120 135 150 165 180 195 210 minut
= powiatowy grodzki —- | |
o powiatovsy
© miasta poza granicami keaju
o liczbie mieszkancow povwy2e| 100 lys, 0;_._5:7_;_'?0 o

MapalDost npnoSL czasowa do oSrodk-w wojew-dzKki
tr-dgo: Krajowa Strategia RoZwad@jNez Rielgii onalkmego78z  di
Regionalnego, Warszawa, 2010r.

DostfipnoSi transport owabrdaoz uyaNcshe aiwyt g gersatl nwoasl
spoggosppdawzey¢ i deal nwrk s zti@dpaocihe onn whoki- g ms Uloil \
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koncentryczny j ak t o ma miej sce w.Wadmegigna ddarszawy ar y Ua
dost fizpan opSdmeacN dr ogowej pJoezsots ttag es znci zeer g- - W nnoi nel
w relacjach st otaclyo dmdoRjumssoknNd dypoo geuadcnhi podwion dNc 1f @
przede wszystkim z Wrocgdgawi em, Szczecinem |
wy stm@aujki erunku zachodnim (PoznaGCG, aut ostr
dwujezdniowa o numer8ch 1) Naj gor s z N dd staitywi przypadkérdrzistania

ztransportkolgowege har akt eryzuj e sin Polska p-gnocna

Siel drogowN w Polsce charakteryzuje istnier
do mi ast wo jpeowd-uddznki i oewdgtowice@pedime ¢ @ a § nzadhodm

(PozBGaiEz - w WiSelckzeepcd Ingki na kt-r N istotny wpg)y
i S3 Zwarte obszary o wyra¥tnie upoSl ezdzonej

s

Srodkowym (brak sprawnych p 6JzNcczzeec®E n gl . 0 gnoaw y k

p- gnwscecntbodni ch (pogranicze wajzawsdkitewop odlwa g
Wi el kopol sce, p-gnocnym MazowsezmBnyaclz( nwmg ansi
Bieszczadach, w rejonie Nowego SNcza oraz w

Ni eco inny obraz przestrzenny uzyskujemy ance
Zwarty obszar o relatywnie lepszych parametrach w tym zakteglejsesarbze | muj e wi Nk
cznSl Polski centralnej, pogudni owe|] i zacho
DostfipnoSi czasowN do oSrodk-w wojew-dzkich

mapa nr 2.

Kategorie administracyjne Izochrony dojazdu kolejg do centréw miast wojewodzkich
osrodkéw miejskich (wedlug potencjalnych mozliwosci wynikajacych z predkosci
technicznych linii kolejowych}):

@ stoleczny | wojewddzkl
o poviatowy grodzki 0 15 30 45 60 75 90 105 120 135 150 185 130 mint
* poviatony || B [

© miasta poza granicami kraju

53 0 km
o liczbie misszkarioow powy2ej 100 tys. X e

Mapa2Dost npnosSL czasowa do oSrodk-w wojew-dzKki
tr-dgo: Krajowa Strategia Rozwoju Regional nego z
Regionalnego, Warszawa, 2010r.
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AnalizujNc dosthnpnoSi wzajemnN aglomeraci.

zadowal gj Nceefaad-w wystfinpuj N pomi Aakynyk o0 Sr o«
determinuj Ncy dostfiapnoSi to odleggoSim a ni
czasie przejazdu zanotowar®ond z i |, War szawi e | alSacteoiiworaza c h .
Biagystok.

Wzakresie pogNcze®& |l otniczych na obszarze
p r z e w ekbhaentidgjaaruchurelacjach z lotniskierh 0 § e@&maodrki regi onal n
siel podNeriegh cmfinb®i) tgd- wni e do Europy Zach
niemieckie, Wielka Brytania, Irlandia, Francja) oraz do turgstyezyshc o wo Sc i regi
Sr-dziemhnegod.rWch wypadkach | i czNoaachiumtz poSr e
Londynj est por - WngwhNnhkhrajowych pogdgNcze®& z War s

WewnNtrzkrajowa dostfAapnoSi l otnicza region.
mi ndzynarodowej , czego wyrazem | est propor
lotniskach. W 20®@ku w ruchu mindzynarodowym odpr awi
awr uchu krajowym jedynie 0,86 mln pasaUer - w.
nie tyle z braku lotnisk cywilnych i stanu ich infrastruktury, lecz z braku dgbkef afeety®o

|l ot ni czych, wyni kaj Ncego z nadal dosyl ni
skomuni kowni a port-w lotniczych z komuni kac|
obni Ua konkurencyjnoSi tgamm.poZadovwaltajiNzeae gj
|l otnicza w ukgadzie promienistym mindzy Wars
Krak: - w, Pozna G, Szczecin, Rzesz: - w, Wr ocgaw,
dostfipnoSi w mkmWiaiadiy popzczegnlyny mi stolica
wszystkie rodzaje podr-Uy lotniczych, dostifp
poszczeg-lnych miejsc w kraju do najbliUszyc

W roku 2009 w strefie 60 minutodlegp azdu do portu | otniczego
rejonie lotnisk Warsz&éwanci e ( 3, IPymlizmo)w, cBabet(cbakpocask 2 min),
najmniejw Nsi edzt wi e o tze, Bdeszowis i Swczeginie | onej G

SumarycznyoBbrazrdospaphowe | obszaru Pol ski

dostninpnoSci pwd lean®nialowej fdzywgddgnzij @D | dos
bidNwggpgadkowN sytuaciji w r-Unych gagnziach
pasfler skim, jak i towarowym, najwyUsze wartoS$
konurbacji g-rnoSI Nskiej orazNay sWajbsz@- dolsit

charakteryzuj N sifi wnzgy prskiegn)wadss -kazurskiega, a ¢ h o d
podlaskiegdubelskiego.

1.9. Analiza SWOT dla transportu w Polsce
Analiza SWOT dlI a transportu w Polsce zos

i nt egr adiagrdzy patskie§d transpodms t a § a adzqmawz edpw-ocwh  a s p e k t
Krajowym i unijnym .
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duUy zas-b i potencjag

is

istnienie p e § n e g otechmiazoybh far

infrastruktury :
sprzyj aj Ncoepo gmaarfuinckzine t
naturalnych)

( H

pogoUenie na skrzyUowani u

przejrzysty system zZa
infrastruktury

tkk gad Sr - dl Nd o koyzgstmy zdpunkty
potrzeb przewmwych

RYNKI TRANSPORTOWE
istnieni er wlaugUeeggoo popyt u

r zNn

widae

n

INFRASTRUKTURA

duUy stopie® zuUycia wiel
wystfipowanie wNskich gard
nier-wdomiegri mn& | negost bgm
brak siecidass owanej do duUej sz
brak ci NggoSci klasy t ech
sgaboSi modug- - w |ntegru N
uci NOI i woSi wielu elemen

naturalnego
s § a@lbneentinteligentnych i innoyaych sieci

RYNKI TRANSPORTOWE
asymetria popytu na transpokti er owanego (¢

podstawn stabilnego funkg samochodowy
spedycji i logistyki przestarzage Srodki transp
duUa Iiczba podstawowych niska pozycja konkurencyjnam&mch pr zewo
tr~ansporcie | Ndowym i morskich,
dUUaCjba’\ zatrudnionych i nikge 2 ma oz ecrziyec h przewoz-
wi nkszoSci prZedSihbiorSt~ n s k a Jakogi kol ej owych i
"CZebny i nowoczesny ci nuy Sgaba kondycja finansowa S
umi ej At ne i SkUteCZne’\’ przedsifnbiorstw
samochodowymi i zdolnoSl dwOa liczba nieszcziSliwy
Ziberalizowanei zapewnij Nc e wo | n Nrynkk drogowym, aldachkokjewyeh na pr
transportowe wsokie obci NOenie dla §Sr
strony transportu samochodowego
SZANSE ZAGROUENI A
I
INFRASTRUKTURA NFRASTRUKTURA
stworzeni e sieci pogNcze utrzymywani e si A, doopt-yFcnhig
dostfipnoSi transportowN P red i zacjhn strategidi moder n
doprowadzenie do dobsegoa nu t echni czn wzrost zagroUeni a sptwodowakya
mi ndzy pol skimi agl omerac zmianami klimatycznymi
powstanie sp-jnej sieci a nietrwagosSi ef ekt - w mo d ¢

odrodzeniransportu kolejowegnd wst ani e
duUych prindkoSci

Z g

osi Ngni nci e integracij.i ki
interoperacyjnoSci sieci

eliminacja brakuj Ncych

0g

zbudowanie kompletu obwodng tmia i mi ej sd

wobrnbie sieci 0O zZznacze

ni

uzupedgnienie sieci awacyrkpsies

transportowe

poj awienie sifA nowych ¥Fr -
Polityka transportowa UE

Sr.dl Ndowego

RYNKI TRANSPORTOWE

it

m Ul i woSl utrzymania | ub
pr z e wo Tnochddewyich saaynku europejskim
dobre warunki popytowe
pridkoSci

rmsnNce zainteresowanie ul(
zbiorowym

rosnNca skutecznoSi Srodk-
bezpi e wrandpsrdiew a

sil na integracj a mi Adzyga
transportowego

npgyw kapinegpgwz maagi apNc

inowoczesnoSi polskiego

tr

przedwczesnym jej niszczeniem

wymuszeni e p rkadogizzne Surowsrgcw iys
wprojektach infrastrukturalnych

|l ekcewaUenie waUnych tren
infrastruktury transportowe;j

powstanie nowoczesnpychk onkur encyj n
infrastrukturalnych w kra
zmni ejszenie d o sowd) pUEe W now
perspektywie finansowej po 2013 r.

RYNKI TRANSPORTOWE

n edostateczne Srodki fin
transportu i logistyki

marginalizacja | ub wyparc
przewo¥ni k-w i operator - -w
n eskuitefrodlS-w zmniejszan
transportu

nemoUnoSi zahamowania Uy
indywidualnej

brutalizacja konkurencji na rynkach transportowych
niedostateczna wl incizebkat - py
zawodach transfmwych

dal sze osgabienie rol i
transportowego
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Ocena polskiego transpprtu z e d st awi o ramaliews Wodwywlsgmgds - b syn
wskazuje na mocne strony polskiego stirnands@or
zwi ikszenia szans i uPowddz iafddiean azsatgir puljeadE yrcohz
pgoUenie Pol ski w centrum Europy I na pr ze
korzystne uwarunkowanjgograficzne terytorium naszego kragut wa r z svgrudki @lao g o d n «
obsgugi ruchu tranzytowego oOoraz rozwoju prze
|l ogi styki. DI a pegnego wykorzystania tych

i stniej Ncetjransfppoastowekturlynfrastruktura ta,

rozwi Nzania technologiczne przyczyni sin do
rynku mifndzynarodowym, a takUe wpgdgynie na po
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2. PROGRNZAPOPYTU NARANSPORTWNIOSKI

Jednym z podst awlozw yaojg @®icyyzcnhvanoeae in k e W u moder n
potencjagu pol skiego systepnmuzypaped@r hawegdgo
usgug przewobpewhchPgadookywtiego popytu do 2C
0 znane pod kaiec 2010 rokuoceny uwarunkowl® makroekonomigzh, technologicznych,

S p o g e ewapsgjskihh i

Wykorzystane dla potrzeb niniejszej Strategii prognozy rozwoju fPalspordo 2030 roku,
przyjmujN rok 2009 jako bazowy. Bi or Nc | ed
gospodarczego wW -wczesnym okresie oraz aktu
(marzec 201Pr ezent owane waN tw Swii i sy s oistpyrczynpea bk
j ednak, co warto podkreSlii, prawi dgowo di a
gagnzi w perspektywie najbliUszych | at. Szcz
czccgodwodem sN dane pochodzNce z najnowszych p.
prognozy opracowane na potrzeby Koncepcji Lotniska Centralnego dla Polski.

Prognozwjeaw sulka@adach przestrzennych (ruch I
funk j onal nych (obsguga kraj owe|j produkcij i, C
g adunk - wg fortm drgnsporju ,(zarobkowy i niezarolokamtyjpu operacji (przewozy,
operacje portowe i terminalowe).

Podst awowN cechN iodeli pragoostfd¢znena jest dysamiazayn syrgutacyjmy
mechanizzodwz or owuj Ncy wsp-Jistnienie transportu
strategi.| rozwoj u t rzawnishpkosrzteun i cce | deons dbszpanroSicd n
krajypoprazw b ez pi ecze®E&stwa uczestni k- wo,ramjegou i e
osi Ngani u potr zeb,oeliczendz perapekdygvgprr- oagnnoo sht ayrcraanrei i
sektoratr ansportu ( sp- jinzopBrktu widzerime mp & tniyarBrisgomjoaSke

systemem gospodarczym i spogecznym. Gg§ - wnN
aktywnoSci gospodarczej a poziomem aktywnoSc
w-wczas, gdy bierze sdiznhapygwanwagbeospeSteHkoe

i wzrost popytu natransport),e t ak Ue sprddialeadiyavanwrmotpm&riedn i

W ustaleniach prognostycznych oparto sin na
determinuj Npygshczpeogpylthnenar odzaj e usgPKB tr ans

czynni kami ksztagtuj Ncy mi wi el koSi popyt u
transportochgonnoSci dziagal noSwidzjgtagwawd-aw c z
wysoko pzet wor zonych [ usgug) , w o liiunmmeen  wpsokl asTkni i

charakteryzuj Nce wymiann z =z #sagspadspowvdtiowarremi any
ewolucjN technol ogorazs piodati @ avain 2 aidkjHDtng Quznekw euzr i\

4 Uproszczeniem bygJoby prognozowanie aktywnoSci tran
ransport jest jedynie pochodnN wiel koSci produkcj.
kreuj Ncym nie tyle ®wlagytsac) aot aloazwj ¢stgomplOldiawa zw; w(
systemu transportowegojae ogr ani cza sin do stwarzania prostych



mi ndzynarodowych rynkach transportowych. Wi e

mi erze jest powi Nzana z wielkoSci N PKB, a wg
(wedgdug wieku i Imi@$iscSrzamdnk -ew8 z ik a prefegedcie twkvi e k o
przeznaczaniu tych Srodk-w na usgugi pPOSzcCze
sifA, zmiany miastabha nmohiylcean®i W udnro&ki e azewyi NNz ajn
oferowanic usgug transportu zbiorowego, dostAapno:
orazmotocykii t @aé&me bil et -w transportu zbiorowego.

W syntetyawiryrho®bj ipiopytu na przewozyrokw posz
2020i203ma tl e wzrostu PKB bndzie ksztagdadowaga
dla kt-rych rokiem wyj Sciowym jest rok 2009,

Tabel&. Podst awowe wskatni ki wzrostu popytu na
2020 2030

Wzrost w % atdch 2002030 wariant wariant wariant wariant

maksymalny minimalny maksymalny minimalny
PKB 46.0% 43.59 98.7% 90.6%
Transport KkKkolejowy gaduy 16.2% 14.49 42.3% 36.5%
Transport samochodowy { 43.8% 37.6Y 81.5% 67.8%)
Transport wodny Sr-dl Nd 57.7% 51.99 215.49 160.49
Transport ruroci Ngowy ( 0.3% -3.2%) 14.2% 3.8%
Transport morski gadunk 25.1% 18.79 62.0% 47.1%
Transport lotniczy gaduy 60.2% 46.8Y 234.39 167.19
Inne przewogya dunk - w (t km) 14.4% 10.19 29.5% 17.7%
Transport intermodal ny 50.4% 35.99 136.29 105.79
Og-Gem tkm przewz-w Gad 33.4% 27.9% 68.6% 55.6%
Przewozy kol ejowe o0s-b 4.2% 2.0% 118.29 97.7%
Przewozy o0s-b autpaskms an -17.1% -19.59 -5.5% -9.5%
Przewozy |l otnicze os-b 61.1% 49.79 161.19 119.49
Przewozy morskie os-b ( 17.2% 16.09 35.2% 32.8%
Przejazdy motoryzacj N i 34.7% 26.39 54.4% 35.6%
Przewozy os-b UegbklUgN @ 105.69 94.19 423.09 358.99
Przewozy o0s-b autobusan -1.9% -2.9% -4.6% -5.9%
Przewozy os-b tramwajan -1.2% -2.4% -1.6% -4.7%
Przewozy osob trolejbusami (paskm) -1.0% -2.3% 2.0% -1.4%
Przejazdy os awe(paskn)r em W 161.69 157.39 287.79 272.59
Przejazdy os:-b SKM w Tr 11.9% 10.39 22.4% 18.1%
Przejazdy motocyklami i skuterami (paskm) 77.4% 58.8Y 116.99 92.4%
Przejazdy rowerami (paskm) 13.0% 7.6% 41.2% 28.6%
Ruch pieszy (paskm) -4.9% -95% -6.8% -15.1%
OGDJEM paskm ruchu os- b 31.7% 23.69 62.5% 43.1%
tr-dgo: Prognozy popytu na transport w Polsce do rokt
CznsSl popytu na przewozy | est [ bndziae w pr
cznsS przez przewo¥nik-w zagrani c znorgkedo). ( z w(g &

Uj muj Nc obie c¢usitSxlionpoo,pyles dgINclkzkaliree zapotr z
wzroSnie z 1759 148 mih tonR020v. i dd @IFH98rmin tod w 20300r.9 9
Gl obal ne zapotrzebowanie na pr achi-5p0midékmo z owN
w2020r.ido66667 mld tkm w 2030 r . Wizaspokamriefoppezpyt u
pol skich pgro&vwdlEMiok Vi 2009w. 8872048 min ton w 2020 r. | 4@

2361 min ton w 2030 mw,zakresie pracy przewozowej z 283 mld tkm w 200B7 A mBbtkm
w2020r.ido423% 1 mld tkm w 2030 r . Wizaspokamedopmrezpyt u
zagranicznych przewo¥ni k- w-100min oSwd020 r.2de 631 ml r
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137 min ton w 2030 r., a w zakresie pracy przewozowej ze 104 mid tkm wiZE¥OShid tkanl sb
2020 r. i do 1835 mid tkm w 2030 r

W ukgadzimagwghnksaeaaymznSi popytu na przewoz)
transporcie samochodowym, kt - rego udziag w g
wzroSnie z 5 7,kdBow262D0i08 takn pozioinie pozostanie do 2030 r.
Wodniesieniu tyl kouddo agr popyd ut un al Nsdaormoecghoo d
gadunk-w (w tkm) wzroSnie z 77,3% w 2009 r

popytu na kol ewN wiNa dourmakc-fiw pw zttwaz®por ci e | Nd
w2009 . do okogo 13% w 2020 r . i do okogo 12, ¢
przewi dywanego do 2020 i 2030 r. popytu na
zawierdabela.

Tabela3. Prognoza wiel koSci popytu gl obal nego
gaGnzi ami w Pol sce do 2030 r . (przewotnicy p
Min ton Wariantaksymalny Wariantinimalny

Lata 20100 2015 20200 2025 2030 2010 2015 20200 2025 2030

Kolejowe 202 211 225 241 261 202 210 223 237 253

Samochodowe 148 1643 1804 1919 2079 1484 1621 1757 1848 1972

Wodne Sr - 5.7 6.1 6.8 85  14.0 5.7 6.1 6.6 78] 116

Ruroci Ngo 51 54 56 59 66 51 53 53 55 59

Morskie 44 52 60 69 81 44 50 58 65 74

Lotnicze 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2

Inne 0.5 0.6 0.7 0.7 0.8 0.5 0.6 0.6 0.7 0.7

Og:- Gem 178 1966 2149 2297 2499 1787 1941 2099 2213 2371

Mlid tkm Wariantmaksymalny Warianminimalny

Lata 20100 2015 20200 2025 203 2010 2015 20200 2025 2030

Kolejowe 44 46 50 55 62 44 46 50 54 59

Samochodowe 232 279 321 356 405 231 271 307 335 375

Wodne Sr - 1.1 1.4 1.6 2.0 3.2 1.1 13 15 1.8 2.7

Ruroci Ngo 23 23 23 24 26 23 23 22 22 24

Morskie 100 110 123 137 159 100 106 116 127 144

Lotnicze 0.2 0.2 0.3 0.3 0.6 0.2 0.2 0.3 0.3 0.5

Inne 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6

Og - Gem 401 461 520 575 657 399 448 498 541 606

Struktura % wg tkm Wariantmaksymalny Warianminimalny

Lata 2010 2015 2@0] 2025 2030 2010 2015 20200 2025  203(Q

Kolejowe 1099 1019 979 9.7%  9.49 11.04 10.2% 10.0% 10.0%  9.8%

Samochodowe 57.8% 60.5% 61.8% 61.9%4 6179 57.8% 60.4% 61.7% 61.9% 61.99

Wodne Sr .| 0279 0299 031% 0.35% 0.499 027% 0.30% 0.31% 0.34% _0.449

Ruroci Ngo| 57% 51% 449% 41% 404 58%W 519 45% 4.19% 3.994

Morskie 25.19% 23.99% 23.60 23.8% 2429 25.04 23.7% 23.4% 23.5% 23.89

Lotnicze 0.04% 0.05% 0.05% 0.06% 0.099 0.04% 0.05% 0.05% 0.05% 0.08Y

Inne 0.12% 0.119% 0.11% 0.10% 0.109 0.12% 0.12% 0.11% 0.10% 0.109

Og- Gem 100.09 100.09 100.09% 100.09 100.09 100.09 100.09 100.0% 100.0% 100.09

tr-dgo: Prognozy popytu na transport w Polsce do r ok
Popyt na prach przewozowN ( pas pree3trzerinycla n s p o |
najintensywni ej bndzie wzrastag w zakresie j
2020 r . wiz3r%, Sna ed oo r3od4k U9 729.3 ON amza noiSansite w  z7a0k r

krajowych dalekobi eUOmyrchSmi estds u®ID, drdo rw Kk pi r

5 Ta druga czhnSi popytu nie jest ujmowana w statyBbytykach C
doprowadzi l do bweardmjyM hk td-ercyazlj i by komysehi e uwzgl ndnieni a
stwarzanego przez tn cznSl popytu dla pol skiej l'ini owej i



roku 2030 przedziale 482%, w miastach wzrost ten wyniesie odpowi2dd28d2%, a na
obszarach wiejskich odpowiednigG9d92-43%.

W ujficiuwgadszti giwpmal negacpopyzewanaoplsbiezi
odniesieniu do motoryzacj.i i ndy wirdoRled%m & | : w
w perspektywie do 2030 r.-& 86%. Liczba zarejestrowanych sa
16,5 min szt. w 2009 r19®20,5 min szt. w 2020 r. i d@22@In szt. w roku 2030. O ile popyt na

przewozy pasalUer2bi2ce® wkal ejS Mbgo vatach 2082080,»0 0 9 2

podniesieniu jakoSci usgug pr zekbPy waogtdeeh i u
mo Ue wy ni 218%Zgodaiewzeptogn@z8hCpopyt na podr - e | ot ni
2020 wzroSnie o ok. -2030 6 ¥48%70%Pomyima prawozyvotniczzt a ¢ |

przedstawiono w tabeld.i poni Ue |
Tabelad. Progmzapopytu ngrzeway lotnicz
Lata

Lp.-| Wyszczeg-| 5y 2015 2020 2025 2030 2035
Pasalerow . .

1. pasatder | 205 31,0 40,0 52,0 75(?8 ((mg)‘()) 1%41’%({:1'23()
(ruch na lotniskach) ' !

2 gadunkil g 0.2 0,3 04 05 (min) -

' w min ton ’ ’ ! ' 0,7 (max) _

t r WwrgzoNd Lot njéctwa Cywilnego

Uruchomienieentralnego portu lotniczego (@RLy ni e na wzr ost ruchu
Wtabebpr zedst awi ono pr o griudotniczego w Wrsrawie/€PLni c z e g o

Tabelab. Prognozy ruchu lotniczego dla portu lotniczego w Warszawie / CPL (w min pas.)

Koncepcja lotniska centralnego ¢ Centralny Port Lotniczy w Polgce
Rok Polskid raport konsorcjum raport konsorcjum INEESENER
PricewaterhouseCoopers
2015 13,1 14,7
2025 211 23,1
2035 35 32,9

tr-dgo: Koncepcja liRamposk ac Piagndzk razivgjuergnsportll lotmicz&go W Boksde,
Centralny Port Lotniczy w Polsce, {SIHTER.

Zestawienie danyphr z e wi dywanego do 2020 i 2 0y&tRimi r . p o
gagnzi ami i f or ma@mi Strraunkstpuorrat ug azgammzi ieorvaa tpacbpeyl
dal ekobieUnych przejazdach os-b (paskm) bnd:

tWedgug Yronidhwzy ot nizeatzmeap rCzyws p inee ggmepreéwozy mo g N
lotnicze, w przypadku uruchomienia nowego CPL.
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zmi anom. Udziag popytuwumanpr zevjj dksyymst é¢ir yzz
okogo 81% w 2020 r. H$ %owni2®\3I0 &na przejazyi awn ip
kol ej owe zmi eni sin odwrotnie: zpiwezsaynNi
1213% w 2030 r. powglmc eni u oferty przewozowe]j t ej g a
popyt na dal ekobieUne przejazdy autobusowe,
8% w 2020 2030.i okogo 7% w

Dzi agania promuj Nce wzyntzaysniaNk hsitir aws mardtc h a ¢
pewnego wyhamowania spadku jego udziagu w c
Mi mo to, jego udziag obniUy sin z 13,3% w 2
cagkowi tymzepjoagpzydcyi emineaj spKri e . Nadal bndzie wz

(samochody osobowe i motocykle) w zaspokaj a
w2020 r. i 886% w 2030 r. Zmaleje znaczenie ruchu pieszego w miastach z 5,8863y@2009 r.
w 2020 r . [ 3,6% w 2030 r. W niewielkim stop

0,3% w 2009 r. do 0,42020 r. i 0,5% w 2030 r.

Tabela®. Prognoza wielkoS8Sci

_ popytu gl obal nego
gaGnZioamami w Polsce do 2030 r

(przewotni c)

MIn os-b Wariantaksymalny Wariantinimalny

Lata 2010 2015 2020 2025 203 2010 2015 2020 2025 2030
Kolej 281 288 301 371 521 281 288 299 363 496
Autobusy pozamiejskie 590 493 446 444 456 586 483 434 432 442
Lotnictwo 20 27 28 35 45 20 25 26 31 38
Transport morski 15 1.6 1.7 1.8 2.0 15 1.6 1.7 1.8 2.0

Motoryzacja indywidualna 24327 27591 30475 32684 33813 24221 26784 28763 29927 30 13(

tegluga Sr-dl 420 48 o0 24 34 17| 18 20 23 32
iprzybrzeUna

Autobusy miejskie 2839 2812 2790 2741 2704 2833 2791 2762 2710 2677
Tramwaje 899 891 888 884 882 897 885 878 865 855
Trolejbusy 27 27 27 27 28 27 27 27 27 27
Metro (Warszawa) 149 236 357 483 535 148 234 353 a4 519
SKM (Tr -j mi asg 38 40 42 44 46 38 40 42 43 45
Motocykle i skutery 1057 1373 1578 1721 1814 103 1293 1467 15927 1668
Rowery 1477 1368 1482 1513 163§ 1468 1333 1414 1413 1494
Ruch pieszy 23283 22934 22876 22428 21714 2318| 22339 21824 20949 19 85(
OGDJEM 54989 58089 61294 63383 6420 54704 56526 58291 58 82§ 58 24}
Mld paskm Wariantaksymaliny Wariantinimalny

Lata 20100 2015 2020 2025 203 2010 2015 2020 2025 2030
Kolej 18.4] 18.6 19.4] 26.7 40.7] 18.4 18.4] 19.0 25.1] 36.8
Autobusy pozamiejskie 23.8 21.3 20.2 21.0 23.1] 23.7 20.9 19.6 20.3 22.1]
Lotnictwo 40.7 56.3 604 751 979 407 53.00 56.1 66.7 82.3
Transport morski 0.46 0.50 0.53 0.57 0.62 0.46 0.49 0.53 0.57 0.61]

Motoryzacja indywidualna 274.0 3178 33.2| 391. 41049 2727 3074 3357 354.2 360.9

tegluga Sr-dl o4 004 006 009 015 003 004 o006 008 013
iprzybrzeUna

Autobusy miejskie 9.6 9.5 9.4 9.3 9.2 9.6 9.4 9.3 9.2 9.0
Tramwaje 24 24 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.3 2.3
Trolejbusy 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08
Metro (Warszawa) 0.70 1.11 1.68 2.25 2.48 0.70 1.10] 1.65 2.19 2.39
SKM (Tr -j mi asg 0.76 0.81 0.85 0.89 0.92 0.76 0.80 0.83 0.86 0.89
Motocykle i skutery 17.1 23.4 27.8 315 34.0 16.3 21.2 24.9 28.1 30.1
Rowery 1.54 1.48 1.73 1.85 2.16 1.53 1.44 1.65 1.72 1.97
Ruch pieszy 15.3 14.9 14.6 14.5 14.3 15.2 14.5 13.9 13.5 13.1
OGDgEM 405 468 517 577 638 402 451 486 525 562
tr-dgo: Prognozy popytu na transport w Polsce do r ok
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Przestrzenny i gagnziowy rozkgad przjgkizgego

spos- b posi ali enuki erunkowany wysi gek i nwest
iwmoderni zacji system-w przewozowych. Naj wi n k
infrastruktury drogowej, zwgaszcjzea joe dmaakc z e
potencjalny popyt na usgugi transportu kol ej
popytu nie dajN jednak wystarczaj Ncych syg
iorgani zacji tr abnys pzowitrukl snzatl replnyo Srio, z wsipradwno S
transportowego we wszystkich j ego funkcj ac
odoSwi adczenia innych pa@stw i analizn trend
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3. MISJA, WIZIAELE STRATEGDRNOJU TRANSPORTU

3.1. Misja Strategii Rozwoju Transportu

Mi sSRNjestt wor zeni e w Pol sce, zgodnie z zasadN
warunk-w dla przewozu os:-b i rzeczy, sSprzyj a
i poprawie jaRa i UOyci®RTobymwwadhdrmi a nowy zestaw dzi
upowszechnienie wiedignpc 0 i dl aczego nal eUy zreathi zowal

latach a nastninpmpioad mvokaz mjaNaeyidlz ibai dn ef rdod giac hf irnes

3.2. WizjaStrategii Rozwojudnsportu w Polsce

W drugiej dekadzie XXI wpekup r a wi sifn j akoSiPolse, sotpezmali na r a n <
sprawneb e zpi eczne przemieszczani e si NniRopravai |, ug
dostfinpnoSci transportowej stworzy whHasnMpi pc
optymal ne wykorzystani e kaUdego Srodka tr
transportowego

W ramach wizjiSRTr z w92 Ki Zi@nspyett memhesgie gni aywmNawanU
rozwoju,wi Nc gwadraandjuqg Malynmme kor zystanie z zasob-
zdol noSci przyd®odiynlkoz arnd gee nepraaywhn gSci t echn
ius gump awn efektywnoSci ekonomi cznej pr odukc
obni Uk a 6 kapesvaignipozidmws pr awi ed | i wnércd z isepjodjmicizinien a
transportowi dostifp r - Uny@&thwogrrzueppriestzedjegdcuz ny ¢
uUksztagtowanie przestr.zeni, kt-re tworzy har

Pol ski transport bndzie sektorem naementyzesnyr
jak:Aal t er nat y wn eorzgstanied W znacmypnp stogoinawialnic Fr - ded ene
Ainfrastruktura nowej genevagjip o s aUona w winz Rgks mlteatragjNaceS
transportu szeroko opartanmawy c h mat er i a,jApowszechne zastasdwan®!| o g i
inteligentnych systeAwywosteredvasrniyaczino 3har z Nd
operator - w t,Azanmnsipeojrstzuo wektoraat§i i Nl givww os Kia .

Przestrzenne przepgywy dd Ddir i kii ws-pb g daidadNg am

transportowej i logistycznej. Zadaneegpi st y ki bndzie uruchamiani e
prowadzNcych do obni Uania tBraannslpeort bdabgponb
wykonywal swe zadania zar-wno pod wpgywem i

logistyazy ch sektor-w czy region- w.

Przyjazny dla spogecze@stwa i biznesu syste
l nnowacyj nym. OpierajNc sifn na nowbpecaesNgygh
rynek pracyo b e j murj aNtldeor t owe spedycyjne i | ogi st

podej mowane na zasadzie subsydiarnoSci, W



jednost ki samor zNdu terytorialnego oraz mage

3.3. Cele Strategii Rozwoju Trangpo

CeleniniejszeE RT zostagy sformugowane na podstawi e
wszystkich el ement - w p o Hiaghkoryefunkcjonawamiaa wsiystkick t u r
segment -w rynku transport owe gpracowaaej ptognbzy e n
zapotrzebowania na transport w Eol@20 rw( perspektywie do 2030r Cel e t e wuwzg
nowe Kkoncepcje wspUEIimyejr agmolwiatnyek iw torsa md ma rctho v
polskiej polityki transportoweg kadle zami erzeni a zawarte w i nn
horyzontalnych rozwoju kraju. Przy ich precykowanisiu | t owano si i ze Sroc
zawodowym inaukowyra j muj Ncym si i w Polsce probl ematyl

DJuga tywareaizad Kirategii i jej zintegrawangy | o wNt kowy char akter
zidentyfikowal hierarchicznie up®r z Kdak okwta-nrNe
cele skgadaj N sin:

e cel gg:-wny,

¢ dwa cele strategiczne (infrastruitunrahkowy),

e szeSi cel-w horyzontalnych,

e siedem cel -w operacyjnych (sektorowych i g
Gg-wnym celem SRT ] est zwi nkszeni e dostnp
uczestnik-w ruchu i e f e kpoprzem ewsrezeini  sspe-kjt noer gao
zr - wnowaUonego [ przyjaznego uUyt kowni kowi

europejskim i globalnym

Urzeczywistnienie tego celu pozwoli na stwo
rozwojowi gospodarczemu krajy. Blgo osi Ngni ficia szczeg-Ilnie
wdroUenie proces-w wzmacniaj Ncych potencjag
jakoSi i dostApnoSi usgug transportowych.
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Rysunel. Strukt r a i hi erarchia cel - -w Strategi. Rozw

~ CELGEOWNY STRATEGII ROZWOJU TRANSPORTU:

szenie dostepn . ieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosc

ownilowi

Celstrategiczny: Celstrate ﬂtl%:
Stworzenie nowoczesne) | wydajnej infrastruktury Stworzenie efektywrych systemow prrewozowych |
transportowej panstwa sprawnych rynkow transportowych

1]
£
g
£
E
0
=
=
1)
¥]

‘ Cele operacyjne (sektorowe, galeziowe)

Tworzenie warunkow do
rozpriestrzeniania procesow N
rorwojowych | tworzenia sieci

Zarzadzanie zintegrowanym

systemem transportowym
(integracja podsystemow,
intermodalnosc i
interaperacyjnosc)

Rozwiazaniainteligentne i

Rozwigzania proekologiczne
Bezpieczenstwo i niezawodnosc

innowacje

F x had T

Lotnicze
Miejskie
Logistyczme

Kolejowe
Wodne Srodligdowe

Racjonalne finansowanie ,

Wy mi eni
krzyOuj
Moza ka ¢
praktyc
okreSlo
Srodowi
Ssubsydi
bardziej szczeg:-gowe.

Cel

e

one na rys. 2 cele majN komplementar
N, co oznacza, Ue nie moUna realizowa
el -w horyzontalnych i jednoczeSnie od
e gg-wne zadania do zrealizowania w o
nej i dei zmi an systdenporwyecsht r gennhggr as
skiem, itd. ). Ten zJdgoUony wukgdad cel -\
arnoSci, kt-ra oznacza, Ue na ni Uszy

popy8egB sin w cele Sredni Qo nkets-orweejj
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okreSlone zostagy nastinpuj Nce priorytety str

e wzrost konkurencyjnoSci i i nnowacyjnoSci g«
e poprawa stanu infrastruktury technicznej [
e wzrostzattuni eni a i podniesienie jego jakoSci,

e budowa zintegrowanej wsp-lnoty spogecznej i
e rozw- | obszar-w wiejskich,

e r0zZWwW- | regionalny i podniesienie sp-jnoSci
Cele wujnte na rys. 2 sN kom@l eme ztwadrase cza C
zamierzeniami j&t b a @ o § o , by sieci transportowei i |l og

usmUgEs kut eczny dost ipdordyon kj-end nnoil fi dizappoaienizydnokwy ¢
wystar czaj Nc e dawowsjinfrastrulduoyvwaohszasach isiitassport i energia,

nie tylko na potrzeby rozwoju gospoaaskiz ¢ z e g -,| naylceh rk-rvani-eMd po t o,
uczestniczyl WE/Anedernizatjarsekiona transportm ikraniejszenid egoa g u~ w
emi sj i zwi Nzk-w wigla, co przyczyni sin do z
w Sl ad za oOotrzymywanymi z Komi sj i Europej s
podstawie skgadanych przez Polskn sprawozdada

Realizaj a nakreSlonej wizji przyszgoSci transpo
gg- wne skgadni ki infrestruktusalnedigrynowve K R@zsw wjy c h :nf r a
transportowe] nie jest cel em tasestyedynis dzynyikiems a my
produkcij i W systemie gospodarczym Kkraju. Je
mus z N byi podporzNdkowane przewi dywanym p
przewozowych. Zgodnie jFutNyechasaodMNzapiw phan
jedynie Asusznao ze wzglnd-w teoretycznych

okreSlonych uUytkownik-w. DostfiapnoSi transp
globalnym oraz pdbanie rozwoju ekonomiszpopo jecznego =zapewni N po.
wysokiej jakoSci usgugi transportowe, a nowo

warunk-w Swiadczenia tych usgug.

Cel strategiczny | a k stworzehie sowocz&snejwydajnej infrastruktury transportowe;
paocedt waal eUy bardzi e]j szczeg-gowo rozpisal
infrastruktury (koncentruj Nc sif na |jej roz
horyzontalne jak: twoeeniwar unk - w do r ozpr z e s tworzeaimsSieai,ni a p
i ntegracja podsystem-w (inter mod a lirmaw&ce, i i n
rozwi Nzania proekologiczne, bezpi esydeen@as t wo |
transportowym, racjonalny model finansowania.

Cel strategicznyakim jesa st wor zeni e efektywnych system- w
r y n ktrangportowych6 w pr aktyce j est zestawem <cel - w
uwzgl ndni eni &mamrchh spiercajfNkN . te gagnzi owe i

7 Europa 2026t r ategia na rzecz inteligentnego i zr - wnowa
Komunikat Komisji. Bruksela, 3.3.2010, KOM(2010) 2020 wersja ostateczna.
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przyszgoSci rotwiBNramodal haet efdli acynjotdmai popr z¢
tradycyjnych form transportu inter mod&dinego
pasaUerskiej oraz integracja transportu blis

3.3.1. Priorytetowe cele w zakresie stworzenia nowoczesnej i wydajnej infrastruktury
transportowej paG@Gst wa

Stworzenie nowoczesnej i wydajnej infrastruktury trgnsppriawes t wshalemahanmakteya

prac inwestycyjnygho der ni zacyjnych w dw- ¢2020,pow latkch e s a c
20212030. Wpierwszym okresiea | e Uy pr zelenowvsrztyrsavka im si n n
nadr abi achinfrastrukieinyawg §zoaSk r esi e zwi fkszenia dostn
(drogi , kol ej e, l ot ni ska) i do tego czasu
systemu transportowego, a w drugim okresie
infrast ukt ur N i stworzyl zintegrowany, samofi na
podatk-w og-lnych, system transportowy.

Reali zacja cel -w infrastrukturalnych bndzie

kontynuacji clupPyohebki elWvolué¢tiniy c hdecyajachiy aktaghc h c z &
prawnych iprogramachsektorowyéh z o k r e s owy m uwzgl ndni ani em
realizacyjnych,

realistycznyprogramowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji infrastrSktetignych w
i stniejNcych uwarunkowa@ finansowych,

dNUeniu do maksymalnej mbGbirwg¢h dandwuylkayzys

el iminacji wszelockp-cthnibajrNoceyc hutrreuadlniizag cNjciy cphr a |
szerokiej informacj | konsul tacj. spogecznej program:
upowszechnianie aktualizowanych na bieUNco m
stworzenie optymalnego modelu finansowegaz bndnego do real i zacj i c

Dojr pagoySiz § «mjowejunkfgraadsut r ukt ury transportowej
r-wno,wygpPkdhrj] jakoSci pogNci¢@&gudaowyach ipo
|l otniczych o duUej cznstotli wodjcwy UsSel e nmaa ty
I nfrastruktury transportowe] pol ega na wyr -
aglomeracj N SINskN i krakowskN, §-tdozrkuNEs kpiNg z
tr-jmiejskdbeéerbeglois &Noc kN

8Rozpdozreane Rady Ministr-w z 20 pa¥dziernika 2009 r. zmi eni
Dz . U. 2009 Nr 187, poz. 1 4 42015P r oRgrr oagnt abrmuud oBauyd oiw yu rDurc- hgo i reanji
DuUychohSeRinak Pol sce. Ministerstwo Infrastruktury. War szawa,
19 grudnia 2008 r.); Narodowf 0DbrogMami tr & r D u ddminiBtrael.a w g Wé w 1k
Warszaw&® 8 pa¥dziernika 2008; Master plan dla transportu kol ej
sierpie®& 2008; Strategia rozwoju port-w morskich ¢go 2015 |

Progr|m Bezpi ecze &t wa -2R0ulc3h uG ADMBol gTo w2e0g0o5 ;2 OFr5o0gr am Oper acyjny | n
Rozwoju Regionalnego. Narodowe Strategiczne Ramy Odniggiettea(P@07sj a zaakceptowana przez
grudnia 2007%;fP | i t yka Transpor 20W& ; PZ&Sjtowaenna patl at 606 mor ski ej R
Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa, wrzesie®E 2009.
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Ef ekt ywne osi Nganie cel-w rozwoju systemu |
kolejnoSci rozwijal powi Nzania infrastruktur
mi ejskich, tj. 18mi caSrt o dkikb; pweymiwiepj aerwy- dsztkoi I9jhc (WO |
kt -re koncentrujN potencjad rozwojowy kraju

pomi ndzy ni mi. J e d pnyam Nzc ydid sntaa weoew yuc hw zdr zoi sat § ak
region-w?20d@eow pekspel®tywie do 2030 r.) bndzi
t worzenia wysokiej jakoSci powi Nza@ transpor
szybkiego ruchu, zmoderni zowanych kystamwencj o
KDP, a takUe pogNcze@® lotniczych). Dziagani
poprawy krajowych [ kontynental nych pogdNcze
oSrodkami Uycia gospodar czakglbe kproanpioud d(pogSkr aoniki :
miejskimiz | ok al i zowany mi w UE (biorNc pod uwag
aktywnoSci gospodarcze,] naszego kraju) oraz

Strategia Rozwoj u dfialomsppjpawsut an Ntoel sw er aumezcghl
procesu rewizji transeuropejskiej sieci transportévej TENt - r e s N wyni ki em
krajowych, mi ndzynar odowy é&h jwakr aimancah fCGorruupny cV
z zagioUeynwpraamcowywanymi w ramach prac Komisji
zaliczone projeldyt anowi Nce wsp-lne europej sikciTENpr zed s
(realizowane przez wi fiaejw nsizprorlkgiadsgrani€mnenij cCz
projekty z zakr esu t(ranspertkaeot ,u marzsykia,z nléegpl Sg
Priorytetowe wsperl snpee kptryowieckztnyy W4k gtaa: lkd | @i C
kraj-w GrupypWyenelyrq ez kwij&jc ,zsieai kolajowej dovoficiamie e | e |
zdefiniowanej sieci kolejowej-TTENpropozyej kolejowyclpr oj ekt - w wrazizor yt et
elementami sieci kompleksavstpsunku do oficjalnie zdefiniowanej kolEgwdajENT,

O propozycj a,perspeatywedgouzkojwhadn ggg ma-TshaciobJTEBNr ze
V4.,

Zarysowanie strategi. rozwoj u przestrzenneg¢
bndzi e mi ago duUe znac zmkeonainychd pokskichi midsgiai s y f i k
rozwini natymi obszar ami UE (a tym samym powi

oraz wpgynie pozytywnie na wzmzcriegnila oSg:ij |
radykal na ep@ ptrraawas ppoorgtNocvey ch sWat $ zawN | iewr d gt

a takUe popr awa dostnpnoSci Pol s ki Ws chod
mi ndzynarodowego | otniska CPL oraz rozbudow
TENT. W zakresie transportu morskego id | Nodzoiveeggaon i a pol i t yki tr an
rozwoju infrastruktury portowej oraz autostr

Priorytet ma teU zwinkszanie-wlosWinpypmSaispkk
i ntegracij.i terytorial nej region-w i pegni ej !
mi ast ami woj ew- dzki mi niezbindne sN dziagani
zapleczem regi on- w e@iananymiwako obszaramnb wigskirki}a poprzes u |

 Wsp-Ilne propozycij e Grupy Wy s ZTe fonliaephitpk/ivwvenimi.gavdl/d o Sni e
4934f0edb968092563.hthndost Ap: 3 luty 2011 r ..

33
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rozbudown infrastruktury, a takUe przez roz
DuUe znaczenie bnhndzie miaga pomoc dotyczNca
(w tym szezg - | ni e kol ej owych) w obrnbie regionu,
oSrodk-w wojew-dzkich, wpgywaj Ncych na pop
maj Ncych naj wi nksze znaczeni e dl a stymul ow
UWowszechniane bfAadN rozwi Nziamti eg riurj sNtcyet ua j 0 e

otoczeniem regionalnym, takie |Jak Dbdalkzejty ag
kol ejnoSci (po zapewnieni u dwo bdrzykcihm) p owpii Nezr aaG
powi Nzani a, &mimuaji Nae y jorSea odKk i wojew-dzkie o

zapewni aj Nce pogNczenia pomifidzy miastami we

Reali zowane i nwestycje i praté@pmoB8erntraaogpr
oSrodk-w wojew-dzkich na obszarach o najniO:
regional nych. Dziagani a w tym zakresie p OV
moderni zacjn i nfirdeoog@twreyktiurkyolterjeaorwsegoraroavze | p ol
przewozu zbiorowego tak, aby skr.-cil czas do

Konieczne jest takUe wspieranie rozwi Nza@E in
w zakresie transportu zbiorowegm infrr u kt ur vy, taboru i rozwi Nz
zintegrowany ze wspieraniem innyalki dbhi ag@&Eu
komunalne, rynku pracy czy zagospodarowania przestrzennego.

W synt et y,csihategicnne wignikcii udzi aga® w zakresie mo
rozmieszczenia infrastruktury prezentujé tabela

Tabel@: AKi er unki dziaga® w zakresie modernizac]

l. Zapewni eni e Sprawnego sravyt 2 rwezgstkimin migs
wojew-dzkimi i sieciN europejskN (w t

2.Zapewnienie efektywnych pogNcmna {Ewatlrn
0Srodkami miejskimi w kraju i w relag

3. Inegracj a transportowa obezwarjwwéwnhk
transportowego (m.in. bezkolizyjne sk

4, Poprawa jakoSci pogNcze®& transportow)
obszary wiejskie);

5. Zapewnienie sprawnegou |l t i modal nego pogNczeni a
wojew-dzkimi i sieciN europejskN (w t

6. Zapewnienie efektywnych pogNc nagaE nti re
0Srodkami miejskimi w kraju i w relag

7. Integracja transportpwab s z ar - w f un k-crjooznme:ljn y w @& w nnii
transportowego (m.in. bezkolizyjne sk

8. Poprawa jzakb $acianp@®Nde owych centr - -w z
obszary wiejskie);

9. Powi Nzani a transportowe zapewni aj Nc
ospecyficznych walorach i potencj awska
itp.);

10.Specjal ne dziagani a dotyczNce popr g
wszczeg-lnoSci | epsze powi Nzania kom
perspektywach rozwojowych;
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11.Powi Nzani a, zapawsp @j Nazses 8 k rd-og earzideu ¢z
onajniUszym poziomie dostfipu do d-br
miejskicGp e g ni Ncych waUne role gospodarcze
zbiorowego;

12Zwi fkszenietdassppnoBwe] obszar - w mejsa
pracy oraz w szczeg-lnoSci na obszar g
sieci pogNcze® transgranicznych;
13.Popr awa dostnpnoSci transpobtsezwe - wd
dostfipnoSci

14Wzmocni eni e mor ski ch powi Nz,ap®@ptrans

ggnbokowodnej infrastruktury port - w
i stniejNcych port-w morskich.

15. Rozbudowa infrastryktuainsportowgja p e wni aj Nca | epsz N d g
mor skich od .strony | Ndu i mor z a

16.Pr zywr - ceni e parametr-w eksploatacy]
znaczeniu transportowymo

WSRTakcenpo o Uony nawgtmo@ ng&@nwei @owi NzaE i popr e
mi idzynarodowy mWj enwesihiegiir eghoeat nymN sifn nat
Rozwoj u Wo | eawsiec znaczeni(e@drRalini lokaly m. Sieciw tderUgf an
mierze kg ad a utpoondopmoirczzNndyk owany tworzeniu Sp-jno:
oSrodkambt mate¢gke mivoj e w.  dwzikdcraniaviyei komkurBincyinej p o
i ch region-w poprzez modernirztaenjine i mifiMmazsymal
krajowepr zebi egaj Nce Iptmiefemaempotreeba, pray regpekiowaniu masady
subsydiarnoSci, wi nkszej kont r odlimnagiwNesrkti wcahl n ¢
garded na styku gmldamw- wiwaji ewrdozgkoiwehy wkr az n
mi ej skiego i transportu dalekobieUnego.

Przyszga |jakoSi systemu pol ski e] infrastrul
el ement -w i instrument- -waigoSégr @aj Mcyoh ajzN mw i
ekstensywnego rozwoju | ej zagnszczenia W pr:
(punktowych) element-w spajajNcych i t wor z N
zainwestowamd u Ua i |wofiBansovdeho plo wi ikszanie dgugoSci i
kol ej owych crekivanep refyektols Ndloa gosmolar kiai Bt rsi
syndrom Amart we | infrastrukturyo).

Nowe inwestycje infrastruktusainel N p o d o bemealizowgnagkdnie Wwyenogami prawa
UE.Jednym z kluczowym wuwarunkowa®&® realizac]
uwz gl fpdrziegpnise w odno Natur&20@dc hr ony obszar - w

W ujnciu gagnzi owoypwiju mfeastraktumsnspormwegla i2@2@rn e
(iwperspektywie do 2030 r.) w wymiarze il oSci

Transportdrogowp o wi ifkszenie og-I| nej sieci dr - g ut we
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2030 r. do 3€R0 tys. km (0o 37 tys. km w stosunku do rokw 20ddYgenie siecB0O0 km

autostrad i dr - g &lDp rkenms oawytcohs, t rwa dt y(rRagwpkdang ce
Ministr-w z dnia 20 pafdziernika 2009 r ., zn
ekspresowychdzbudowanie obwod ¢ dr ogowych przynaj mni ej w
mi ast najbardziej obci NUonych ruchem tranzyt

Transport kolejowmo der ni zacj a i stniej Ncej sieci I i ni
si eci bygo w stawi eddiobk ywm $i edbiy pdkzaowaol a3jlo
pridkoSci N coAzrhajdromiaenji el A® KM/2I0; r. pierwszy
2030 tw mi ar i ,dalezl tozbudovdicidzy duUymi agl omeracj a
Warszawa ata Wr ®ragglaww der ni zacja okogo 30 terminal.i
kol e] i nt er maodtaneromyah;h pr zewoz - w

Transport wo:dddy 2r-2dl Ardowgoko Eczenie realiz
Aoderni zacj a p dg\Ncozneerigiva sGidarldee w g AdtialiBdcja Rrygramu

Wi el ol etniego przywr-ceni a parametr - -w ekspl
wodnych w Polscdd dj ifci e decyzji w spmawiae GRo®Bo wyl po
realizachr ocesu dostosowania polskich dr-g wodny

TransportmorskR r ozbudowa portu zewnfAtrznego w $Wwi .l
roku termirelNGo bs guguj Ncego nowy rodzaj aaze N&c | i p
or az budown do 2020 roku ggnbokowodnych n
konteneryzowanej wopAbudowa ggnbokowodnych tor-w pod
morskicbA poprawa dostfipnoSci por tastvky-cwh, .ur z Nd z e (

Transport lotniczy mdder ni zacja terminal.i pasaUerskict
posiadagy gNcznN przegpmsnowaSialera: - pozrobomne e
zwi fkszenie dostiipnoSci prozeizstmwier kNsczyecrhi ep olr N
(transport kolejowy i drogovgkBmunikowaniep t - w |wosieci TENzk c Aj owN si e
transportu kolejowelmdowaCPLAl mp| ement acja inicjatyw zwi N:
(SES)s guUNcych pwidpksgtemwoSci przestrzeni powi ¢
Transport miejski A przeksztagcenie sieci transporto
infrastruktury regionu i systemu transportowegoakim@mjga wni aj Ncy dogodne pc¢
regionami i z eurgp&gfi m systemem transportowym; A zor
oczekiwani ami mieszka@® -w przemieszczania 0Ss
obszar-w zewnntrznych; A zorganizowanie spr:

jak najmniejszym stopniu zakg-caj Ncego ruch w
transportu do sguUeni poszanowanie®jr @owio wie& loa o miad zin
poprijaakM Sci Uycia w przyszgoSci

Logistykad ws p - Gmo d adporto &hmodalityAtnwor zeni e sprzyj aj Nc

rozwoj u sSp-jnej sieci terminal.i | ogi stycznyc
®Na potrzeby realizacji SRT zostanie opracowany APro
ooecnie obowi Nzuj Ncy dokument pn. Strategia rozwoju p
szczeg-gowe informacje dotyczNce poggnbienia tor -w pc
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3.3.2. Priorytetowe celev’ =~ zakr esi e stworzeni a efektywnyc
sprawnych rynk-w transportowych

W transporcidrajowymr - wnol egl e z tworzeniem kompl etne
drogowegp owst anN nowe sYysfzeamy wnroz ewv opzr-zwe Wjoazdaucnhk - dwe
w logistyce miejskiej, sguiUNodnizWcpépkakieo s zit u v
bezpiecze@®stwa r uchu,p oz nnzideynnwejzpaniakangestinna siegio ¢ h ¢
dr - g i ul i c.

W transporcie kol ejowym, priorytetowego zna
przewoz- - w , poprzea domessokwacnhi e ze Srodk-w publicz
charakterze publicznym, a takUe moder ni zac)|]
przewoz-w w rWdmaocUo ntepranurew sadnBlgv.i elagie o 2 w& IhajoN ¢
na przyspieszemiea adunku i wygdadunku wagon-w, Sledze
automatyzacjn operacj.i stacyjnych, i ntelige
znaczenie bndzie miago wdroUenie bnaporthzi ej

i ntermodal nego gadunk-w z udziagem kol ei (ggd
specjalistycznego taboru kolejowegga - wno do przewozu duUych ko

pojazd-w drogowych).

W transporcie morskialskaswor zy wgdasnN fl ot statk-w kon
margines floty handlowej (w 2009 r. statki rost anowi gy 1, 4% noSnoSci ,
kontenerowego) . Uruchomieni e w $winoujSciu
kone znoSi rozwoju rodzimej floty statk-w do p

DuUy naci s20®&0l emtachbg202@PpogoUony na rozw-j |
kt -re dotychczas majN w Polsce mar gymnakl ne zn
w obrocie wewnNtrzkrajowym bndzie przybywa
najefektywniejszym rozwi Nzaniem jest l ot ni c z
rozwijal konieczne jewtebkwScizesamorodzwmear

W transporcie pasalUerskim naj®0BRszNbnindmi an N
pogNcze® poci Ngami duUej prnandkoSci (powyUej
przewozy. W roku 2830 mopytpasetlemoWerecphgak
bardzo dobrych warunk: - w dtlak ed®Ekgo woegek if wan
przewozowego, tworzNcego nowN jakoSi OUycia o

W dal ekobieUnych przewozamah zabuytto bwiselwy cmo Wl i

jakoSci oferty przewozowej, ale i w tym pr
przewo¥ni k-w moUe byi duUa. Zaawansowane t
przyczynil sin doprzaswedpowanegultarmdyclyj pyeh

zam- wi-lmei e on

PowaUnym mankament em pol skiego systemu zZ L
pasalUerskiego |jest ni kga rol a l ot ni ctwa w
zadaniemstmgi cznym jest wific stymulowanie podaUy

37



tym zakresie polega na usuwaniu barier w do
poprzez ustanawiani e obowi NPublic SwiteyQblmatianh o S c i
Wynikatodot ychczasowego braku oferty w tym zakr
zagranicznych. Priorytetowym zadaniem strate
rynku, niezal eUniie baid Nt @g @ ejwaokFind jc yn a rRiod aw aw
polega na wusuwaniu barier w dostnpie do rec
dopuszczalnN pomoc wdadz samorzNdowych w Kk:
il Ndowmanl @t sw.

W Sl ad za nowe lacqis commMunautaiwa nFsoplosrcteo wiefgabz i e nas

skuteczniejszej [ racjonalniejszej regul acj
doprowadzeni e pol ski ego otunijaymsvpnmogoin tekoldg@&znysnt a n u
Priorytetem jegiromowag@ie K ol ogi czni e czystych i ener go

drogowego,b ni Ueni e pozi omu hagasdzipaodamMiga wn & orwzae c
i nteligentnychchomzsde ®&Im- 2va ¢ jr & n s ploneiks dfpzenatar t y c
mobil noSci WaUmymSoioewym rozwi Nz gmiyevatjnest kpa
upowszechnienie otworzy drogn do przyspiesz
Poski system prawnye gul uj Ncy funkcjonowanie sektora i
takUe procesowi wupraszczania pewnych przepis

. w SRT i programachamsecghlg zdwycemi awzaqlwadnie w nas
wEkologiczny transport. Komunikat Komisji do Parlamentu EuropejdRiegedl&atlyia 8.7.2008, KOM(2008)
433 wersja ostatecznareening Transport Inventooymmission staff working deusiccompanying the
Communication from the Commission to the European Parliament aned Gnee@imgngitanspdtussels,
8.7.2008 SEC(2008) 2206, {COM(2008) 43fima}g | ndni ani @Udkmeegd i i 0 ZwWOo jwn ow p

wr - Unychictdzi €dziegl Nd strategid.i Uni i T rBku2008.Kenjusikati e j n e
Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego KomitetuSEkooaingana ne g o i Komi te
Bruksela, dnia 24.7.2009 KOM(2009) 400 watesjangsoZr - wnowalUona przyszgoSl tr
zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie i pr
dnia 17.6.2009, KOM(2009) 279 wersja ostai@czna | o n aTENTs i nRgr apligylg. |\\WNIderunku lepiej

zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowe]j

KOM(2009) 44 wersja ostateczna

38



4. ZINTEGROWANY SYSTEM TRANSPORTU W POLSCE

Pol ski systegmite ames@lony oswtyamsiiNnt egrowani a w
latach20122 030 bnAndN istniagy duUe moUl i woSci stop
Il ntegracji. Pomocne w tym zakresie nmoliygeN okaz
transportowe] UE, stworzone n aramacbh Rantowyehi e  wi
Program-w Badawczych UE.

Zr -wnowalUony rozw-j tr anpopriegrowsuwSKali pszesazerngi s i i

gagnzi owe|j i snych sieeij iNraspruktary transporiswej. 2.epsze wykorzystanie
mo Ul i woSci , | aykdrzgstagigew art zyavns iee imocmazh stron |}
mogN w znacznym stopniu przyczynil dceby do z
wypadk: - w. Wymaga to jednak optymalizacj. S i
obecnie sieci modalne sN najczfinSciej oddziel
pa@Estwami czgonkowskimirtwu.obWnedrezgegdnragbcir,
przewoz- w, kuazewe Greaczehigi dczhi e mi aga i ntegkDPcj a tr
JeS| i chodzi O transport t owar owystanieso n i nt e
rzeczywiektl w80 n Neejgsoz yemhiement amimi bad® poteymod:
na nowy, zintegrowany system transpoond u tyl
zostanN ot warrtmy tl ean dcherwky i nfrasme ukt uNgz én i
wy p o s aMbtyweiopracowaniychst andard-w powi nny byl I nt e

przyjazne uu \Ntdk @wn iak @wiaz nowe el ementy propo
TENT.

Dla realnej integracji transportu istetoeenie maysokg a kinfrastruktury oraz jej standardy
techniczne, aak Ue rozwi Nzani a i el ementy integruj !
wi el opozi omowe skrzyUowania wielkich arteri
parkngowe i postojowe oraz inne elementy punktowe i pomocnicze).

Zapewnienie wszystkim obywatelom moUl i woSci
el ement-w zintegrowanego systemu transport o\
wgystkich os-b wyraUajNcych chnl | wls - potr z
niepedgnosprawnych i o ograniczonej zdolnoSci
(np. wysokie krawnUni ki, syghnoedySr owlNs kwi et rdarnzsw
tego wzglndu plany rozwoju transportu public
r-wnieU ob3zandN whozsgtéoksdoovhaangiye system-w tran
oraz taboormot rtzackbdeosd- b ni epegnosprawnych. Do
szynowego, a takUe styku z transportem | ot |
systemu transportu publicznego. Pr zyrpeot owan
i nwestycyjnym, powinno byl konsultowane z or

I nformacja wigtuads mwana diWewi Wkowasat ki ch gagnzi ¢
pegnN aktualnN wiedznin o kuosgwamibua pnoojSanz ok-i\
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powinny sguUyi zapowiadaniu o zbliUaniu sit

uzupegniane danymi o dogodnych przesiadkach
dotyczy potrzeby wydawania stpsown i nf or mat or -w dl a podr - Uny
drukowane|j [ el ektronicznej . MogN one doty
|l otni ct wo, Uegluga i ich wz&Zjadkmaygahspdwi Nza d
transport mi ej s ki [ aglomeracyjny zostani
niepegnosprawnych i z ograniczonN zdolnoSci N
DuUym stopniem integracij.i [ uj ednolicenia s
transport lotniczy (sr2¢dzaj N o tym wzgl Andy bezpiecze@E&st
(zar - wno infrastruktura drogowa, j ak i hom
jednolitoSi norm i Jdseé@indarmd-ewnive n@gnikth e tds z y

powimkaszain floty samochod-w elektrycznych i

Wiele do zrobienia w UE i w Polsce pozostaje w zakresie integracji transportplakéjowego. Z
widzenia wzmacniania sp-j noSci,pragktyczne sntczenie n n e |
mat aka i nfrastruktura kol ejowa, kt-ra pozwal
ni U na sieci drogowej . Z tego wzglndu coraz
sieci kolejowej, a znaezenin a kzintegroagruNk §sed linii kolejowygho z w a haaych ¢

poci Mgu-OWN zr ndkoSwigh,anhez end @aimi k pw nd k oSci

Wyzwaniem dla rozwoju transportu |jest uspr e
poprawi powi Nza® mi fidzsyp opduz c zsezge-zlengy-nhin i gea gwi :

pogNcze® dgugiego i kr-tkiego zasifigu. Cel t
mi idzyregional nych podrUEUYT ypnacszaalkeerns kii scthn ineaj No
stanintegrc j i gagnzi transportu wpgywa negatywni e
Nal eUOy przy tym zauwaUOUyi, Ue sprostanie temt
efektywnoSjkr -pmziewWoz-ewukcjria ndgad ywinelgo wypW
przez przewozy pasaUerskie. Sprawni ejsze po
konkurencyjnoSci europejskich region-w.

Priorytetowe podej Scie do zagadnie@E iegot egr ac
nie ma obecnie w Polsce zastosowania, tymczasem na poziomie UE jest traktowane jako podstaw

warunkuj Nce wspierani e rozwoj u infrastruk
transeuropej skich. Oc z ek uj Nc tycjmfmstruktuialaychfzé n a n ¢
Srodk-w UE w Polsce, nal ealyy powr -NzialE wii Mkdszz!
wtransporcie pasaUer ski m.

Z punktu widzenia pasaUera, problem niedost a
utrudnien a i/ 1 ub dodat kowe koszty w zwi Nzku z
transportowych. Na podstawie wynik-w HadaE&
Fr-deg tych problem-w naleUy upat mujtniezegow f un
czy dworca kolejowego) |l ub na trasie przejaz

12NTERCONNEHojekt badawczy 7 FP tdEzne sprawozdania naukowdprof. BMrki wer syt et Gd a Es |

40



brakiem | ub nieadekwatnym standardem i nfr:
poziomie lokalnym,

sgabN jakoSci N usgug trlakaeymortowych ofer ow:

e nieodpowi edni mi rozwi Nzani ami w zakresie
transportowych,
e nieefektywnymi procedurami zmiany Srodka ti

niedostatecznN jakoSci N usgug dodat kowych
czy odbioru/ przewozu bagaUu.

Rozwi Nzania w zakresie poprawy I ntegracj.i

rozpatrywal w kilku obszarach probl emowych:

e usprawnienie pogNczenia wihnzgadthbhnapbrhoaelk
tramwaj owa, a ponadt o metr o, wydziel one |
infrastrukturalny),

e poprawa usgug | okal nego transportu publ i

dgugodysitsgpmrsaownyimj sza Or ganirmregoecppazintaggoyang t r :
rozkgady |jazdy, u s g u fusshutthp putiobusy ekbpeesoyyoosay a ut o
routing dodat kowe przystanki, wentpnglgsponsiveyual  a ut
sert e ) , specyficzneolegasjgNige nakws wklom@g. medr -
shared ride taxi seruice

e usprawnienie VWipppaawnanspomsowegoury umodUl
szybsze przemieszczani e or az dodat kowe ro
ozekiwaniu na pogNczenie bnindzie przyjemnie

dl a pasaUer - w, dodat kowe usgugi dla podr -
odpowiednia infrastruktura dla rower - w,

e usprawnienie procedur odprawybag i tr dandpeawabbagglllu | ot ni
kol ejowym, odprawa | otnicza na dworcu kol e]

e dogodne rozwi Nzani a i wi retagkgreswan yo pljialteti ubm
skgadawNeNusiolcink-w r-Unymi gagfiziami tra
bilety typu omegndcowmsp- -zl nge- rsyy s(teemgy. bi |l et owe
lotniczym, zintegrowany bilet w transporcie kolejowym i lokalnym publiezgympzva na o p

za parkowanie i korzystanie z transportu p
bilet lotniczy,

o marketingiinforma(:‘jaumoUIiw,ienie pasalUer owi przyjaz
dostarczenie mu informacji nt. fankgjoNc ego sy st e mu, szczeg- |l ni
dodat kowych usgug w postaci tzw. oOinteliger

W sferzeinfrastruktury transportu miejstgaeregu lat priorytetowy kierunek wanajest

promowaniz zaokmwidNeai@@tegraciji przestrzennej

w tym zachncanie do tworzenia system-w inter

TP+R, Ptp. ), promowani e | ws p o maveggawm iye ww  d u C

szczeg-lnoSci kol ei i tramwaju, jako podst

t worzenia system- wmllowanie sorwpjitermimalie N ke &@j d I(av 1y
i ntermodal nych or awejeNsejnueih td-ow @doimandNiz atEz d¥rd sz @ ari
promowanie innowacyjnych rozwi Nza® techniczr
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zarzNdzania ruchem zapewniajNcych priorytet
systemowansta dyspozytorskiego dl a pojazd-w
nawigacji satelitarnej, rozwijania dynamicznyechwystdmo r mowatritp.a pasaUer - w

Nowe podej Sci e do programowani a rozwoj u p
podp owaniid k at egi i rozwoju infrastruktury trat
j €] sieci,aby sywit @kns avy it aiknt egracj i i i nter mod
takich jak: terminale intermodairez inteligetme systemy esbwania ruchempr ze dadunk an
WaUnym kierunkiem jeskotaktwewejdNiUenneedmoaalp
pol skich lotnisk cywilnych.o duUym natnUeni u

41.Transport | hdowy jako el spamtewetjo zi nt e g

Tr ans p o rdtogowyN dkoowye j owy, wodny Sr - dl Nadstyg wNw
Zintegrowanego systemu transportowego, zapew
potrzeb transportowych gaduwa k fhw z pomat 80%\ . Je
przestrzennej integracji polskiej gospoderkiem Unii Europejskiej. Integracja systemu transportu
| Ndowego wymaga jeg@awy -nwnaor us tjylmuScavesneigaoadr obi e

oraz poprawy a k oefp o wiwkhi & @z y poszczeg:- |l nymi gagnzi
dokonuj Ncy mi sin na sieciach transportowyc
manipulacyjny¢tha t ak Ue poprawy jakoSci zarzNdzani a)

Przyszgy | Ndowy transport sgaduondkzsinekpd dza dea nji.
nastipuj Ncyah -pynmN damyezh przewo¥Fni k- w, jak i

e wysoka i ez a wodinNigzdiniak i nt eraz instraniertogni sprawrefgltywnego
zarzNdzani a @§a Ec uc hughytiansmbiosve, Eckinolpgied@fisigce c z 0 n e

solidna koordynacja mindzygagnzi owa | mi n .
rozproszonych partii gadunk- - w),

e zwi ikszone moUl i woSci WYy asontyment pfarnz éeeghnicznytly t k o
wmi ej skim transporcie gadunk:- w, | ogi styka
nowym technologiom przewoz-w wagonami zZ WwW¢
kolejowe),

e duUa elastycznoSi realizacjwychi ndywiklualni
technol ogiom przewoz- - w i nowym techni kom st

e ugatwione zlecanie mindzynarodowych przewo
g a d u rarkg freight {ntegrathrs

e mniejsza zaleUnoSi ddcdnwavacryk nw mn atowmwd INeyanh
we mgle i w warunkach zimowych,

e stosowanie innowacyjnych technologii sprzy]j
4.1.1. Transport kolejowy

Podst awowN eryzdeaig Namlk, o wiyrbroa ztey ik 8l eejiv lsd mols wmén
innych Srodkownieanempout o czasu przejazdu,
W nadchodzNcym okresie strategicznym zadani
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zintegrowanym systemie transportowym krajez popvestycje, zmiany organizacyjne
itechnol ogiczne oraz zmi asnnywavr a&kjt Novehn oS U1 izvaon:
podaUy wysokiej jakoSci konkurencyjnych us§g
gagnzi transportu.

Realizaj a tego strategicznego zadania wi NUe sin
w sektorze transportu kolejowego:

usprawnienie przewoz-w pasaUer - w iTpgpazezunk - w
wypegnieni e z odowyeti W zzak(Esie nsiantahoiryzneaprwos t o wo Sc i n
modernizowanych,

stworzenie zal NUka nowsesjgu@d&lcejac¢junkicponastanu

wzrost efektywnoSci systemu kol ej edegrgdacji w wy
infrastruktury), przy uwzgl ndni eniu standart
standard-w Srodowi skowych,

umoUl i wienie j ak naj szerszego wykoa ze ¢ tlamii
wperspektywicznych segnonta

ugatwienie moUliwoSci przemieszczania sin z
wszczeg-lnoSci dla pasaUer-w z ograniczonN m
poprawa standard-w obsgugi pasaUer - wtyma dwo

dostosowanie do potrzeb os-b z ograniczonN z

PowyUsze dziagania majN na celu zapewnienie

wific moUliwie najwinkszych kor zy Samniejszyca s p o ¢
kosztach oraz zapewnienie jednolitoSci rozwi
t ak Ue, by modernizacja infrastruktury kol ejo
w infrastrukturad gnuwdr zbaynii ewiwdazriuannke-,w jdaock r e a |
gdyU dopiero one sN efektem odczuwalnym p
poszczeg-lnych region-w, a takUe zlokalizowa
Transport kolejawyamat ambiOl hevjoSpouygjsik na ry
okresi e, zwgaszcza W tych jego segmentach,

cenowo, wgaSci we ze wzglnd-w ekonomicznych
uUyt kowni &k wesi e dostfiApnoSci transportowej
naj wi Aikszym stopniu wykorzystywal swoje zale
MoUna przewidywali, Ue w ciNgu najbliUszych
dwa podsystepyr zewsa-Ue rps&i ch: agl omeracyjne i mi nd .
Bardzo waUnym [ perspektywicznym rynki em
mi ndzyagl omeracyj ne. Obejmuje on pogNczeni a
przesgankami ydecydujkN¢emi powiwnny stoguhku dot r akc
innych Srodk-w transportu czasy przejazdu, Kk

Doc el owkolejawkclipaodg Nc ze E mi fidzyag! ome e apcoynji nlyecj h
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przedstawiona mapa nr 3.

Mapa docelowej sieci potaczen miedzyaglomeracyjnych - rok 2030
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co4h
co2h
co 1h lub czesciej

Mapa 3. Docel owa siel kolejowych poGnczece mi
"r-dgo: Master plan dla transportu kol ejowe@i®3w Pol s

tr
s. 53.
W segmencie rynku przdawsei nNwwagloegme rza@yjzreyd ha
przede wszystkim z uwagi na niemoUliwe do r
mi ejsc do parkowania), duUN zdolnoSi przewo
Poprawie pozycj konkur encyj nej kol ei na obszarach
pegnej j ej i ntegracj.i zKo minggand n eSrmidkaime 1t -rva
odpowi edni ej il oSci taboru dosthosowanego do

Wi NO bAndN istni adlyarpakzteewoyzzyu j Naoa Useiriis kiei e j
poprzedni e: przewozy regional ne, mi Andzywoj ew
W ramach usgug publ i cznyc kzynaradowyeh(prai wspieraae ze r z y
Srodk-w publicznych =zar -wno w aspekcie ich
moderni zacjn odpowiedniego taboru

Poni Uej przedstawiona mapa nr 4 przedysht awi a
w 2030r.
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Mapa docelowej sieci potaczen migdzyregionalnych - rok 2030

» " Gdynia Gdafisk
Shupsk '

Czestotliwos¢ polaczeri
migdzyregionalnych

c0 8 h lub rzadziej
codh

co2h
co 1 h lub czeéclej

Mapa 4. Docelowa siel kolejowych poGnczec mi

tr-dgo: Master plan dla transportu kol ejowe@im3w Pol s
s. 55.

W zakresie przewoz- i wtoowar swygle amd zapewni

usgug kompl ementarnych w powi Nzaniu z i nny
gagnzi owe|j na rynku transportowym bndzie
infrastruktury. €ain | e s t zaoferowanie klientom pegneg
realizowal usgugi Aod drzwi do drzwi o i Ado
wskazal dwa segmenty towarowego rynku przewo
e przewozy intermoda , pozwal aj Nce na pegdgne wykorzys
transportu oraz

e przewozy cagopoci Ngowe , stanowi Nce naj ef e

wprzewozach masowych.
System towarowych przewoz- - vwkitytwercmadgal rjyclel
pod uwagn cele I zadania polityki transporto
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charakteru, odci NUenia infrastruktury drogow

zagoUOyl , Geor thd mipmuejeNol - w bnAdN skontememehi \§y pr
systemie cagopoci Ngowych przewoz-w gadunk- - w
bAidN wngi el kami enny, produkty ropopochodne

ynek przewoz-w Kruszyw.

Ze wzglndu na znaczenie pasaUer skich przew
(uznanych za perspektywiczne), ni ezbndne S
|l nwestycje te mogN obéj mowai ,niceyt nokwychud o
i stniejNcych eksploatowanych, ale takUe r ewi
duUy nacisk na zapewnienie wydajnej [ efekty
pore b przewoz-w towarowych zdolnoSci N przepu
skrajni N gadunkowN, a takUe ddgugoSci N tor - w.
ruchu poci Ng- w. Jest 0 n a, webacramspoktu deogowegd eferty z e n |
kol ei w przewozach towar owyczhgc hw dt y(mv stzycne ep
EuropdAz j a) opaaiu dnign,oca takUe w obsgudze port -\

OsobnN grupin dziaga® maj N semnwwstei awamsita ci
magym i Srednim obci NUeniu ruchem. Zadaniem
obni Uka koszt-w eksploatacij. tych nifirmisit r uRD
system-w uspNMdaawaniag Nwryzdwaeznami pasalUer ski mi

Ma p a nr 5 przestawi a docel own specjalizac]j
uwzgl  ndnieniem przewagi ruchu towarowego | ub

Z uwagi na bardzo dulUe zalrekdw$gipdwpgznaime dH
kol ej owych, do 2030 roku zagoUono duUy =zal
moderni zacj N. Po dfj ailcti e, t Y& hs tdazn adwmdE ov-ywm i W ai &
usgug transpopasialed ewowWgodpiresizeni u do st a
i nfrastruktury punktowe] bndzie prowadzona w
j e] koszty skNosuwaght dmwiszncezewg- | nych Ee oj ekt
dwor ce kol ej owe, zl okali zowane na terenie

rozbudowi e w aharaktarzetkomerecymyme Gzhaczato cozszerzenie ich funkcji w ten
spos-b, by pegni gy one jowylziimnymwSystgmami transporewymiu j N
(w tym strcaegpbniemzmiejskim oraz z daleko
jednoczeSnie wielofusgkigywjwyyxdhh centr-w handl o

Warunkiem Swiadczeni a przez suanspprozreewolz o wg
dysponowani e nowoczesnym taborem odpowiadaj

ze szczeg:-lnym wuwzglndnieniem najbardziej

przewoz-w mindzyagl omernacny jhnoyrcyhz,o nwe i ker -ctzkaisno w
zakgadal wykorzystywanie przede wszystkim g
elektrycznej, ci NgnNcej wagony pasaUerskie.
Zzakupionych wagongadziypub&dpr zad z iwa®dowym,k | a
bAdN kursowagy po |liniach zmodernizowanych
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120160 km/ h. Dlatego do ich obsgugi naleUy p
maksymadn 200 km/h.

Mapa 5. Docelowa specjalizacja linii kolejowych w Polsce w 2030 r. (ruch towarowy lub
pasater ski)
tr-dgo: PKP PLK S.A. stycze@® 2011 r.

Do podgNcze®& mi,icdayagloawmaryadhyjproyccihNgami duUyc
odpowiedratboor , przy czym istniejN w tym zakresie
e poci Ngi zespogowe duUyc-B50pmh),dkoSci klasy 1
e poci Ngi zespogowe dulUyc-B49pmh),dkoSci klasy 2

e poci Ngi z przechylnym nadwozi em.
Wy b - r dtoalbbdrsyugi tego systemu powinien odpow
kol ej owych i byl poprzedzony analizN maksyme

pozyskanie pierwszych |jednostNepk hpasblciemokuk | a sy
2015, a pierwszych jednostek taboruikiadytyzoncie roku 2020.
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